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Kunngerd fra Sjovinnustyrinum

byggikrev og utgerdarkrev o.a. til feroamannaskip i innanoyggjasigling
(Frabooan D)

Vid heimild 1 § 2, stk. 2, §§ 7-11 og 14, § 15, stk.
2, § 18, stk. 2 og 3 og § 49, stk. 2 i legtingslog nr.
165 fra 21. desember 2001 um trygd 4 sjonum, sum
broytt vid legtingslog nr. 71 fra 30. mai 2011,
logtingslog nr. 61 fra 17. mai 2013 og legtingslog
nr. 122 fra 15. desember 2014, verdur asett:

§ 1. Samsvarandi 4setingunum i kap. D I, reglu 1
i skjali 1, er henda kunngerd galdandi fyri ferda-
mannaskip og skjottgangandi ferdamannaskip,
High Speed Crafts, i innanoyggja sigling uttan mun
til, hverjum flaggi skipid siglir undir.

Stk. 2. Teer higartil galdandi reglurnar fyri ferda-
mannaskip og skjottgangandi ferdamannaskip i
innanoyggja sigling eru t6 framvegis galdandi fyri
verandi skip uttan so, at annad verdur asett i hesi
kunngerd.

§ 2. OIl ferdamannaskip i innanoyggja sigling
skulu gookennast av Sjovinnustyrinum, adrenn tey
annadhvert sum nybygd ella innflutt Gr Gtlandinum
fara 1 sigling. Sjovinnustyrid kann sum treyt fyri
gookenningini krevja, at ferdamannaskipid hevur
eitt trygdarstedi samsvarandi galdandi reglum.

§ 3. Neerri teknisku asetingarnar um byggikrev og
utgerd o.a. eru at finna i skjali 2 og 3. Harumframt

inniheldur skjal 3 naerri reglur um ferdamannaskip
undir 15 metrar, bygd ar trevjuglasi.

§ 4. Eitt eintak av hesi kunngerd skal altid vera til
stadar umbord 4 skipum, 15 metrar og longri, 10 eru
fevnd av kunngerdini. Hetta kravid kann to eisini
lukast vid at hava elektroniska atgongd til hesa
kunngerd umbord.

§ 5. Brot & asetingarnar i hesi kunngerd verda
revsad vid sekt ella fongsul i upp til 2 ar.

Stk. 2. Felog og adrir logfrediligir personar verda
revsadir sambeart reglunum 1 kapittul 5 i revsilog-
ini.

§ 6. Henda kunngerd kemur i gildi dagin eftir, at
hon er kunngjerd.

Stk. 2. Uttan so, at annad er asett i hesi kunngerd,
eru byggikrevini sbrt. higartil galdandi reglum
framvegis galdandi fyri verandi ferdamannaskip i
innanoyggja sigling.

Stk. 3. Loyvisbrev vid tilhoyrandi samsvarsskjali,
parti 1 og parti 2, 10 eru utskrivad sbrt. reglu 5, kap.
XII 1 skjali 2, vardveita sitt gildi, til freistin at
fremja endurnyggjanar syn er gingin ut.

Sjovinnustyrid, 5. april 2017

Hans Johannes a4 Brugyv (sign.)

/ Gunnva S. 4 Lofti (sign.)



Skjal 1
Alment um kunngerdina:

Asetingarnar i skjali 1 skulu lesast, skiljast og tulkast vid atliti til nidanfyri nevndu broytingar og tillagingar til
foroysk vidurskifti:

1) Allastadni, har ”Sefartsstyrelsen” ella annar danskur myndugleiki verdur nevndur i hesi kunngerd, skal, ta
reedur um feroyskt myndugleikaeki, skiljast ”Sjovinnustyrid”, ella magguliga annar heimiladur feroyskur
myndugleiki.

2) Allastadni, har ordingar sum “Danmark”/”dansk”, ”Grenland”/”grenlandsk” ella ”dansk skib”/”grenlandsk
skib” verda nyttar i hesi kunngerd, skal skiljast ”Feroyar/feroyskt” ella ’foroyskt skip” uttan so, at asetingarnar
vidvikja vidurskiftum uttan fyri feroyskt myndugleikaeki.

3) Av ti, at Faroyar ikki er limur i ES, eru tilvisingar til krev og reglur i ES direktivum og ES fyriskipanum ikki
galdandi fyri feroysk skip uttan so, at nevndu reglur eru settar i gildi vid foroyskari loggavu, ella beinleidis
verda alagdar skipum, sum ikki sigla undir ES flaggi (tridjalandsskip) sum treyt fyri framhaldandi at sigla { ES
sjogvi ella koma i ES havn. Vidkomandi ES reglur kunnu t6 eftir torvi nytast vegleidandi fyri feroysk skip.

4) Dagfestingar, nevndar i fylgiskjelunum til hesa kunngerd, sum eru tengdar at gildiskomuni av avvardandi
donsku reglunum, skulu i feroyskum hepi skiljast sum galdandi fra gildiskomuni av hesi kunngerd, um hetta
ikki stridir imoti altjoda krevum.

5) Sjévinnustyrid kann — annadhvert yvirskipad, ella i ti einstaka forinum - vikja fra teimum i hesum regluverki
nevndu tidarfreistunum fyri likan av krevunum, um tad ikki stridir imoti skyldum Feroya sbrt. altjooa
sattmalum, og annars bara, um tad verdur mett neyougt, rimiligt og radiligt vid atliti til trygdina 4 sjonum.

6) Yvirskipad skal kunngerdin lesast og skiljast vid atliti til feroysk skip, feroysk vidurskifti og feroyskt
myndugleikagki.

7) Teer til eina og hverja tid galdandi vegleidingarnar fra Sefartsstyrelsen, sum knyta seg til hetta regluverkid,
verda vid neydugum tillagingum eisini nyttar av Sjévinnustyrinum.

8) Asetingarnar i kapitel XXI (forebyggelse af olieforurening fra skibe), kapitel XXIV (forebyggelse mod
forurening med kloakspildevand fra skibe) og kapitel XXV (forebyggelse af forurening med affald fra skibe)
skulu lesast vid atliti til asetingarnar i kunngerd nr. 122, 123 og 124 fra 25. november 2005 um burturbeining av
avikavist burturkasti, kloakkspillivatni og olju fra skipum. { tann mun feroysku reglurnar vikja fra donsku
reglunum, skulu ter feroysku reglurnar nytast.

Serstakar broytingar i Kapitel D I:

1) Ferdamannaskip, sum verda innflutt til Feroya vid atliti til innanoyggja ferdamannasigling, eru at meta sum
“nyt skib” sbrt. kap. D I, regel 2.8.

2) Asetingarnar i kap. D I, regel 3 (klasser af passagerskibe i danske og grenlandske havomrader) eru ikki
galdandi i Feroyum. [ stadin verda serligu 4setingarnar um foroysku havekini vid tilhoyrandi korti settar inn
sum regla 3 i kap. D I i hesum skjalinum til kunngerdina.

3) Krevini i kap. D I, regel 4, stk. 1, pkt. 1.6 og regel 4, stk. 3, pkt. 3.2 um stal- ella liknandi konstruktion, eru i
foroyska regluverkinum bara galdandi fyri ferdamannaskip, i0 eru 15 metrar ella longri.

Ferdamannaskip undir 15 metrar kunnu verda bygd ur trevjuglasi, og skulu tey ta — umframt krevini i hesum
regluverki, sum galda fyri ferdamannaskip uttan mun til, hverjum tilfari tey eru bygd ur - harumframt eisini luka



tey konstruktivu krevini um tilfar og bygging av glastrevjuferum samsvarandi krevunum hja einum gédkendum
klassafelagi, t6 i minsta lagi sbrt. krevunum i Nordisk Bét Standard for Yrkesbater 1990 og tad i fylgiskjali 2 til
hesa frabodan galdandi iskoyti, dagfest 1. august 2006.

Glastrevjufer undir 15 metrar, sum adrenn 1. august 2006 eru godkend sum ferdamannaskip, kunnu av
Sjévinnustyrinum heilt ella lutvist verda fritikin fra krevum i hesum regluverki, og i stadin framhaldandi verda
godkend sum ferdamannaskip eftir teimum reglum, sum tey higartil hava verid godkend eftir.

Tillagingar av dagfestingum/tidarfreistum i skjali 1:

Allar teer i skjali 1 til hesa kunngerd asettu dagfestingarnar imillum 1. januar 2002 og 1. august 2006 skulu i
foroyskum hepi lesast sum 1. januar 20077, t6 soleidis, at:

1) Asetta tillagingartidarskeidid (intervallid) fyri lakan av krevunum i foroyskum hepi skal vera tad sama sum
asett fyri donsk/grenlendsk skip.

2) Serligar tillagingar av avisum dagfestingum i eldri utgdvum av Frabodan fra Skipaeftirlitinum D hava
framvegis gildi.

3) Dagfestingar, sum eru asettar sbrt. altjoda sattmalum ella ES-reglum galdandi fyri tridjalandsskip, skulu verda
loknar t4 altj6da sattmalin ella ES-reglurnar krevja tad.

Yvirlit yvir kapitlar i kunngerd fra Sjévinnustyrinum um frabodan D:

Kapitul [Innihald Dagfesting

DI Almindelige bestemmelser 29. juni
2011

DlI-1 Konstruktion - inddeling og stabilitet, maskineri og elektriske anlaeg 29. juni
2011

DlI-2 Konstruktion - Brandsikring, opdagelse og slukning af brand 29. juni
2011

DII-3 Opholdsrum m.v. 29. juni
2011

D I1-4 (Avlagdur til meguliga seinni nytslu)

DII-5 Lastelinjer 1. maj 1999

DIl Redningsmidler 29. juni
2011

DIV Radiokommunikation GMDSS 29. juni
2011

DV Sejladsens betryggelse 29. juni
2011




D VI Transport af skibsladninger 29. juni
2011

D VII Transport af farligt gods 29. juni
2011

D VIII (Avlagdur til meguliga seinni nytslu)

D IX Sikker skibsdrift 29. juni
2011

D X (Avlagdur til meguliga seinni nytslu)

D XI Sarlige tiltag til fremme af maritim sikring 29. juni
2011

D XII (Avlagdur til meguliga seinni nytslu)

D XIII Sefarendes arbejds- og levevilkar — Syn og certificering 2017

D XIV-  |(Avlagdir til meguliga seinni nytslu)

XX

D XXI Forebyggelse af olieforurening fra skibe 29. juni
2011

D XXII  |(Avlagdur til meguliga seinni nytslu)

D XXMl Forebyggelse af forurening med skadelige stoffer, der transporteres til s@s i emballeret |29. juni

form 2011

D XXIV Behandling og opbevaring af kloakspildevand (tidligere benavnt kap. D XX) 29. juni
2011

D XXV Forebyggelse mod forurening med affald fra skibe (tidligere benavnt kap. D XXIV)  |29. juni
2011

D XXVI Forebyggelse af luftforurening fra skibe 29. juni
2011

D XXX Radets direktiv 98/18/EF om sikkerhedsregler og -standarder for passagerskibe

Skjal iskoytiskrov til ferdamannaskip undir 15 metrar bygd 1r glastrevju (GRP) 1. august
2006
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Skjal 2

Frabodan D, kapitel 1; Almindelige bestemmelser, 29. juni 2011

Regel 1 Anvendelsesomrade

Regel 2 Definitioner

Regel 3 Klasser af passagerskibe i feeraske havomrader

Regel 4 Regelverkets krav

Regel 5 Ombygninger

Regel 6 Oplysninger og tegningsmateriale

Regel 7 Supplerende og tilsvarende sikkerhedskrav samt undtagelser og sikkerhedsforanstaltninger for
klasser af skibe

Regel 8 Dispensationer og akvivalenser for individuelle skibe

Regel 9 Syn

Regel 10  [Certifikater

Regel 10-1 [Opretholdelse af tilstanden efter syn

Regel 11  [Bilagsmappe

Regel 12 [Almindelig sikkerhed

Dette kapitel er udformet pa baggrund af artiklerne og bilag I, kapitel I i Radets direktiv 2009/45/EF om
sikkerhedsregler og -standarder for passagerskibe, som @ndret ved Kommissionens direktiv 2010/36/EU.
Direktivet henvender sig til medlemsstaterne, mens dette regelveark forst og fremmest henvender sig til
borgerne. En reekke bestemmelser vedrerende medlemsstaternes forpligtelser fremgar derfor kun af direktivets
artikler, der er gengivet i kapitel XXX, mens bestemmelser vedrerende borgernes forpligtelser ogsa fremgar af
dette kapitel. Tekst fra direktivets artikler kan i dette kapitel vaere bearbejdet med henblik pa at gare den lettere
tilgeengelig. I sa fald har den status af en vejledning og er derfor trykt i kursiv. Tekst, der uendret gengiver tekst
fra direktivets artikler eller tekst fra direktivets bilag I, er ikke trykt i kursiv.

Regel 1 Anvendelsesomrade

1 Regelvarket finder anvendelse pa passagerskibe og hejhastighedspassagerfartgjer, nar de er i indenrigsfart,
uanset hvilket flag de forer.

2 Regelverket finder ikke anvendelse pa:
2.1 Passagerskibe, som er:

- krigsskibe og troppetransportskibe,



- skibe, der ikke fremdrives ved mekaniske midler,
- traeskibe af primitiv konstruktion,

- originale og kopierede historiske passagerskibe, der er konstrueret for 1965 og fortrinsvis er bygget af de
oprindelige materialer,

- fritidsfartejer, medmindre de er eller bliver bemandet og befordrer mere end 12 passagerer i erhvervsmaessigt
gjemed,

- skibe med en leengde under 24 m, der udelukkende er i fart i havneomréader.
2.2 Hojhastighedspassagerfartgjer, som er:
- krigsskibe og troppetransportskibe,

- fritidsfartegjer, medmindre de er eller bliver bemandet og befordrer mere end 12 passagerer i erhvervsmaessigt
gjemed,

3 skibe med en leengde under 24 m, der udelukkende er i fart i havneomrader.
Regel 2 Definitioner
Ved anvendelsen af regelverket gaelder, medmindre andet udtrykkeligt er bestemt, folgende definitioner:

1 "Internationale konventioner": den internationale konvention om sikkerhed for menneskeliv pé seen af 1974, i
det folgende benevnt SOLAS-konventionen af 1974, og den internationale konvention om lastelinjer af 1966,
med protokoller og @ndringer, i den galdende affattelse.

2 "Regler for intakt stabilitet": Code on Intact Stability for all types of ships covered by IMO Instruments, som
er indeholdt i IMO-forsamlingens resolution A.749(18) af 4. november 1993 i den gzldende affattelse.

3 "Kode for hgjhastighedsfartgjer": den internationale kode for sikkerhed i hgjhastighedsfartgjer, som er
indeholdt i IMO's resolution MSC.36(63) af 20. maj 1994, eller den internationale kode for sikkerhed i
hgjhastighedsfartejer af 2000 (HSC-koden 2000), som er indeholdt i IMO's resolution MSC.97(73) af december
2000, i den geldende affattelse.

4 "GMDSS": det globale maritime nad- og sikkerhedssystem som omhandlet i kapitel IV i SOLAS-
konventionen af 1974, i den geldende affattelse.

5 "Passagerskib": et skib, som befordrer flere end 12 passagerer.

6 "Ro-ro-passagerskib": et skib, som befordrer flere end tolv passagerer med ro-ro-lastrum eller speciallastrum
som defineret i regel 1I-2/A/2.

7 "Hejhastighedspassagerfartej": et fartej som defineret i kapitel X, regel 1, i SOLAS-konventionen af 1974 i
den geldende affattelse, og som befordrer flere end 12 passagerer. Passagerskibe i indenrigsfart i havomrader af
klasse B, C og D anses ikke for hgjhastighedspassagerfartgjer, hvis deres deplacement ved
konstruktionsvandlinjen er under 500 m3, og deres storste hastighed som defineret i punkt 1.4.30 i 1994-koden
for hejhastighedsfartejer, og i punkt 1.4.37 i 2000-koden for hgjhastighedsfartajer er mindre end 20 knob.

8 "Nyt skib": et skib, hvis kal er lagt, eller som befinder sig pa et tilsvarende konstruktionsstadium den 1. juli
1998 eller senere. Et tilsvarende konstruktionsstadium betyder det stadium, hvor:

- konstruktion, der kan identificeres med et bestemt skib/fartej, er pabegyndt, og



- samling af dette skib/fartej er pdbegyndt og udger ikke under 50 tons eller, hvis det er mindre, mindst 1% af
den anslaede samlede skrogvaegt.

9 "Eksisterende skib": et skib, der ikke er et nyt skib.
10 "Alder": skibets alder udtrykt i antal ar efter leveringsdatoen.
11 "Passager": enhver person, bortset fra

- skibsfereren og besatningsmedlemmerne eller andre personer, der er forhyret eller beskaeftiget i en hvilken
som helst egenskab om bord pa et skib, og

- bern under 1 ar.

12 "Beveagelseshemmede personer”: enhver, som har sarlige vanskeligheder i forbindelse med benyttelsen af
offentlige transportmidler, herunder aldre, handicappede, personer med nedsatte sensoriske evner samt
karestolsbrugere, gravide og personer, der ledsager mindre bern.

13 "Skibslaengde": - medmindre andet udtrykkeligt er angivet - leengden fra stevnens forside til rorstammens
akse pa vandlinjen, dog mindst 96% af den totale leengde pa en vandlinje ved 85% af den mindste sidehgjde fra
kelens overkant malt fra toppen af kelen. Er skibet konstrueret med styrlastighed, skal den vandlinje, hvorpa
dette maéles, veere parallel med konstruktionsvandlinjen.

14 "Bovhgjde": den hejde, der er defineret i regel 39 i lastelinjekonventionen af 1966, dvs. den lodrette afstand
fra den vandlinje, der svarer til det tildelte sommerfribord og konstruktionstrimmet, til oversiden af det udsatte
dek i borde, malt ved den forreste perpendikuler.

15 "Skib med heldak": et skib, som har et fuldt dek, der er udsat for vejrlig og se, hvis dbninger i den udsatte
del alle har faste lukkemidler, og hvor alle abninger i yderklaedningen derunder har fast udstyr, hvormed de
mindst kan lukkes vejrtaet. Heldekket kan vere et vandtet deek eller en tilsvarende struktur bestaende af et ikke-
vandtet dek, der er helt dekket af en vejrtaet struktur af tilstraekkelig styrke til at forblive vejrtaet og udstyret
med vejrtaette lukkemidler

16 "Udenrigsfart": en rejse over hav fra en havn i et land til en havn uden for det pageldende land eller
omvendt. Rejser mellem Danmark og Fereerne eller mellem Danmark og Grenland eller mellem Faereerne og
Grenland anses for udenrigsfart.

17 "Indenrigsfart": en rejse i havomrader fra en havn i et land til samme havn eller en anden havn i samme land.

18 "Havomrade": et omrade som defineret i regel 3. Ved anvendelse af bestemmelserne om
radiokommunikation gaelder dog definitionerne af havomrader i regel 2 i kapitel IV i SOLAS-konventionen af
1974.

19 "Havneomrade": et omrade, som ikke er et havomrade, og som streekker sig ud til de fjernest beliggende faste
anleegsdele, som udger en integrerende del af havnen, eller til graenser defineret ud fra naturlige geografiske
karakteristika, som beskytter en flodmunding eller et lignende afskaermet omrade. I Danmark og Grenland
begraenses havneomrader almindeligvis af havnemolerne.

20 "Nedhavn": et naturligt eller kunstigt afskeermet omrade, hvor et skib eller fartgj i en situation, hvor der er
fare for dets sikkerhed, kan sege le.

21 "Flagstatens administration": de kompetente myndigheder i den stat, hvis flag skibet eller fartejet har ret til at
fore. For danske skibe betyder flagstatens administration Sefartsstyrelsen.

22 "Vertsstat": en medlemsstat fra eller til hvis havne et skib eller fartej, der forer en anden medlemsstats flag,
er i indenrigsfart.



23 "Anerkendt organisation": en organisation, der er anerkendt i overensstemmelse med artikel 4 1 Radets
direktiv 2009/15/EF om falles regler og standarder for organisationer, der udferer inspektion og syn af skibe, og
for sefartsmyndighedernes aktiviteter i forbindelse dermed.

24 "En sgmil": 1852 meter.

25 "Signifikant belgehgjde": den gennemsnitlige hajde af den sterste tredjedel af de observerede belger i et
givet tidsrum.

26 "Organisationen" betyder Den internationale Sefartsorganisation (IMO).
Regel 3 Klasser af passagerskibe i feereske havomrader
Passagerskibe inddeles i folgende klasser, efter hvilket havomrade de er i fart i:

Klasse A: Havomrader inden for Danmarks jurisdiktion

Klasse B: Den del af havomrade A, som ligger inden for linier trukket i en afstand af 5 semil uden for
basislinjerne.1

Klasse C: Den del af omradet B, der tillige ligger inden for folgende omrade:

Vestmannasund imellem linjerne 62°, 9'N og 7°, 5'V

Nolsoyarfjerdur imellem linjerne 62° 1'N og 61°, 59'N

Sundalagio og Skalafjerdur imellem linjen trukket fra Eystnes til Hvitanes og linjen 62° 18'N samt
Djupini, Kalsoyarfjerdur, Haraldsund og Leirviksfjerdur imellem linjerne 62°, 16'N og 62°, 12'N
Kan udvides i perioden 1. maj til 31. august til at omfatte folgende omrade:

Inden for basislinjerne, begrenset til nord for linjen 61°, 45'N est for Sandoy, est for linjen 6°, 45'V i
Skopunarfirdi, est for linjen 6°, 59'V i Heystfirdi og est for Myling pa Streymoy.

Klasse D: Den del af omradet C, der tillige ligger inden for folgende omrade:

Vestmannasund imellem linjerne 62°, 9'N og 7°, 5'V og
Sundalagio og Skalafjerdur imellem linjen trukket fra Eystnes til Kalbaksnes og linjen 62°, 18'N.

Kan udvides i perioden 1. maj til 31. august til omrader:

Nolsoyarfjerdur imellem linjerne 62°, 1'N og 61°, 59'N,
Sundalagid og Skalafjerdur imellem linjen trukket fra Eystnes til Hvitanes og linjen 62°, 18"N samt
Djtpini, Kalsoyarfjerdur, Haraldsund og Leirviksfjerour imellem linjerne 62°, 16'N og 62°, 12'N.

'Basislinjerne er defineret i § , stk 3 i ferosk lov om erhvervsmessigt fiskeri, nr. 28 af 10. marts 1994

For hgjhastighedspassagerfartgjer gaelder de kategorier, som er defineret i Kapitel I, regel I .4.10 og I .4.11 1
koden for hejhastighedspassagerfartejer.

Sefartsstyrelsen vil for et konkret skib pa en given rute kunne tillade en anden klassificering, safremt detaljerede
belgeundersogelser, eller en vurdering af skibets muligheder for at sege nedhavn giver belag for det.






Regel 4 Regelverkets krav

Sével nye som eksisterende passagerskibe og hgjhastighedspassagerfartejer, som er i indenrigsfart, skal uanset
flag opfylde de relevante sikkerhedsregler, der er fastsat i dette regelvaerk den 1. juli 1998. Dog er der for
bestemmelserne i regel 4.2.4, 4.2.5 og 4.2.7 fastsat senere datoer for eksisterende skibe.

1 For nye passagerskibe galder folgende:

1.1 Nye passagerskibe i klasse A, B, C og D skal opfylde bestemmelserne i Rédets direktiv 98/18/EF om
sikkerhedsregler og -standarder i passagerskibe, som @ndret ved Kommissionens direktiv 2002/25/EF, Europa-
Parlamentets og Radets direktiver 2002/84/EF og 2003/24/EF, Kommissionens direktiv 2003/75/EF, samt
Rédets direktiv 2009/45/EF om sikkerhedsregler og -standarder i passagerskibe, som andret ved
Kommissionens direktiv 2010/36/EU.

1.2 Nye passagerskibe i klasse A, B, C og D skal med hensyn til konstruktion og vedligeholdelse af skrog,
hoved- og hjelpemaskineri samt elektriske og automatiske anlaeg vere i overensstemmelse med de standarder,
der er specificeret for klassifikationen i reglerne fra en anerkendt organisation eller akvivalente regler, som en
administration anvender i overensstemmelse med, direktiv 2009/15/EFom fzlles regler og standarder for
organisationer, der udferer inspektion og syn af skibe, og for sefartsmyndighedernes aktiviteter i forbindelse
dermed.

1.3 For nye passagerskibe i klasse A, B, C og D galder det, at navigationsudstyr, som er opregnet i bilag A.1 til
direktiv 96/98/EF om udstyr i skibe, og som opfylder navnte direktivs bestemmelser, anses at opfylde
typegodkendelseskravene i SOLAS V/18.1.

1.4 Nye passagerskibe i klasse A skal opfylde samtlige krav i SOLAS konventionen af 1974 i den geeldende
affattelse. Hvad angér de regler, hvor SOLAS overlader fortolkningen til administrationen, lagger
Sefartsstyrelsen den fortolkning, der fremgar af kapitel 11-1, II-2 og III, til grund.

1.5 Nye passagerskibe i klasse A, B, C og D skal, nér det i hver enkelt regel udtrykkeligt er anfert for den
pageldende klasse af passagerskibe, opfylde kravene i kapitel II-1, I1-2, I1-5 og III. Nye skibe i klasse B, C og D
med en leengde pa under 24 meter skal opfylde kravene i regel 11-1/B/2 til og med I1-1/B/8 og I1-1/B/10,
medmindre det godtgeres over for Sefartsstyrelsen, at de opfylder regler, der garanterer et tilsvarende
sikkerhedsniveau. Idet der er taget hensyn til de specifikke lokale driftsforhold i de havomrader, de pagaldende
skibe ma sejle 1, kan nye skibe med en langde mindre end 24 m godkendes til sejlads i havomréder af klasse D,
safremt de opfylder kravene til leekstabilitet og flydeevne i Sefartsstyrelsens seneste tekniske forskrift om
passagerskibe, der udelukkende er i fart i havneomrader.

1.6 I nye passagerskibe i klasse A, B, C og D skal skrog, overbygninger, styrkeskotter, deek og dackshuse vare
udfort af stal eller andet tilsvarende materiale.

1.7 Nye passagerskibe i klasse A, B, C og D skal opfylde bestemmelserne i kapitel I11-3, IV, V, VI, VII, IX, XX,
XXI, XXIII og XXIV.

2 For eksisterende passagerskibe med en leengde pa 24 m og derover gelder folgende:

2.1 Eksisterende passagerskibe i klasse A, B, C og D med en l&ngde pa 24 m og derover skal opfylde
bestemmelserne i Radets direktiv 98/18/EF om sikkerhedsregler og -standarder i passagerskibe, som @ndret ved
Kommissionens direktiv 2002/25/EF, Europa-Parlamentets og Radets direktiver 2002/84/EF og 2003/24/EF,
Kommissionens direktiv 2003/75/EF samt.Radets direktiv 2009/45/EU som @&ndret ved Kommissionens direktiv
2010/36/EU.

2.2 Eksisterende passagerskibe i klasse A, B, C og D med en lengde pa 24 m og derover skal med hensyn til
konstruktion og vedligeholdelse af skrog, hoved- og hjelpemaskineri samt elektriske og automatiske anleg
vaere 1 overensstemmelse med de standarder, der er specificeret for klassifikationen i reglerne fra en anerkendt
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organisation eller akvivalente regler, som en administration anvender i overensstemmelse med direktiv
2009/15/EF om fzlles regler og standarder for organisationer, der udferer inspektion og syn af skibe, og for
sofartsmyndighedernes aktiviteter i forbindelse dermed.

2.3 For eksisterende passagerskibe i klasse A, B, C og D med en leengde pa 24 m og derover galder det, at
navigationsudstyr, som er opregnet i bilag A.1 til direktiv 96/98/EF om udstyr i skibe, og som opfylder nevnte
direktivs bestemmelser, anses at opfylde typegodkendelseskravene i SOLAS V/18.1.

2.4 Eksisterende passagerskibe i klasse A med en leengde pa 24 m og derover skal pa den dato, der fremgar af
nedenstiende tabel, opfylde de regler for eksisterende passagerskibe, der fremgar af SOLAS konventionen af
1974 i den gzldende affattelse, medmindre der fastsettes tidligere datoer i SOLAS konventionen. Hvad angér
de regler, hvor SOLAS overlader fortolkningen til administrationen, laegger Sefartsstyrelsen den fortolkning, der
fremgar af kapitel 11-1, II-2 og III, til grund.

Kollegningsdato: Dato for opfyldelse:
For 1/1-1940 1/7-2006
171-1940 til og med 31/12-19621/7-2007
1/1-1963 til og med 31/12-1974 1/7-2008
1/1-1975 til og med 31/12-1984 1/7-2009

1/1-1985 til og med 30/6-1998 1/7-2010

2.5 Eksisterende passagerskibe i klasse A, B, C og D med en l&ngde pa 24 m og derover skal, nar det i hver
enkelt regel udtrykkeligt er anfort for den pagaldende klasse af passagerskibe, opfylde kravene i kapitel 1I-1 og
11-2. Bestemmelserne skal opfyldes pa den dato, der fremgér af tabellen i regel 4.2.4, medmindre der fastsattes
tidligere datoer i kapitel I1-1 eller I1-2.

2.6 Eksisterende skibe i klasse C og D med en laengde pé 24 m og derover behaver ikke at opfylde reglerne i
kapitel 1I-1 og I1-2, safremt det godtgeres over for Sefartsstyrelsen, at de opfylder regler, der garanterer et
tilsvarende sikkerhedsniveau. Idet der er taget hensyn til de specifikke lokale driftsforhold i de havomrader, de
pagaeldende skibe ma sejle i, kan eksisterende skibe med hensyn til forhold omfattet af kapitel 1I-1 og 11-2
godkendes til sejlads 1 havomrader af klasse D, safremt de opfylder bekendtgerelse nr. 173 af 21. maj 1965 om
forskrifter for skibes bygning og udstyr m.v. (hovedbekendtgerelsen), afdeling A samt Sefartsstyrelsens
tekniske forskrifter nr. 2 af 9. februar 1994 om supplerende krav til intakt stabilitet og vandtet inddeling m.v.
for passagerskibe i indenrigsfart, nr. 5 af 3. august 1995 om ekstra brandsikring af passagerskibe i indenrigsfart
og nr. § af 12. oktober 1995 om sarlige krav til placering, styrke og sikring af porte i yderkleedningen samt
vejrtette ramper m.v. pa ro-ro-skibe. Endvidere kan de med hensyn til forhold omfattet af kapitel II-1 og II-2
godkendes til sejlads i havomréder af klasse C, safremt de tillige opfylder Skibstilsynets Meddelelser D, kapitel
1I-1 og 1I-2.

2.7 1 eksisterende passagerskibe i klasse A, B, C og D med en leengde pa 24 m eller derover skal skrog,
overbygninger, styrkeskotter, dek og daekshuse vaere udfert af stal eller andet tilsvarende materiale.

2.8 Eksisterende skibe i klasse A, B, C og D med en laengde pa 24 m og derover skal, nér det i hver enkelt regel
udtrykkeligt er anfort for den pdgaeldende klasse af passagerskibe, opfylde kravene i kapitel III. Bestemmelserne
skal opfyldes pa den dato, der fremgér af tabellen i regel 4.2.4, medmindre der fastsattes tidligere datoer i
kapitel II1.
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2.9 Nér det i kapitel II-1, II-2 og III kreeves, at et eksisterende skib med en laengde pa 24 m og derover skal
opfylde en IMO-resolution, behever skibe, der er bygget inden to ar efter datoen for vedtagelsen af den
pagaeldende resolution, ikke at opfylde denne under forudsetning af, at de opfylder den eventuelle tidligere,
endnu galdende resolution.

2.10 Eksisterende passagerskibe i klasse A, B, C og D med en laengde p4 24 m og derover skal opfylde
bestemmelserne i kapitel 11-3/28, IV, V, VI, VII, IX, XX, XXI, XXIII og XXIV.

3 For eksisterende passagerskibe med en lengde mindre end 24 m gazlder folgende:

3.1 Eksisterende passagerskibe 1 klasse A, B, C og D med en l&engde mindre end 24 m skal med hensyn til
konstruktion og vedligeholdelse af skrog, hoved- og hjelpemaskineri samt elektriske og automatiske anlag
vare 1 overensstemmelse med de standarder, der er specificeret for klassifikationen i reglerne fra en anerkendt
organisation eller &kvivalente regler, som en administration anvender i overensstemmelse med artikel 11, i
direktiv 2009/15/EF om felles regler og standarder for organisationer, der udferer inspektion og syn af skibe, og
for sefartsmyndighedernes aktiviteter i forbindelse dermed.

3.2 I eksisterende passagerskibe i klasse A, B, C og D med en leengde mindre end 24 m og en bruttotonnage pa
20 eller derover skal skrog, overbygninger, styrkeskotter, deek og daekshuse vare udfert af stal eller andet
tilsvarende materiale.

3.3 For eksisterende passagerskibe i klasse A, B, C og D med en lengde mindre end 24 m gelder det, at
navigationsudstyr, som er opregnet i bilag A.1 til direktiv 96/98/EF om udstyr i skibe, og som opfylder nevnte
direktivs bestemmelser, anses at opfylde typegodkendelseskravene i SOLAS V/18.1 .

3.4 Eksisterende passagerskibe i klasse A, B, C og D med en lengde mindre end 24 m skal vaere udrustet med
en radartransponder (SART) og et baerbart VHF-radioanlaeg senest pa den dato, der fremgar af tabellen i regel
424,

3.5 Eksisterende passagerskibe i klasse A, B, C og D med en l&ngde mindre end 24 m skal opfylde
bestemmelserne i kapitel 11-3/28, IV, V, VI, VII, IX, XX, XXI, XXIII og XXIV.

4 For hejhastighedspassagerfartgjer geelder folgende:

4.1 Hejhastighedspassagerfartgjer, som er bygget, eller som har undergaet storre reparationer, ombygninger
eller forandringer efter 1. januar 1996, skal opfylde kravene i koden for hejhastighedsfartgjer, medmindre kelen
var lagt, eller et tilsvarende konstruktionsstadium var naet, senest 4. juni 1998, og aflevering og indsatning i fart
skete senest 4. december 1998, og fartejet fuldt ud opfyldte kravene i DSC-koden indeholdt i IMO resolution
A.373(X) af 14. november 1977, som @ndret ved Komitéen for Sikkerhed p& Seens resolution MSC.37(63) af
19. maj 1994.

4.2 Hojhastighedspassagerfartejer, som er bygget inden 1. januar 1996, og som opfylder kravene i koden for
hejhastighedsfartgjer, skal fortsat vere i drift som certificeret efter denne kode.

4.3 Hojhastighedspassagerfartgjer, som er bygget inden 1. januar 1996, og som ikke opfylder kravene i koden
for hejhastighedsfartgjer, ma ikke veere i indenrigsfart, medmindre de allerede var i indenrigsfart i Danmark den
4. juni 1998, 1 hvilket tilfeelde de kan fa tilladelse til fortsat at veere i indenrigsfart i Danmark. Sadanne fartgjer
skal opfylde kravene i DSC-koden som andret.

4.4 Konstruktion og vedligeholdelse af hgjhastighedspassager-fartgjer og deres udstyr skal vere i
overensstemmelse med en anerkendt organisations regler for klassifikation af hejhastighedsfartgjer eller
xkvivalente regler, som en administration anvender i overensstemmelse med artikel 11 i direktiv 2009/15/EFom
feelles regler og standarder for organisationer, der udferer inspektion og syn af skibe, og for
sefartsmyndighedernes aktiviteter i forbindelse dermed.
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4.5 Hojhastighedspassagerfartajer skal opfylde bestemmelserne i kapitel I11-3/28, V, VI, VII, IX, XX, XXI,
XXIII og XXIV.

Regelvearkets krav er pa de efterfolgende sider sammenfattet i en reekke tabeller. For et konkret skib finder man
den aktuelle kolonne ved at overveje folgende spergsmal: Er skibet nyt eller eksisterende? - Hvilken klasse
tilherer skibet? - Er skibets leengde 24 m eller derover? Regelverkets regler er opfert i venstre kolonne, og i den
aktuelle kolonne til hejre er de regler, der er gaeldende for det konkrete skib, markeret med et x. Man skal dog
vare opmarksom pa, at gyldigheden af visse regler tillige atheenger af andre parametre, f.eks. om skibet har et
ro-ro-lastrum, om det transporterer farligt gods, om det befordrer 400 personer eller derover, om det befordrer
hejst 36 passagerer, etc.

Krav [Nye passagerskibe [Eksisterende passagerskibe

' Klasse — A |B |C [D A B C D
Langde — >I<PkPKPK B < > < > < > <
24 m

Raédets direktiv 98/18/EF |x x X x x X X X [x X X X

Klassifikation X X X X X X X X [x X X X X X X X

It X X X X X X X X [X X X X X X X X

SOLAS/II for nye skibe  [x x

SOLAS/II for eks. skibe X

1I-1/A X X X X X X X

1-1/A-1/1 X X X X X X X X [x X X X X X X X

1I-A-1/2 X X XX XX

1I-1/A-1/3 X X X

1I-1/B-1 X X X X X X

1I-1/B-2/1 forste X X X X X X X X

II-1/B-2/1 sidste X X

11-1/B-2/2 - 7.5 X X XXX xV X

11-1/B-2/7.6 - 7.9 XX XXX x)

11-1/B-2/8 XX XXX XV X

11-1/B-2/8-1 X

11-1/B-2/8-2 X X XX XX X

II-1/B-2/8-3 X X XX XX
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11-1/B-2/9

11-1/B-2/9

1I-1/B-2/11-13.4

11-1/B-2/13.5.1 forste

11-1/B-2/13.5.1 sidste

11-1/B-2/13.5.2 forste

11-1/B-2/13.5.2 sidste

11-1/B-2/13.5.3

11-1/B-2/13.5.4 - 13.5.5

1I-1/B-2/13.5.6 - 13.6.1

11-1/B-2/13.6.2

1I-1/B-2/13.7.1 - 13.7.3

11-1/B-2/13.7.4 forste

11-1/B-2/13.7.4 sidste

1I-1/B-2/13.7.5 - 13.8.3

11-1/B-2/13.9.1 - 13.9.3

11-1/B-2/13.10.1 - 13.11

1I-1/B-2/14 - 15.5

II-1/B-2/15.5.1 - 15.5.6

11-1/B-2/15.6 - 17

11-1/B-2/17-1.1

11-1/B-2/17-1.2

11-1/B-2/17-2

11-1/B-2/17-3 - 19

11-1/B-2/20

[1-1/B-2/21 - 22

11-1/B-2/23 - 25

11-1/B-3
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11-1/C/1.1-1.3

11-1/C/1.4

11-1/C/1.5

11-1/C/1.6

1I-1/C/2 -3.1.5

11-1/C/3.1.6 - 3.1.6.2

11-1/C/3.1.6.3 - 3.1.6.4

11-1/C/3.2- 6.3

11-1/C/6.4

11-1/C/6.5

11-1/C/6.6 - 6.12

11-1/C/7.1

11-1/C/7.2

11-1/C/7.3 forste

11-1/C/7.3 sidste - 7.4

11-1/C/8 - 11

11-1/C/12 - 12.8

11-1/C/12.9

II-1/C/13 - 15

11-1/C/16

11-1/D/1 - 2.3

[1-1/D/2.4

1I-1/D/3 - 3.6

11-1/D/3.7

[1-1/D/4 - 5.5.2

1I-1/D/5.5.3 - 5.6

11-1/D/5.7.1

11-1/D/5.7.2 - 5.10

X
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1I-1/E/1

1I-1/E/2

11-1/E/3

1I-1/E/4

1I-1/E/5

11-1/E/6 - 9

11-2/A/1.1-1.4

11-2/A/1.5

11-2/A/2 -3.1.1

11-2/A/3.1.2-3.1.3

11-2/A/3.2 - 3.8

11-2/A/3.9

11-2/A/4.1.1 -4.1.12

11-2/A/4.1.13 - 4.1.15

11-2/A/4.1.16 - 4.2.5

11-2/A/4.2.6 -4.2.7

11-2/A/4.3.1-4.3.2

11-2/A/4.3.3

11-2/A/4.4.1 -4.4.4

11-2/A/4.4.5

11-2/A/4.5.1 -4.5.6

11-2/A/4.5.7 -4.5.8

11-2/A/5.1-5.4

I1-2/A/5.5-5.9

11-2/A/5.10 - 5.15

I1-2/A/6.1 - 6.3

11-2/A/6.4 - 6.5

11-2/A/6.6 - 6.7
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11-2/A/6.8

11-2/A/7.1-7.2

11-2/A/7.3

11-2/A/7.4 - 8.21

11-2/A/8.22 - 8.23

11-2/A/9.1-9.3.4

11-2/A/9.3.4.1.-9.3.4.2

11-2/A/9.3.5

11-2/A/10.1 - 10.2.6

11-2/A/10.2.6.1

11-2/A/10.2.6.2 - 10.2.8

11-2/A/10.2.9 - 10.2.11

11-2/A/10.2.12 - 10.2.15

11-2/A/10.2.16

11-2/A/10.3 - 10.6

11-2/A/11

11-2/A/12.1 - 12.8 forste

I1-2/A/12.8 sidste

11-2/A/12.9

11-2/A/12.10

11-2/A/12.11

11-2/A/12.12

I1-2/A/13 - 16

11-2/B/1

11-2/B/2.1.1

11-2/B/2.1.2

11-2/B/2.2

11-2/B/2.3 - 2.5
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11-2/B/3.1.1

11-2/B/3.1.2 - 3.3

11-2/B/4

11-2/B/5 - 6.1.4

11-2/B/6.1.5

11-2/B/6.1.6

11-2/B/6.1.6a - 6.1.9

11-2/B/6.2 - 6.3.1.2

11-2/B/6.3.1.3 - 6.3.1.4

11-2/B/6.3.2 - 6-1.1

11-2/B/6-1.2 - -1.3

11-2/B/7.1 - 7.4.1

11-2/B/7.4.2-17.6

11-2/B/7.7-7.7.1.3

11-2/B/7.8

11-2/B/7.9

11-2/B/8 - 8.1.2

11-2/B/8.2 forste

11-2/B/8.2 sidste

11-2/B/8.3

11-2/B/9.1.1

11-2/B/9.1.2-9.1.3

11-2/B/9.1.4 - 9.1.5

I1-2/B/9.1.6

11-2/B/9.1.7-9.2.8

11-2/B/9.2.9

11-2/B/9.2.10

11-2/B/10.1 - 10.2

X
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11-2/B/10.3

11-2/B/10.4 X X X X X X X
11-2/B/11 X X X X X X
11-2/B/12 X X X X X X X
11-2/B/13 X X X X X X
11-2/B/14.1 - 14.1.5a X X X X X X X
11-2/B/14.1.5b X X X X X X
11-2/B/14.1.6 X X X X X X X
11-2/B/14.2.1.1 X X X X X X
11-2/B/14.2.1.2 X X X X X X X
11-2/B/14.2.2 - 15.4 X X XX XX
11-2/B/15.5 X X XX XX X
11-2/B/15.6 - 15.7 X X XX XX
11-2/B/16 X
[1-2/B/17 forste X X X X X X X
1[-2/B/17 sidste - 18 X X XX XX
11-2 N(1) X X X X X X X X X
11-2 N(2) X X X X X X X X X
11-2 N(3) X X X X X X X X X

[Nye passagerskibe |Eksisterende passagerskibe
A B |C D A B C D
CFEFERFRERK B < > > >
11-2/B/14.2.2 - 15.4 X X XX XX
11-2/B/15.5 X X XX XX X
11-2/B/15.6 - 15.7 X X XX XX
11-2/B/16 X
11-2/B/17 forste X X X X XX X
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11-2/B/17 sidste - 18

X XXX XX

11-2 N(1) X X X X X X X X X
11-2 N(2) X X X X X X X X X
11-2 N(3) X X X X X X X X X
Nye passagerskibe [Eksisterende passagerskibe

Krav  [Klasse A B |C |[D A B C D
l Langde > <PKPEKE > < > < > < >

24 m
11-3/1-27 X X X X X X X
11-3/ 8 X X X X X X X X X X X X X X
11-5/1 X X X X
152
11-5/3 X
11-5/4 X X X X X X X
Skibstilsynet D/IT X
FSK. nr. 2 af 9/2-1994 X X
FSK. nr. 5 af 3/8-1995 X X
FSK. nr. 8 af 12/10-1995 X X
BEK. nr. 17 /1965, A X
SOLAS/III for nye skibe [x
SOLAS/III (for eksist. X X
skibe)
[11/1 - 3.1 forste X X X X X X X X
[11/3.1 sidste X X X X X
111/3.2-3.2.3 X X X X X X X X
111/3.2.4 X X X X X
111/3.2.5-5.6 X X X X X X X X
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111/5.7 - 5.8 X X XX XX

111/5-1.1 - 5-1.2 X X XX XX X X X
[1/5-1.3 - 5-1.4 X X X

111/5-1.5-9.1 X X XX XX X X X
111/9.1.1 X X X
111/9.1.2 X X X XXX

111/9.2 forste X X X X XX X X X
111/9.2 sidste XX XX XX

111/9.3 - 10.5 XX XX XX X X X
111/10.6 XX XXXX

[1/11 - 13 XX XXXX X X X
IV - XXIV X X X X XX XX [x X X X X X X X
Hojhastigheds- Bygget inden 1/1-  |[Bygget 1/1-1996 eller senere og Kollagt 4/6-1998 eller
passagerfartejer 1996 kollagt for 4/6-1998 senere
Opfylder HSC Koden [Nej Ja - -

[ drift senest 4/12-1998 |- - Ja Nej -

I drift i DK 4/6-1998 Ja |Nej |- - - -

DSC Koden X X

HSC Koden X [x X X

11-3/28 X [x [x X X X

V-XXIV X K X X X X

Regel 5 Ombygninger

1 Sterre reparationer, ombygninger og forandringer samt udrustning i forbindelse hermed skal vaere 1

overensstemmelse med kravene for nye skibe i regel 4.1.4 og 4.1.5. En ombygning af et eksisterende skib, som

kun har til formél at hajne dets overlevelsesevne, anses ikke for en sterre ombygning.

2 Ved sterre reparationer, ombygninger og forandringer forstds for eksempel:

- Forandringer, som i vaesentlig grad @ndrer et skibs dimensioner, f.eks. forleengelse ved tilfejelse af et nyt

midterstykke.

" Forandringer, som i vaesentlig grad andrer et skibs kapacitet med hensyn til passagerbefordring, f.eks.
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omdannelse af vogndakket til passagerrum.

- Forandringer, som i vaesentlig grad foreger et skibs levetid, f.eks. renovering af passagerrum pa et helt dek.
Regel 6 Oplysninger og tegningsmateriale m.v.
1 For nye skibe skal folgende oplysninger m.v. indsendes til Sefartsstyrelsen pa det tidligst mulige tidspunkt:

- Rederi.

- Byggevarft og nybygningsnummer.

- Klasse og klassebetegnelse.

- Det onskede fartsomrade.

- Det enskede passagertal.

- Den skennede tonnage.

- Den skennede effekt af hovedmaskineri.

- Tegningsmateriale i henhold til Sefartsstyrelsen retningslinier.

2 For eksisterende skibe, der skal ombygges, skal oplysninger og tegninger m.v. vedrerende patenkt ombygning
indsendes til Sefartsstyrelsen pa det tidligst mulige tidspunkt.

Regel 7 Supplerende og tilsvarende sikkerhedskrav samt undtagelser og sikkerhedsforanstaltninger for
klasser af skibe

1 Finder Sefartsstyrelsen, at gaeldende sikkerhedskrav ber skerpes i bestemte situationer, som skyldes s&rlige
lokale forhold, og kan den godtgere nedvendigheden heraf, kan den efter proceduren i Radets direktiv
2009/45/EF, artikel 9, stk. 4, jf. denne forskrifts kapitel XXX, vedtage bestemmelser til at skaerpe
sikkerhedskravene.

2 Sefartsstyrelsen kan efter den i regel 7.1 na@vnte procedure vedtage bestemmelser med krav, der svarer til
reglerne i bilag I 1 direktiv 2009/45/EF , hvis sddanne tilsvarende krav er mindst lige sa effektive som reglerne i
direktivets bilag I.

3 Nar blot sikkerhedsniveauet ikke derved bliver lavere, kan Sefartsstyrelsen efter den i regel 7.1 naevnte
procedure vedtage bestemmelser, hvorved skibe undtages fra visse bestemte krav i direktivet i forbindelse med
indenrigsfart i Danmark, herunder i ghavsfarvande, som ikke modtager pévirkninger fra &bent hav under visse
driftsforhold, sésom mindre signifikant balgehejde, sesonsejlads, dagsejlads, sejlads under passende klimatiske
forhold eller kortvarig sejlads, eller hvis redningstjenesten ligger i neerheden.

4 Bestemmelser udstedt i henhold til regel 7.1 til 7.3 angives med kursiv under den regel i denne forskrift hvor
til den kan henfores .

5 Finder Sefartsstyrelsen, at et passagerskib i dansk indenrigsfart, selv om det opfylder kravene i direktiv
2009/45/EF , frembyder alvorlig fare for sikkerheden for liv eller ejendom eller for miljget, kan den suspendere
skibets drift eller pabyde yderligere sikkerhedsforanstaltninger, indtil faren er bragt til opher. Under sadanne
omstandigheder anvendes fremgangsmaden i direktiv 2009/45/EF, artikel 9, stk. 5, jf. denne forskrifts kapitel
XXX.
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Regel 8 Dispensationer og akvivalenser for individuelle skibe

1 Et skib, som ikke normalt er omfattet af dette regelvaerk, men som under ganske serlige omstendigheder er
nedt til at foretage en enkelt rejse, hvorved det bliver omfattet, kan af flagstatens administration fritages for at
opfylde kravene i dette regelvaerk, forudsat at det opfylder de sikkerhedskrav, som efter flagstatens
administrations sken er tilstraekkelige til den rejse, som skibet skal foretage, og som endvidere kan accepteres af
regeringen i de vertsstater, som skibet skal besage.

2 Flagstatens administration kan undtage et skib, der er udstyret med helt nye indretninger, fra bestemmelserne i
kapitlerne II-1, II-2, IIT og IV, nar anvendelsen af disse bestemmelser kan vare en alvorlig hindring for
forskningsarbejde med hensyn til udviklingen af disse indretninger og deres installation i skibe, der er omfattet
af dette regelveaerk. Ethvert sddant skib skal dog opfylde de sikkerhedskrav, som efter flagstatens administrations
sken er tilstreekkelige for den fart, skibet er bestemt for, og kan garantere skibets almindelige sikkerhed, og som
endvidere kan accepteres af regeringen i de vertsstater, som skibet skal besage.

3 Sefartsstyrelsen kan, hvis den skenner, at en bestemt fast rutefart foregar under sa beskyttede forhold, inden
for greenser defineret ud fra naturlige geografiske karakteristika, som beskytter en fjord, en so eller et lignende
afskeermet omrade, og under sddanne betingelser, f.eks. kort overfartstid, at anvendelsen af en eller flere
bestemmelser i dette regelvark ville veere urimelig eller unedvendig, fritage bestemte skibe for at opfylde disse
krav. Sddanne fritagelser er kun gyldige for den bestemte faste rutefart.

4 Dersom disse forskrifter kraver, at et bestemt tilbeher, materiale, anordning eller apparat, eller type heraf, skal
anbringes eller forefindes i et skib, eller at der skal traeffes en bestemt foranstaltning, kan flagstatens
administration tillade, at der anbringes eller forefindes et andet tilbeher, materiale, anordning eller apparat, eller
type heraf, eller at der treeffes en anden foranstaltning i skibet, hvis den ved afprevning heraf eller pa anden
made finder det godtgjort, at et sadant tilbeher, materiale, anordning eller apparat, eller type heraf, eller
foranstaltning, er mindst lige sé effektiv som det, der kraves efter forskrifterne, og som endvidere kan
accepteres af regeringen i de vaertsstater, som skibet skal besoge.

Regel 9 Syn
1 Nye passagerskibe skal af flagstatens administration underkastes folgende syn:
- Et syn, for skibet sattes i fart.
- Et periodisk syn én gang hver tolvte maned.
- Yderligere syn efter behov.
2 Eksisterende passagerskibe skal af flagstatens administration underkastes folgende syn:

- Et syn, for skibet sattes 1 indenrigsfart i en vaertsstat, eller senest 1. juli 1999 for eksisterende skibe i
indenrigsfart i den medlemsstat, hvis flag det har ret til at fore.

- Et periodisk syn én gang hver tolvte maned.
- Yderligere syn efter behov.

3 Hojhastighedspassagerfartejer skal synes af flagstatens administration som kravet i koden for
hgjhastighedsfartgjer.

4 De procedurer og retningslinjer for syn med henblik pé sikkerhedscertifikat for passagerskibe, som er fastsat i
IMO-forsamlingens resolution A.997(25) om retningslinjer for syn under det harmoniserede system for syn og
certificering, med senere @ndringer, eller procedurer, som skal fore til samme mal, skal folges.
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5 For passagerskibe og hejhastighedspassagerfartejer, der forer ikke EU-landes flag, kan gé i dansk eller
grenlandsk indenrigsfart, skal de synes af Sefartsstyrelsen med henblik pa at godtgere, at de i fuldt omfang
opfylder dette regelvaerks krav.

6 Sofartsstyrelsen anerkender certifikater, som et andet EU-land i henhold til regel 10 har udstedt for
passagerskibe og hajhastighedspassagerfartejer, nér disse er i dansk eller gronlandsk indenrigsfart.
Sefartsstyrelsen foretager imidlertid en inspektion og kontrollerer deres dokumenter i henhold til
bestemmelserne i Sefartsstyrelsens seneste forskrift om havnestatskontrol af skibsfart.

Regel 10 Certifikater

1 Nye og eksisterende passagerskibe skal vere forsynet med et sikkerhedscertifikat for passagerskibe i
overensstemmelse med dette regelvaerk. Det udstedes af flagstatens administration, efter at der er foretaget et
syn, for skibet s&ttes i fart, som omhandlet i regel 9.

2 Sikkerhedscertifikatet for passagerskibe udstedes for en periode pa hejst tolv méneder. Certifikatets gyldighed
kan forleenges af flagstatens administration med op til en maned fra den derpa angivne udlgbsdato. Gives der
forleengelse, begynder certifikatets nye gyldighedsperiode pé det oprindelige certifikats udlgbsdato inden
forlengelsen. Fornyelse af sikkerhedscertifikatet for passagerskibe gives efter et periodisk syn som omhandlet i
regel 9.

3 For hgjhastighedspassagerfartgjer, som opfylder kravene i koden for hegjhastighedsfartegjer, skal flagstatens
administration udstede sikkerhedscertifikat og driftstilladelse for hgjhastighedsfartej efter bestemmelserne i
koden for hejhastighedsfartejer. For hgjhastighedsfartgjer, som opfylder kravene i DSC-koden med senere
endringer, skal flagstatens administration udstede DSC-bygge- og udstyrscertifikat og DSC-driftstilladelse efter
bestemmelserne i DSC-koden. Inden der udstedes driftstilladelse for hgjhastighedspassagerfartejer i
indenrigsfart i en vartsstat, treeffes der aftale mellem flagstatens administration og vartsstaten om eventuelle
serlige driftsvilkér for fartejet i den pagaeldende stat. Flagstatens administration anferer sddanne vilkér pa
driftstilladelsen.

4 Undtagelser, der indrommes for skibe eller fartgjer i henhold til bestemmelserne i regel 7 eller 8, anfores pé
skibets eller fartojets certifikat.

5 Skibe med en leengde pa mindre end 24 m skal vaere udstyret med et fribordscertifikat i henhold til Kapitel I1-
5, regel 1.2.

Regel 10-1 Opretholdelse af tilstanden efter syn

1 For at sikre at skibet i enhver henseende fortsat vil veere egnet til at ga til ses uden fare for skibet eller de
ombordvarende personer, skal skibet og dets udrustning vedligeholdes, séledes at det opfylder bestemmelserne i
disse forskrifter.

2 Efter afslutningen af et syn i henhold til regel 9 mé der ikke uden Administrationens tilladelse foretages nogen
endring i konstruktionsmaessige forhold, maskineri, udrustning eller andre forhold, der er omfattet af synet.

3 Naér skibet rammes af et ulykkestilfelde, eller der opdages en defekt, og ulykkestilfeldet eller defekten bererer
skibets sikkerhed eller dets redningsmidlers eller anden udrustnings effektivitet eller komplette tilstand, skal
skibets forer eller ejer snarest muligt foretage indberetning til Administrationen, den udpegede tilsynsforende
eller den anerkendte organisation, der har ansvaret for udstedelsen af det pdgaldende certifikat, som skal serge
for, at der ivaerksaettes undersegelser for at konstatere, om det er nedvendigt at atholde et syn som kraevet i regel
9 . Hvis skibet, grundet serlige omstendigheder befinder sig i en anden kontraherende regerings havn, skal
foreren eller ejeren ligeledes straks indberette forholdet til vedkommende myndigheder i havnestaten, og den
udpegede tilsynsferende eller anerkendte organisation skal forvisse sig om, at en saddan indberetning er sket.
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Regel 11 Bilagsmappe

Ethvert skib, der er omfattet af disse regler, skal vere forsynet med en bilagsmappe. En fyldt bilagsmappe skal
opbevares om bord, indtil det af Sefartsstyrelsen i den nye bilagsmappe er attesteret, at alle nedvendige
oplysninger er overfort fra den fyldte bilagsmappe

Regel 12 Almindelig sikkerhed

Der skal vaere truffet sé betryggende forholdsregler til sikring mod ulykkestilfaelde ved skibets sadvanlige drift,
at mennesker ved arbejde eller ophold om bord eller ved faerdsel til og fra borde sa vidt muligt ikke er udsat for
at komme til skade uden ved mangel pa tilberlig forsigtighed.

Kapitel II-1; Konstruktion — inddeling og stabilitet, maskineri og elektriske anlzeg, 29. juni 2011

Afsnit A Almindelige bestemmelser

Regel 1 Definitioner til afsnit B

Regel 2 Definitioner til afsnit C, D og E

Afsnit A-1 | Skibskonstruktioner

Regel 1 Brug af aspestholdige materialer i nye komponenter

Regel 2 Opbevaring af konstruktionstegninger om bord og i land

Regel 3 Slabe- og fortgjningsudstyr

Afsnit B Intakt stabilitet, inddeling og stabilitet ved havari

Afsnit B-1 | Skibe bygget 1. januar 2009 eller senere - mulighed for at anvende resolution MSC.216(82)

Afsnit B-2 | Skibe bygget for 1. januar 2009

Regel 1 Intakt stabilitet resolution MSC.267(85)

Regel 2 Vandteet inddeling

Regel 3 Fyldningslaengde (R 4)

Regel 4 Tilladt rumlengde (R 6)

Regel 5 Fyldbarhed (R 5)

Regel 6 Inddelingsfaktor

Regel 7 Seerlige krav med hensyn til inddelingen (R 7)

Regel 8 Stabilitet ved havari (R 8)

Regel 8-1 | Ro-ro-passagerskibes stabilitet ved havari (R 8-1)

Regel 8-2 | Serlige krav til ro-ro-passagerskibe, som befordrer 400 personer eller derover (R 8-2)

Regel 8-3 | Serlige krav til andre passagerskibe end ro-ro passagerskibe, der befordrer 400 personer eller
derover

Regel 9 Peak- og maskinrumsskotter (R 10)

Regel 10 Dobbeltbunde (R 12)

Regel 11 Fastsaettelse, maerkning og angivelse af inddelings-lastelinjer (R 13)

Regel 12 Konstruktion og ferste afprevning af vandtette skotter osv. (R 14)

Regel 13 Abninger i vandtzette skotter (R 15)

Regel 14 Skibe, der befordrer lastbiler med ledsagende personale (R 16)

Regel 15 Abninger i yderklzedningen under nedsankningslinjen (R 17)

Regel 16 Passagerskibes vandtethed over neds@nkningslinjen (R 20)

Regel 17 Lukning af lastporte (R 20-1)

Regel 17- | Vandtethed mellem ro-ro-daekket (skotdeekket) og underliggende rum (R 20-2)
1

Regel 17- | Adgang til ro-ro-deek (R 20-3)
2

Regel 17- | Lukning af skotter pa ro-ro-dekket (R 20-4)
3

Regel 18 Stabilitetsoplysninger (R 22)

Regel 19 Havarikontrolplaner (R 23)
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Regel 20

Integritet af skrog og overbygning, lakforebyggelse og kontrol (R 23-2)

Regel 21 Merkning, periodisk betjening og eftersyn af vandtatte dore m.v. (R 24)

Regel 22 Indfersler i skibsdagbog (R 25)

Regel 23 Hejsbare platforme og ramper til biler

Regel 24 Raekvaerk

Regel 25 Luger, lastlejdere m.v.

Afsnit B-3 | Serlige stabilitetskrav til ro-ro passagerskibe

Regel 25- | Anvendelsesomrade

1

Regel 25- | Definitioner

2

Regel 25- | Almindelige bestemmelser

3

Regel 25- | Serlige stabilitetskrav til ro-ro passagerskibe

4

Regel 25- | Metode for afvikling af modelforseg

5

Bilag 1 Retningslinjer for medlemsstaternes administrationer

Bilag 2 Implementering af sarlige stabilitetskrav til passagerskibe

Afsnit C Maskineri

Regel 1 Almindelige bestemmelser (R 26)

Regel 2 Forbrandingsmotorer (R 27)

Regel 3 Lansearrangement (R 21)

Regel 4 Antal og type leensepumper (R 21)

Regel 5 Bakevne (R 28)

Regel 6 Styreanlaeg (R 29)

Regel 7 Yderligere krav for elektriske og elektrohydrauliske styreanleg (R 30)

Regel 8 Ventilationssystemer i maskinrum (R 35)

Regel 9 Kommunikation mellem kommandobro og maskinrum (R 37)

Regel 10 Maskinmesteralarm (R 38)

Regel 11 Nadinstallationers placering (R 39)

Regel 12 Kontrolforanstaltninger for maskineri (R 31)

Regel 13 Damprorsystemer (R 33)

Regel 14 Trykluftsystemer (R 34)

Regel 15 Beskyttelse mod staj (R 36) 54

Regel 16 Elevatorer

Afsnit D Elektriske installationer

Regel 1 Almindelige bestemmelser (R 40)

Regel 2 Elektrisk hovedenergikilde og belysningsanleg (R 41)

Regel 3 Elektrisk nedenergikilde (R 42)

Regel 4 Supplerende nedbelysning for ro/ro-skibe (R 42-1)

Regel 5 Forholdsregler mod stad, brandfare og andre faremomenter af elektrisk art (R 45)

Afsnit E Yderligere krav til periodisk ubemandede maskinrum
Sarlige overvejelser (R 54)

Regel 1 Almindelige bestemmelser (R 46)

Regel 2 Forholdsregler mod brand (R 47)

Regel 3 Beskyttelse mod fyldning (R 48)

Regel 4 Styring af fremdrivningsmaskineriet fra kommandobroen (R 49)

Regel 5 Kommunikation (R 50)

Regel 6 Alarmanleg (R 51)

Regel 7 Sikkerhedssystemer (R 52)

Regel 8 Serlige krav for maskin- og kedelinstallationer samt for elektriske installationer (R 53)

Regel 9 Automatisk kontrol- og alarmsystem (R 53.4)
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Afsnit A Almindelige bestemmelser

Regel 1 Definitioner til afsnit B (R 2)

Nye skibe i klasse B, C og D samt eksisterende skibe i klasse B:

.1.1 "Inddelingslastelinje" er en vandlinje, der leegges til grund ved bestemmelse af skibets inddeling.

.1.2 "Dybeste inddelingslastelinje" er den vandlinje, der svarer til den sterste dybgang, som er tilladt efter de
inddelingskrav, der finder anvendelse.

.2 "Skibets leengde" er laangden malt mellem perpendikularer oprejst i yderpunkterne af den dybeste
inddelingslastelinje.

.3 "Skibets bredde" er den sterste bredde fra yderkant af spant til yderkant af spant malt ved eller under den
dybeste inddelingslastelinje.

.4 "Dybgang" er den lodrette afstand fra kelens overkant midtskibs til den pagaldende inddelingslastelinje.

.5 "Dadvagt" er forskellen i tons mellem et skibs deplacement i vand med en massefylde pé 1,025 ved den
lastevandlinje, der svarer til det tildelte sommerfribord og skibets letvagt.

.6 "Letveegt" er et skibs deplacement uden last, breendstof, smereolie, ballastvand, ferskvand og fedevand i
tanke, skibsproviant samt passagerer og besatning og disses effekter.

.7 "Skotdaek" er det everste deek, hvortil de vandtette tvarskibsskotter er fort op.
.8 "Nedsankningslinje" er en linje trukket mindst 76 mm under overkanten af skotdeekket i borde.

.9 "Et rums fyldbarhed" er den procentdel af rummet, der kan fyldes af vand. Rumindholdet af et rum, der
strekker sig op over neds@nkningslinjen, skal kun méles til hgjde med denne linje.

.10 "Maskinrum" regnes for at strackke sig fra kelens overkant til nedseenkningslinjen og mellem de yderste
vandteatte tvaerskibs hovedskotter, der afgrenser de rum, hvori hoved- og hjelpefremdrivningsmaskineri samt
kedler, der er nodvendige til fremdrivning, er opstillet.

.11 "Passagerrum" er de rum, der er indrettet til passagerers ophold og brug, bortset fra bagage-, stores-,
proviant- og postrum

.12 "Vandteet" betyder, at den pageldende konstruktion er i stand til at hindre, at vand gennem konstruktionen
passerer i nogen retning under den vandsgjle, der sandsynligvis vil opsta i ubeskadiget eller beskadiget stand.

.13 "Vejrtaet" betyder, at der uanset forholdene pa seen ikke vil treenge vand ind i skibet.

.14 "Ro-ro-passagerskib" er et passagerskib med ro-ro-lastrum eller speciallastrum som defineret i regel II-
2/A/2.

Regel 2 Definitioner til afsnit C, D og E (R 3)
Nye skibe i klasse B, C og D samt eksisterende skibe i klasse B:

.1.1 "Kontrolsystem for styreanlaeg" er det middel, hvormed ordrer overferes fra kommandobroen til
styreanlaggets drivanordninger. Kontrolsystemet for styreanlaeg omfatter sender- og modtageapparater,
hydrauliske kontrolpumper og dermed forbundne motorer, kontrolapparater, rerledninger og kabler.
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.1.2 "Hovedstyreanlaeg" er maskineriet, roraktivatorerne og de eventuelle kraftenheder til styreanlaegget med
dertil herende udstyr samt midler til overforsel af det fornedne torsionsmoment til rorstammen (f.eks. rorpind
eller kvadrant) for bevagelse af roret med henblik pa styring af skibet under normale driftsforhold.

.2 "Drivanordning til styreanleg" er:
.2.1 hvor det drejer sig om elektriske styreanlaeg, en elektrisk motor med tilherende elektrisk udstyr,

.2.2 hvor det drejer sig elektrohydrauliske styreanleeg, en elektrisk motor med tilherende elektrisk udstyr og
tilsluttet pumpe,

.2.3 hvor det drejer sig om andet hydraulisk styreanlaeg, en drivmotor med tilsluttet pumpe.

.3 "Reservestyreanlag" er det udstyr, der uden at vaere en del af hovedstyreanlaegget er nedvendigt for at styre
skibet i tilfeelde af, at hovedstyreanlaegget skulle svigte, men som ikke omfatter rorpind, kvadrant eller
komponenter, der tjener samme formal.

.4 "Normale drifts- og opholdsforhold" er forhold, hvorunder skibet som helhed, maskineriet, anlaeg, apparater
og hjelpemidler til sikring af fremdriften, styreevne, sikker navigation, sikring mod brand og fyldning, intern og
ekstern kommunikation og signaler, udgangsveje og badspil samt indretningen af komfortable opholdsrum er i
orden og fungerer normalt.

.5 "Nadsituation" er en situation, hvor anleg, der er nodvendige for normale drifts- og opholdsforhold, ikke
fungerer som folge af, at den elektriske hovedenergikilde svigter.

.6 "Elektrisk hovedenergikilde" er en kilde, der skal forsyne hovedstremtavlen med elektrisk energi til fordeling
til alle anleeg, der er nedvendige for at opretholde normale drifts- og opholdsforhold i skibet.

.7 "Dadt skib" er en situation, hvor hovedfremdrivningsanlaegget, kedler og hjelpemaskineri er ude af drift pa
grund af manglende kraft.

.8 "Hovedgeneratorstation" er det rum, hvor den elektriske hovedenergikilde findes.

.9 "Hovedstromtavle" er en stremtavle, der forsynes direkte fra den elektriske hovedenergikilde, og som skal
fordele elektrisk energi til skibets anleeg.

.10 "Neadstremtavle" er en stramtavle, som i tilfzelde af, at den elektriske hovedenergikilde skulle svigte,
forsynes direkte fra den elektriske nedenergikilde eller den midlertidige nedenergikilde, og som skal fordele
elektrisk energi til nedanleeggene.

.11 "Elektrisk nedenergikilde" er en elektrisk energikilde, som skal forsyne nedstremtavlen i tilfeelde af, at
forsyningen fra den elektriske hovedenergikilde skulle svigte.

.12 "Sterste fart fremover” er den sterste fart, som skibet er konstrueret til at opretholde pa seen ved storste
dybgang.

.13 "Sterste fart agterover" er den fart, som skibet skennes at kunne opnd med den maksimale bakevne ved
storste dybgang, som skibet er konstrueret til.

.14a "Maskinrum" er alle maskinrum af kategori A og alle andre rum, der indeholder fremdrivningsmaskineri,
kedler, breendselsolieinstallationer, dampmaskiner, forbraendingsmotorer, generatorer og sterre elektriske
maskiner, oliefyldningsstationer, kelemaskiner, stabiliseringsanordninger, maskineri til ventilation og
luftkonditionering og lignende rum samt trunke til disse rum.

.14b "Maskinrum af kategori A" er rum samt trunke til disse rum, som indeholder:

.14b.1 forbreendingsmotorer til fremdrivning eller
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.14b.2 forbrendingsmotorer til andre formal end fremdrivning, nér disse motorer tilsammen har en effekt pa
mindst 375 kW, eller

.14b.3 brandselsoliefyrede kedler eller braendelsolieinstallationer.

.15 "Kraftaktiverende system" er det hydrauliske udstyr, der skal levere kraft til drejning af rorstammen,
omfattende en eller flere drivanordninger med tilherende rerledninger og armatur samt en roraktivator. De
kraftaktiverende systemer kan have fzlles maskinkomponenter, f.eks. rorpind, kvadrant eller rorstamme, og
komponenter, der tjener samme formal.

.16 "Kontrolrum" er rum, hvor radiostationen, hovednavigationsudstyret, nedenergianlagget eller de centrale
installationer for brandmelding eller brandkontrol er anbragt.

AFSNIT A-1 Skibskonstruktioner
Regel 1 Brug af asbestholdige materialer i nye komponenter (R 3-5)
ALLE SKIBE:

.1 Denne regel gaelder for materialer, der benyttes til konstruktionen og maskineriet samt til elektriske
installationer og udstyr, omfattet af reglerne i dette bilag.

.2 For alle skibe galder det, at nymonterede komponenter ikke mé indeholde asbest.
Regel 2 Opbevaring af konstruktionstegninger om bord og i land (R 3-7)
SKIBE I KLASSE B, C OG D, SOM ER BYGGET DEN 1. JANUAR 2012 ELLER SENERE:

.1 Skibe, der er bygget den 1. januar 2012 eller senere, skal medfere et sat konstruktionstegninger af skibet, som
det er bygget, og andre tegninger, der viser eventuelle senere &ndringer af skibskonstruktionen.

.2 Et ekstra szt af disse tegninger skal opbevares i land af selskabet, jf. definitionen i regel IX/1.2 i SOLAS-
konventionen fra 1974.

.3 Der henvises til IMO MSC/Circ.1135 om konstruktionstegninger af skibet som bygget, der skal opbevares om
bord pé skibet og i land.

Regel 3 Slaebe-og fortejningsudstyr (R 3-8)

SKIBE I KLASSE B, C OG D MED EN LENGDE PA 24 M OG DEROVER, SOM ER BYGGET DEN 1.
JANUAR 2012 ELLER SENERE:

.1 Skibe skal udstyres med arrangementer, udstyr og tilbeher, der med tilstraekkelig sikkerhedsmargen kan
modsta en sadan driftsbelastning, at alle sleebe- og fortgjningsprocedurer, der er forbundet med normal drift af
skibet, kan udferes pé forsvarlig vis.

.2 Arrangementer, udstyr og tilbeher, som et skib er udstyret med i overensstemmelse med punkt 1, skal opfylde
de standarder, som er en forudsatning for klassifikation efter reglerne i en anerkendt organisation eller
tilsvarende regler, som en administration anvender i overensstemmelse med direktiv 94/57/EF, artikel 14, stk. 2.

.3 Der henvises til IMO MSC/CIRC.1175 om anvisninger vedregrende sleebe- og fortejningsudstyr om bord pé
skibe.

.4 Hver tilbehars- eller udstyrsdel, som et skib udstyres med efter denne regel, skal vare tydeligt maerket med
eventuelle sikkerhedsrelevante anvendelsesrestriktioner under hensyn til styrken af dens fastgarelse til
skibskonstruktionen.
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Afsnit B Intakt stabilitet, inddeling og stabilitet ved havari
Afsnit B-1 Skibe bygget 1. januar 2009 eller senere - mulighed for at anvende resolution MSC.216(82)

For skibe i klasse B, C og D, hvis kel var lagt den 1. januar 2009 eller senere, eller som pé den dato befandt sig
pa et tilsvarende byggestadium, galder kravene i afsnit B-2 eller eventuelt de relevante bestemmelser i SOLAS
kapitel II-1, afsnit B, som fastsat i bilag 2 til resolution MSC 216(82).

Afsnit B-2 Skibe bygget for 1. januar 2009
Regel 1 Intakt stabilitet resolution MSC.267(85)
NYE SKIBE I KLASSE A, B, C OG D MED EN LENGDE PA 24 M OG DEROVER:

Nye skibe i alle klasser skal opfylde de relevante bestemmelser for passagerskibe i Code on Intact Stability
(koden for intakt stabilitet), som vedtaget af IMO pa generalforsamlingens 85. samling ved resolution
MSC.267(85).

Hvis Sefartsstyrelsen anser det for uhensigtsmaessigt at anvende kriterierne ved hardt vejr og rulning i IMO-
resolution MSC.267(85), kan der benyttes en alternativ metode, som sikrer tilfredsstillende stabilitet. Dette skal
over for Sefartsstyrelsen underbygges med dokumentation for, at der opnas et tilsvarende sikkerhedsniveau.

EKSISTERENDE SKIBE I KLASSE A OG B MED EN LANGDE PA 24 M OG DEROVER:

Alle eksisterende skibe i klasse A og B skal i alle lastekonditioner opfylde folgende stabilitetskriterier efter
beherig korrigering for den frie overflade af vaesker i tanke under forudsatningerne i punkt 3.3 i IMO-resolution
MSC.267(85), eller tilsvarende.

a) Arealet under kurven for den oprettende stabilitetsarm (GZ-kurven) skal vaere mindst:
a) 1) 0,055 radianmeter op til en kraengningsvinkel pa 30°.

a) ii) 0,09 radianmeter op til en kreengningsvinkel pa 40° eller indstremningsvinklen, dvs. den
kreengningsvinkel, hvorved abninger i skrog, overbygninger og deekshuse, der ikke kan lukkes vejrtaet, kommer
under vand, hvis denne er mindre end 40°.

a) iii) 0,03 radianmeter mellem kreengningsvinklerne pa 30° og 40° eller mellem 30° og indstremningsvinklen,
hvis denne er mindre end 40°.

b) Den oprettende stabilitetsarm GZ skal vaere mindst 0,20 m ved en kraengningsvinkel pé 30° eller derover.

¢) Den maksimale oprettende stabilitetsarm GZ skal helst forekomme ved en kraengningsvinkel pa mere end 30°
og i hvert fald ved mindst 25°.

d) Den initiale tvaerskibs metacenterhgjde skal vaere mindst 0,15 m.

De lastekonditioner, der skal tages i betragtning for pavisning af overholdelsen af ovennavnte
stabilitetskriterier, skal mindst omfatte de konditioner, der er anfort i punkt 3.5.1.1 i IMO-resolution
MSC.267(85).

Alle eksisterende skibe i klasse A og B med en laengde pa 24 meter og derover skal endvidere overholde de
yderligere kriterier angivet i IMO-resolution MSC.267(85), punkt 3.1.2.6 (supplerende kriterier for
passagerskibe), og punkt 3.2 (kriterierne ved hardt vejr og rulning).

Hvis Sefartsstyrelsen anser det for uhensigtsmassigt at anvende kriterierne ved hardt vejr og rulning i IMO-
resolution MSC.267(85), kan der benyttes en alternativ metode, som sikrer tilfredsstillende stabilitet. Dette skal
over for Sefartsstyrelsen underbygges med dokumentation for, at der opnas et tilsvarende sikkerhedsniveau.
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Regel 2 Vandtat inddeling
NYE SKIBE I KLASSE B, C OG D SAMT EKSISTERENDE SKIBE I KLASSE B:

Alle skibe skal med skotter, der fores vandteat op til skotdekket, inddeles i vandtaette rum, hvis
maksimumlaengde beregnes i henhold til de specifikke krav nedenfor.

I stedet for disse krav kan reglerne for passagerskibes inddeling og stabilitet, svarende til afsnit B i kapitel II til
Den International Konvention om Sikkerhed for Menneskeliv pa Sgen af 1960, jf. IMO-resolution A.265(VIII),
benyttes, forudsat at de benyttes i deres helhed.

Alle andre dele af den interne konstruktion, som pavirker effektiviteten af skibets inddeling, skal vaere
vandtette.

Regel 3 Fyldningsleengde (R 4)
NYE SKIBE I KLASSE B, C OG D SAMT EKSISTERENDE SKIBE I KLASSE B:

.1 Fyldningslengden pé et givet punkt er den sterste del af skibets leengde, der med det givne punkt som
midtpunkt og under de nedenfor angivne forudsatninger vedrerende fyldbarhed kan vere i fri forbindelse med
soen, uden at skibet synker dybere end til nedseenkningslinjen.

.2 For skibe, der ikke har gennemgaende skotdak, kan fyldningslengden for ethvert punkt bestemmes efter en
teenkt gennemgéende nedsankningslinje, som pa intet sted er mindre end 76 mm under overkanten i borde af det
dak, hvortil skotter og yderkleedning er fort vandtat op.

.3 Hvor en del af en teenkt nedsaenkningslinje ligger vasentligt under det daek, hvortil skotterne er fort op, kan
Sefartsstyrelsen tillade en begrenset lempelse med hensyn til vandtetheden af de dele af skotterne, der ligger
over nedsenkningslinjen og umiddelbart under det gvre deek.

Regel 4 Tilladt rumlaengde (R 6)
NYE SKIBE I KLASSE B, C OG D SAMT EKSISTERENDE SKIBE I KLASSE B:

Den sterste tilladte leengde af et rum, der har sit midtpunkt i et hvilket som helst punkt pé skibets leengde, findes
ved at multiplicere fyldningslengden med en dertil bestemt faktor, der kaldes inddelingsfaktoren.

Regel 5 Fyldbarhed (R 5)
NYE SKIBE I KLASSE B, C OG D SAMT EKSISTERENDE SKIBE I KLASSE B:

De bestemte forudsatninger, der er omtalt i regel 3, vedrerer fyldbarheden af rummene under
neds@nkningslinjen. Ved bestemmelse af fyldningsleengden anvendes en gennemsnitlig fyldbarhed af rum under
nedsankningslinjen som anfert i tabellen i regel 8.3.

Regel 6 Inddelingsfaktor

Der anvendes folgende inddelingsfaktor:

NYE SKIBE I KLASSE B, C OG D og EKSISTERENDE RO-RO PASSAGERSKIBE I KLASSE B:
1,0 nar antallet af personer, som skibet har certifikat til at medfere, er mindre end 400, og

1,0, nér skibet er certificeret til at medfere 400 personer eller derover og har en laengde pa L<55, og

0,5 nar antallet af personer, som skibet har certifikat til at medfere, er storre end eller lig med 400.
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Eksisterende ro-ro passagerskibe i klasse B skal opfylde denne regel senest pa datoen for opfyldelse, som
fremgar af regel I11-1/B/8-2.2.

ANDRE EKSISTERENDE SKIBE I KLASSE B END RO-RO PASSAGERSKIBE:
Der anvendes en inddelingsfaktor pé 1,0.

Regel 7 Szerlige krav med hensyn til inddelingen (R 7)

NYE SKIBE I KLASSE B, C OG D SAMT EKSISTERENDE SKIBE I KLASSE B:

.1 Hvor de vandtette skotter i en eller flere dele af skibet er fort op til et hojere liggende dek end i den ovrige
del af skibet, og man ensker at udnytte denne forleengelse af skotterne i hegjden ved beregningen af
fyldningsleengden, kan der anvendes sarskilte nedsaenkningslinjer for hver sddan del af skibet, under
forudsatning af:

.1.1 at skibssiderne i hele skibets leengde er fort op til det deek, der svarer til den gverste nedsenkningslinje, og
at alle &bninger i yderklaeedningen under dette deek i hele skibets laengde betragtes som varende under en
neds@nkningslinje med henblik pé regel 15, og

.1.2 at de to rum, der stader op til "forskydningen" i skotdakket, begge ligger inden for den tilladte leengde
svarende til deres respektive nedsenkningslinjer, samt at deres samlede laengde ikke overstiger den dobbelte
tilladte leengde beregnet pa grundlag af den nederste nedsenkningslinje.

.2 Laengden af et rum kan overstige den tilladte l&ngde bestemt som anfert i regel 4, forudsat at den samlede
leengde af hvert par til hinanden stedende rum, der hver omfatter det pdgacldende rum, hverken overstiger
fyldningsleengden eller den dobbelte tilladte leengde, hvis denne er mindst.

.3 Recesser kan tillades i et hovedtverskibsskot, forudsat at alle dele af recesserne ligger indenbords for lodrette
flader pa begge sider af skibet i en afstand fra yderklaedningen svarende til en femtedel af skibets bredde malt
vinkelret pd diametralplanet i hejde med den dybeste inddelingslastelinje. Enhver del af en reces, der ligger
uden for disse greenser, skal betragtes som en forskydning og er omfattet af punkt 6.

.4 Hvor et hovedtvarskibsskot er forsynet med recesser eller forskydninger, skal der benyttes et tilsvarende
plant skot ved bestemmelse af inddelingen.

.5 Hvor et vandtat hovedtvarskibsrum er forsynet med lokale inddelinger og Sefartsstyrelsen finder det
godtgjort, at hele hovedrummets rumindhold ikke vil blive fyldt med vand, selv om skibets side matte blive
beskadiget over en leengde af 3,0 m + 3 % af skibets leengde, 11 m eller 10 % af skibets leengde, idet den
mindste lengde laeegges til grund, kan der indremmes en forholdsmaessig foragelse i den ellers foreskrevne
tilladte leengde for et sddant rum. I s& fald ma rumindholdet af den antagne effektive opdrift pa den
ubeskadigede side ikke vere storre end det, der er antaget pa den beskadigede side. Foregelse i henhold til dette
punkt tillades kun, safremt den ma formodes ikke at forhindre opfyldelse af regel 8.

NYE SKIBE I KLASSE B, C OG D:
.6 Et hovedtvaerskibsskot kan veare forsynet med forskydninger, hvis det opfylder en af folgende betingelser:

.6.1 Den samlede leengde af de to rum, som er adskilt af det pdgeldende skot, ma ikke overstige 90 % af
fyldningsleengden, eller den dobbelte tilladte leengde; i skibe med en inddelingsfaktor pad 1 ma den samlede
leengde af de pagaeldende to rum dog ikke overstige den tilladte leengde.

.6.2 Der foretages en yderligere inddeling ud for forskydningen, s& der opnas samme sikkerhedsniveau, som et
plant skot ville give.

32



.6.3 Det rum, som forskydningen straekker sig hen over, mé ikke overstige den tilladte laengde, der svarer til en
neds@nkningslinje ansat 76 mm under forskydningen.

.7 1 skibe med en lengde af 100 m og derover skal et af hovedtverskibsskotterne agten for forpeaken vere
anbragt i en afstand fra den forreste perpendikulaer, som ikke er storre end den tilladte leengde.

.8 Hvis afstanden mellem to pa hinanden folgende hovedtverskibsskotter, de hertil svarende plane skotter eller
afstanden mellem tverplanerne gennem de narmeste forskudte dele af skotterne, er mindre end 3,0 m + 3 % af
skibets leengde, 11 m eller 10 % af skibets l&engde, idet den mindste laengde leegges til grund, anses kun det ene
af disse skotter for at udgere en del af skibets inddeling.

.9 Hvor den pabudte inddelingsfaktor er 0,5, ma den samlede leengde af to til hinanden stedende rum ikke
overstige fyldningslaengden.

Regel 8 Stabilitet ved havari (R 8)
NYE SKIBE I KLASSE B, C OG D SAMT EKSISTERENDE SKIBE I KLASSE B:

.1.1 Et skib skal i ubeskadiget stand have en sadan stabilitet, at det under alle fartsforhold er i stand til at modsta
den endelige fyldning af et hvilket som helst hovedrum, som efter kravene skal ligge inden for
fyldningslaengden.

.1.2 Hvor to til hinanden stedende rum er adskilt af et skot med forskydninger, der opfylder bestemmelserne i
punkt 7.6.1, skal stabiliteten for det ubeskadigede skib veare tilstraekkelig til at modsta fyldning af disse to til
hinanden stedende rum.

.1.3 Hvor den pébudte inddelingsfaktor er 0,5, skal stabiliteten for det ubeskadigede skib veere tilstraekkelig til at
modstéa fyldning af to til hinanden stedende rum.

.2.1 Kravene i punkt 8.1 bestemmes ved beregninger i overensstemmelse med punkt 8.3, 8.4, og 8.6, idet der
tages hejde for skibets dimensioner og konstruktionsforhold samt de beskadigede rums indretning og
beliggenhed. Ved gennemforelsen af disse beregninger skal skibet antages at veere i den med hensyn til
stabiliteten vaerst taenkelige lastekondition.

.2.2 Hvor det patankes at anbringe dek, inderkleedning eller langskibsskotter af tilstreekkelig teethed, sa
vandindstremning begraenses veasentligt, skal der ved beregning tages fornegdent hensyn hertil.

NYE SKIBE I KLASSE B, C OG D OG EKSISTERENDE RO-RO PASSAGERSKIBE I KLASSE B OG
ANDRE EKSISTERENDE SKIBE I KLASSE B END RO-RO PASSAGERSKIBE BYGGET DEN 29. APRIL
1990 ELLER SENERE

.2.3 Den pékravede stabilitet i skibets endelige kondition efter havari og efter eventuel udligning bestemmes
som folger:

.2.3.1 Kurven for den positive, resterende oprettende stabilitetsarm skal have en minimumsudstrakning pa 15°
ud over ligevagtsvinklen. Denne udstraekning kan reduceres til mindst 10°, safremt arealet under kurven for den
oprettende stabilitetsarm er som specificeret i punkt 8.2.3.2. multipliceret med forholdet 15°/udstraekning, hvor
udstreekningen er udtrykt i grader.

.2.3.2 Arealet under kurven for den oprettende stabilitetsarm skal vaere mindst 0,015 radianmeter, malt fra
ligevaegtsvinklen til den mindste af folgende vinkler:

.2.3.2.1 den vinkel, hvorved fortsat fyldning sker,

.2.3.2.2 22° (malt fra ret kol) i tilfzelde af fyldning af ét rum, eller 27° (mélt fra ret kel) i tilfeelde af samtidig
fyldning af to til hinanden stedende rum.
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.2.3.3 Der skal vaere en resterende oprettende stabilitetsarm inden for omradet for positiv stabilitet, idet der tages
hgjde for det storste af folgende kreengningsmomenter:

.2.3.3.1 fra sammenstimling af alle passagerer i den ene side,
.2.3.3.2 fra udsatning af alle fuldt lastede david-udsatte redningsbade og redningsflader pa den ene side,
.2.3.3.3 forarsaget af vindtrykket,

som beregnet ved formlen:

krangningsmomentet
GZ (1 meter) = + 0,04
deplacementet

idet den oprettende stabilitetsarm dog i intet tilfelde mé veere under 0,10 m.

.4 Med henblik pd beregning af kreengningsmomenter i punkt 8.2.3.3 ansattes folgende:
4.1 Moment forarsaget af sasmmenstimling af passagerer,

.4.1.4 Fire personer pr. m2.

.4.1.2 En masse pa 75 kg for hver passager.

.4.1.3 Passagererne skal fordeles pa de tilgaengelige deeksarealer i skibets ene side pa de deek, hvor
menstringsstederne er beliggende, pa en sddan made, at de danner det mest ugunstige kraengningsmoment.

4.2 Moment forarsaget af udsatning af alle fuldt lastede david-udsatte redningsbéde og redningsflader i den ene
side:

.4.2.1 Alle redningsbéde og mand-over-bord-béde installeret i den side, hvortil skibet kreenger efter havari,
antages at vere blevet svunget ud fuldt lastet og klar til nedfiring.

.4.2.2 For redningsbade, der er beregnet til udsatning i fuldt lastet stand direkte fra det sted, hvor de er anbragt,
anvendes det maksimale krengningsmoment under udsatning.

.4.4.3 En fuldt lastet david-udsat redningsfldde fastgjort pa hver david pé den side, hvortil skibet kraenger efter
havari, antages at veere svunget ud og klar til nedfiring.

.4.4.4 Personer, der ikke befinder sig i udsvungne redningsmidler, skal hverken give ekstra kraengningsmoment
eller oprettende moment.

.4.4.5 Redningsmidler pé den side af skibet, der er modsat den side, hvortil skibet kreenger, antages at vaere i
stuvningsposition.

.4.3 Momenter forarsaget af vindtryk:
4.3.1 Klasse B:

Der regnes med et vindtryk pa 120 N/m2.
Klasse C og D:

Der regnes med et vindtryk pa 80 N/m2.
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.4.3.2 Som areal ved beregningen benyttes arealet af lateralplanet af skibet over vandlinjen svarende til
ubeskadiget kondition.

.4.4.3 Som momentarm benyttes den lodrette afstand fra et punkt i en hejde af den halve middeldybgang
svarende til ubeskadiget kondition til lateralplanets tyngdepunkt.

.4.2.4 Ved omfattende fortsat fyldning, dvs. nar der herved sker en hurtig reduktion af den oprettende
stabilitetsarm pa 0,04 m eller derover, anses kurven for den oprettende stabilitetsarm for at slutte ved den vinkel,
hvorved den fortsatte fyldning sker, og den udstraekning og det areal, der er neevnt i regel 8.2.3.1 og 8.2.3.2, skal
méles til denne vinkel.

.4.2.5 I tilfelde af fortsat fyldning af begreenset karakter, som ikke fortsaetter med uformindsket styrke og
forarsager en acceptabel lang- som reduktion af den oprettende stabilitetsarm p& mindre end 0,04 m, skal resten
af kurven delvis afslares ved at antage, at det rum, der fortsat fyldes, er i denne tilstand fra starten.

.4.2.6 Ved mellemliggende fyldningstrin skal den maksimale oprettende stabilitetsarm veere mindst 0,05 m, og
udstraekningen for den positive oprettende stabilitetsarm mindst 7°. I alle tilfeelde er det kun nedvendigt at
antage ét brud pa skroget og én fri overflade.

NYE SKIBE I KLASSE B, C OG D SAMT EKSISTERENDE SKIBE I KLASSE B:

4.3 Ved beregning af stabiliteten efter havari skal bade rum- og overfladefyldbarheden ansattes som folger:

Rum Fyldbarhed

Bestemt for last eller stores|60 %

Indrettet til aptering 95 %

Indrettet til maskinrum 85 %

Bestemt for veesker 0 eller 95 % alt efter, hvilken der giver de strengeste krav|

Starre overfladefyldbarhed forudsattes for rum, hvor der i naerheden af det beskadigede vandlinjeplan ikke
findes aptering eller maskineri af betydning, og rum, der i almindelighed ikke er optaget af vaesentlige maengder
last eller stores.

4.4 Skadens omfang antages at veere folgende:

4.1 Langskibsudstreekning: 3,0 m + 3 % af skibets leengde, 11,0 m eller 10 % af skibets l&engde; den mindste
veerdi leegges til grund.

4.2 Tverskibsudstreekning (malt indenbords fra skibssiden vinkelret pa diametralplanet i hejde med den dybeste
inddelingslastelinje): 1/5 af skibets bredde.

4.3 Lodret udstreekning: fra basislinjen og opefter uden begraensning,

.4.4 Hvis en skade af mindre omfang end angivet i regel 8.4.1, 8.4.2 og 8.4.3 ville medfere en mere alvorlig
kondition mht. kreengning eller tab af metacenterhejde, skal en sddan skade laegges til grund for beregningerne.

.5 Usymmetrisk fyldning skal holdes inden for sa snavre graenser som muligt under hensyntagen til den
effektive indretning af skibet. Hvor det er nedvendigt at korrigere store kreengningsvinkler, skal de anvendte
midler s& vidt muligt veere selvvirkende, men hvor der forudsattes betjening af midler til krydsfyldning, skal de
kunne betjenes fra et sted over skotdeekket. For nye klasse B-, C- og D-skibe ma den maksimale
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kreengningsvinkel efter fyldning, men for udligning, hejst vaere 15°. Hvor midler til krydsfyldning er pdbudt, ma
tidsrummet for udligning ikke overstige 15 min. Skibsfereren skal forsynes med de fornedne oplysninger om
brugen af midlerne til krydsfyldning.

.6 Skibets endelige kondition efter havari, og i tilfeelde af usymmetrisk fyldning efter udligning, skal vaere som
folger:

.6.1 I tilfelde af symmetrisk fyldning skal der til slut vaere en positiv metacenterhgjde pad mindst 50 mm, som
beregnes ved den tabte opdrifts metode.

.6.2a [ tilfelde af usymmetrisk fyldning mé kraeengningsvinklen ved fyldning af ét rum ikke overstige 7° for
klasse B-skibe (nye og eksisterende) og 12° for klasse C- og D-skibe (nye), med mindre andet er fastsat i regel
8.6.2.b. Ved samtidig fyldning af to til hinanden stedende rum kan en krangning pé 12° tillades for nye og
eksisterende klasse B-skibe, forudsat at inddelingsfaktoren intet sted er storre end 0,50 for den del af skibet, der
er fyldt.

.6.2b For andre eksisterende klasse B skibe end ro-ro passagerskibe, som er bygget inden den 29. april 1990, ma
kreengningsvinklen ved usymmetrisk fyldning ikke overstige 7°; dog kan Sefartsstyrelsen i serlige tilfelde
tillade yderligere krengning som folge af det usymmetriske moment, men den endelige kreengning ma ikke
overstige 15°.

.6.3 Neds@nkningslinjen ma i intet tilfzelde veere under vand i sidste fase af fyldningen. Hvis det skennes, at
neds@nkningslinjen kan komme under vand i en mellemliggende fyldningsfase, kan Sefartsstyrelsen kraeve
foretaget sadanne undersogelser og forholdsregler, som den anser for nedvendige for skibets sikkerhed.

.7 Skibsfareren skal forsynes med de nedvendige oplysninger til sikring af tilstraekkelig stabilitet i ubeskadiget
stand i driftskonditionerne, séledes at skibet kan modsta kritisk beskadigelse. For skibe, hvor krydsfyldning er
nedvendig, skal skibsfereren underrettes om de stabilitetsforhold, der danner grundlag for
kreengningsberegningerne, og geres opmarksom pa, at der kan opsta for stor kraengning, hvis skibet lider havari
under mindre gunstige forhold.

.8 De i punkt 8.7 naevnte oplysninger, der skal give skibsfereren mulighed for at sikre tilstraekkelig stabilitet i
ubeskadiget stand, skal omfatte sA mange oplysninger om den sterste tilladte hajde for skibets tyngdepunkt over
kelen (KG) eller eventuelt den mindste tilladte metacenterhejde (GM) ved en rakke dybgange eller
deplacementer, at alle skibets driftskonditioner er deekket. Oplysningerne skal vise indflydelsen af forskellige
trim, idet der tages hejde for driftsbegrensningerne.

.9 Ethvert skib skal have tydeligt markerede dybgangsmerker pa eller ved for- og agterstaevn. Hvis
dybgangsmerkerne ikke er placeret, hvor de er let laeselige, eller hvis driftsbegraensninger for en serlig fartstype
gor det vanskeligt at aflaese dybgangsmeerkerne, skal skibet endvidere vaere udstyret med et palideligt
dybgangsindikationssystem, hvormed dybgangen ved for- og agterstevn kan bestemmes.

.10 Efter lastning af skibet men inden afsejling, skal skibsfereren beregne skibets trim og stabilitet samt sikre sig
og notere, at skibet opfylder stabilitetskriterierne i de relevante regler. Skibets stabilitet bestemmes altid ved
beregning. Til dette formal kan der benyttes en elektronisk laste- og stabilitetscomputer eller tilsvarende.

.11 Sefartsstyrelsen ma kun indremme lempelse af kravene om stabilitet i havaritilfeelde, sdfremt den finder det
godtgjort, at den metacenterhgjde for skibet i ubeskadiget stand, der i alle driftskonditioner er nedvendig for at
opfylde disse krav, er for stor for den pagaldende fart.

.12 Der ma kun undtagelsesvis indremmes lempelse af kravene til stabilitet i havaritilfeelde, og kun hvis
Sefartsstyrelsen finder det godtgjort, at skibets dimensioner, indretning og andre karakteristiske forhold er s&
gunstige for stabiliteten i havaritilfaelde, som man i praksis og med rimelighed kan opna under de serlige
omstendigheder.
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Regel 8-1 Ro-ro-passagerskibes stabilitet ved havari (R 8-1)
EKSISTERENDE RO-RO-PASSAGERSKIBE I KLASSE B:

.1 Eksisterende ro-ro-passagerskibe i klasse B skal opfylde bestemmelserne i regel 8 senest pé datoen for det
forste periodiske syn efter de nedenfor anferte datoer for opfyldelse, alt efter verdien af A/Amax som defineret i
bilaget til den beregningsprocedure for vurdering af eksisterende ro-ro-passagerskibes overlevelseskarakteristika
ved brug af en forenklet metode baseret pa resolution A.265(VIII) (Calculation Procedure to Assess the
Survivability Characterstics of Existing Ro-Ro Passenger Ships When Using a Simplified Method Based Upon
Resolution A.265(VIII)), som er udarbejdet af Den Maritime Sikkerhedskomité (Maritime Safety Committee)
pa dens 59. mede i juni 1991 (MSC/Circ.574):

Verdi af A/A max : Dato for opfyldelse:

mindre end 85% 1. oktober 1998
85% eller derover men mindre end 90% 1. oktober 2000
90% eller derover men mindre end 95% 1. oktober 2002
95% eller derover men mindre end 97,5% 1. oktober 2004

97,5% eller derover 1. oktober 2005

.2 Beregning af A/A max , dokumenteret af en af Sefartsstyrelsen autoriseret virksomhed eller person skal
forelaegges til Sefartsstyrelsens bedemmelse. Sefartsstyrelsen accepterer beregninger, der udferes af anerkendte
proveinstitutter i andre EU-medlemsstater, og som giver passende og tilfredsstillende garantier af en teknisk,
fagmeessig og uafthengig art.

Regel 8-2 Szerlige krav til ro-ro-passagerskibe, som befordrer 400 personer eller derover (R 8-2)

NYE RO-RO-PASSAGERSKIBE I KLASSE B, C OG D OG EKSISTERENDE RO-RO-PASSAGERSKIBE I
KLASSE B:

Uanset bestemmelserne i regel 11-1/B/8 og 11-1/B/8-1 gaelder folgende:

.1 Nye ro-ro-passagerskibe med certifikat til at befordre 400 personer eller derover skal opfylde bestemmelserne
i punkt .2.3 i regel 1I-1/B/8, idet havariet forudsettes indtruffet hvor som helst langs skibets leengde L.

.2 Eksisterende ro-ro-passagerskibe med certifikat til at befordre 400 personer eller derover skal opfylde
bestemmelserne i punkt 8-2.1 senest pa datoen for det forste periodiske syn efter den seneste af de i punkt 8-
2.2.1, 8-2.2.2 og 8-2.2.3 anferte datoer for opfyldelse:

.2.1 [Verdi af A/Amax Dato for opfyldelse:

mindre end 85% 1. oktober 1998

85% eller derover men mindre end 90% 1. oktober 2000

90% eller derover men mindre end 95% 1. oktober 2002
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95% eller derover men mindre end 97,5% 1. oktober 2004

97,5% eller derover 1. oktober 2010

. 2.2|Antal personer, der tillades befordret: Dato for opfyldelse:
1500 eller derover 1. oktober 2002
1000 eller derover men fzerre end 1500 1. oktober 2006
600 eller derover men faerre end 1000 1. oktober 2008

400 eller derover men faerre end 600 1. oktober 2010

.3 Skibets alder mindst 20 ar, hvor der ved skibets alder forstds det tidsrum, der er forlgbet siden kelen blev lagt
eller det tidspunkt, hvor skibet befandt sig pé et tilsvarende konstruktionsstadium eller blev ombygget til et ro-
ro-passagerskib.

Regel 8-3 Sarlige krayv til andre passagerskibe end ro-ro passagerskibe, der befordrer 400 personer eller
derover

ANDRE KLASSE B, C OG D SKIBE END RO-RO-PASSAGERSKIBE, SOM ER BYGGET DEN 1.
JANUAR 2003 ELLER SENERE:

Uanset bestemmelserne i regel 11-1/B/8 skal andre passagerskibe end ro-ro-passagerskibe med certifikat til at
befordre mere end 400 personer opfylde bestemmelserne i regel 8.2.3 og 8.2.6, idet skaden forudsattes
indtruffet hvor som helst langs skibets l&ngde L.

Regel 9 Peak- og maskinrumsskotter (R 10)
NYE SKIBE I KLASSE B, C OG D SAMT EKSISTERENDE SKIBE I KLASSE B:

.1 Der skal forefindes et forpeak- eller kollisionsskot, der skal vare vandtat op til skotdekket. Dette skot skal
vere anbragt i en afstand fra den forreste perpendikuleer pa mindst 5 % af skibets leengde og hejst 3 m + 5 % af
skibets leengde.

.2 Hvor en del af skibet under vandlinjen streekker sig foran for den forreste perpendikuler, f.eks. en bulbstavn,
skal de i punkt 9.1 angivne afstande méles fra et punkt enten:

.2.1 fra midten af denne forleengelse eller
.2.2 i en afstand af 1,5 % af skibets l&engde foran for den forreste perpendikuler eller
.2.3 i en afstand af 3 m foran for den forreste perpendikuler idet det mindste mél leegges til grund.

.3 Hvor der findes en lang overbygning forude, skal forpeak- eller kollisionsskottet fores vejrtaet igennem til det
heldak, der ligger umiddelbart over skotdakket. Denne forlaengelse skal vare anbragt siledes, at den ikke kan
beskadiges af bovporten, hvis denne beskadiges eller lasrives.

.4 Den i punkt 9.3 kreevede forleengelse behagver ikke anbringes direkte over det underliggende skot, safremt
ingen del af den er anbragt foran for de i punkt 9.1 eller 9.2 specificerede granser.

Pé cksisterende klasse B-skibe galder dog felgende:
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4.1 hvor en skrdnende lasterampe udger en del af kollisionsskottets forleengelse over skotdakket, kan den del af
rampen, der ligger mere end 2,3 m over skotdaekket, dog straekke sig foran for den i punkt 9.1 og 9.2
specificerede greense, men ikke mere end 1,0 m.

4.2 hvor den eksisterende rampe ikke opfylder kravene til at udgere en forleengelse af kollisionsskottet og
rampens placering forhindrer, at en sddan forleengelse kan anbringes inden for den i punkt 9.1 eller 9.2
specificerede grense, kan forlengelsen placeres en kort afstand agten for den i punkt 9.1 eller 9.2 specificerede
graense. Den korte afstand ma ikke vare storre end nedvendigt for, at rampen ikke generes. Forleengelsen af
kollisionsskottet skal dbne fremad og opfylde kravene i1 punkt 9.3; den skal desuden vare saledes anbragt, at den
ikke kan beskadiges af rampen, hvis denne beskadiges eller losrives.

.5 Ramper, der ikke opfylder ovennavnte krav, kan ikke anses som forlengelse af kollisionsskottet.

.6 For eksisterende klasse B-skibe bliver kravene i punkt 9.3 og 9.4 geldende senest pa datoen for det forste
periodiske syn efter datoen i direktivets artikel 14, stk. 1.

.7 Der skal endvidere vere anbragt et agterpeakskot og skotter, der adskiller maskinrummet fra last- og
passagerrum for og agter, og disse skotter skal vaere vandtette op til skotdaekket. Agterpeakskottet kan
imidlertid have en forskydning under skotdaekket, forudsat at skibets sikkerhed med hensyn til inddeling ikke
derved formindskes.

.8 I alle tilfeelde skal steevnrer veaere anbragt i vandtaette rum. Pakdasen skal vaere anbragt i en vandteet akselgang
eller et andet vandteet rum, der er adskilt fra rummet omkring staevnreret og af et sddant rumindhold, at
nedsankningslinjen ikke kommer under vand, selv ved fyldning af dette rum pa grund af lekage i pakdasen.

Regel 10 Dobbeltbunde (R 12)

NYE SKIBE I KLASSE B, C OG D, EKSISTERENDE SKIBE I KLASSE B OG NYE SKIBE MED EN
LANGDE PA 24 M OG DEROVER BYGGET DEN 1. JANUAR 2003 ELLER SENERE:

.1 Skibe, hvis leengde er under 50 m, skal vare forsynet med en dobbeltbund, der straekker sig fra forpeakskottet
til agterpeakskottet, for s& vidt det er praktisk muligt og foreneligt med skibets konstruktion og normale drift.

.2 Skibe, hvis leengde er 50 m eller derover, men under 61 m, skal vare forsynet med dobbeltbund, der mindst
straekker sig fra maskinrummet til forpeakskottet eller sa naer dertil som praktisk muligt.

.3 Skibe, hvis laengde er 61 m eller derover, men under 76 m, skal mindst vaere forsynet med dobbeltbund uden
for maskinrummet. Denne dobbeltbund skal streekke sig til for- og agterpeakskotterne eller sa naer dertil som
praktisk muligt.

.4 Skibe, hvis leengde er 76 m eller derover skal midtskibs have dobbeltbund, der straekker sig til for- og
agterpeakskotterne eller s ner til disse som praktisk muligt.

.5 Hvor dobbeltbund er foreskrevet, skal dennes dybde vere i overensstemmelse med en anerkendt
organisations standarder, og inderbunden skal fores ud til skibssiden, séledes at den beskytter bunden ud til
kimmingens runding. Denne beskyttelse anses for tilfredsstillende, hvis skeringslinjen mellem marginpladens
yderkant og kimmingspladerne ikke ligger under et vandret plan, der gér igennem det punkt, hvor middelspantet
skeerer en tvaerskibs diagonal linje, der danner en vinkel pa 25° med basislinjen og skerer denne i et punkt, der
er beliggende i en afstand af en halv gang skibets sterste bredde pa spant fra midterlinjen.

.6 Sma brende, der er indbygget i dobbeltbunden i forbindelse med bl.a. lastrummenes lenseanordninger, ma
ikke vere dybere end nedvendigt. Brondens dybde mé i intet tilfaelde vare storre end dobbeltbundens dybde ved
diametralplanet minus 460 mm, ligesom brenden ikke ma fortsatte leengere ned end til det i punkt 10.5
omhandlede vandrette plan. En brend, som gar helt ned til yderbunden, er imidlertid tilladt i agterenden af
akselgangen. Andre brende (f.eks. til smereolie under hovedmaskiner) kan tillades af Sefartsstyrelsen, hvis den
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finder det godtgjort, at indretning af sddanne brende yder samme beskyttelse som en dobbeltbund, der opfylder
narverende regel.

.7 Dobbeltbund er ikke pakravet under vandtaette rum af moderat storrelse, nar disse udelukkende anvendes til
transport af vasker, forudsat at skibets sikkerhed efter Sefartsstyrelsens sken ikke derved forringes i tilfelde af
skade pa bund eller side.

.8 Uanset bestemmelserne i punkt .1 i denne regel kan Sefartsstyrelsen tillade, at kravet om dobbeltbund
bortfalder i sddanne dele af skibet, som er inddelt ved en faktor, der ikke overstiger 0,50, sdfremt den finder det
godtgjort, at anbringelsen af en dobbeltbund i den pageldende del af skibet ville vere uforenelig med skibets
konstruktion og normale drift.

Regel 11 Fastsaettelse, maerkning og angivelse af inddelingslastelinjer (R 13)
NYE SKIBE I KLASSE B, C OG D SAMT EKSISTERENDE SKIBE I KLASSE B:

.1 For at sikre opretholdelse af den pabudte inddelingsgrad skal der tildeles en lastelinje svarende til den
godkendte inddelingsdybgang, og denne linje skal pdmaerkes péa skibets sider. Et skib med rum, der er séledes
indrettet, at de skiftevis kan anvendes til passagerbefordring og godstransport, kan, hvis rederiet ensker det, fa
pamerket en eller flere yderligere lastelinjer, som svarer til de inddelingsdybgange, som Sefartsstyrelsen kan
godkende for de pageldende transportforhold.

.2 De tildelte og padmerkede inddelingslastelinjer skal anferes i sikkerhedscertifikatet for passagerskibe, saledes
at betegnelsen C.1 anvendes, hvis der kun er én inddelingslastelinje. Hvor der er mere end én
inddelingslastelinje, benyttes for de evrige transportforhold betegnelserne C.2, C.3, C.4 osv.1)

.3 Det fribord, der svarer til hver af disse lastelinjer, skal méles pa samme sted og fra samme dakslinje som de
fribord, der er beregnet i overensstemmelse med den galdende internationale konvention om lastelinjer.

.4 Det skal klart angives i sikkerhedscertifikatet for passagerskibe, hvilket fribord der svarer til hver enkelt
godkendt inddelingslastelinje, og hvilke transportforhold de er godkendt til.

.5 Et inddelingslastelinjemarke ma i intet tilfeelde anbringes over den dybeste lastelinje for saltvand, saledes
som denne er fastsat efter skibets styrke eller eventuelt den gaeldende internationale konvention om lastelinjer.

.6 Uanset inddelingslastelinjemaerkers placering ma et skib under ingen omstendigheder nedlastes sé dybt, at
det for arstiden og stedet gaeldende lastelinjemarke, beregnet i overensstemmelse med den gaeldende
internationale konvention om lastelinjer, kommer under vand.

.7 Et skib ma i intet tilfzelde nedlastes sa dybt, at dets inddelingslastelinjemerke, der galder for vedkommende
rejse og transportforhold, kommer under vand.

Regel 12 Konstruktion og ferste afprevning af vandtatte skotter osv. (R 14)
NYE SKIBE I KLASSE B, C OG D SAMT EKSISTERENDE SKIBE I KLASSE B:

.1 Hvert enkelt vandtaet inddelingsskot, hvad enten det er et tvaerskibs- eller langskibsskot, skal vare saledes

konstrueret, at det med en passende styrkemargin kan modsta trykket af den sterste vandsgjle, det métte blive
udsat for i tilfeelde af havari pa skibet, men mindst trykket af en vandsejle, der nér op til nedsaenkningslinjen.
Disse skotters konstruktion skal tilfredsstille en anerkendt organisations standarder.

.2.1 Forskydninger og recesser i skotter skal vaere vandtatte og vere af samme styrke som skottet pa det sted,
hvor de findes.

.2.2 Hvor spanter eller bjelker fores igennem et vandtaet daek eller skot, skal vandtaetheden sikres uden brug af
tree eller cement.
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.3 Afprovning af hovedrum ved at fylde dem med vand er ikke obligatorisk. Nér en sddan afprevning ikke finder
sted, skal der foretages en sprojteprove, hvor dette er muligt. Denne prove skal foretages sé sent som muligt
under udrustningen af skibet. Hvor en sprejteprove ikke kan udferes pa grund af risikoen for at beskadige
maskineri, elektrisk udstyr, isolering eller udrustningsgenstande, kan den erstattes af en omhyggelig visuel
kontrol af svejseforbindelser, suppleret, hvor dette skennes nedvendigt, af kontrol med penetrerende vasker,
ultralyd teethedspreve eller en tilsvarende preve. Der skal i alle tilfaelde foretages en ngje undersegelse af de
vandtette skotter.

.4 Forpeaken, dobbeltbundene (herunder kanalkele) og inderklaedninger skal trykpreves med en vandsgjle, hvis
hgajde svarer til kravene i punkt 12.1.

.5 Tanke, som er bestemt til opbevaring af vaesker og indgér i skibets inddeling, skal tethedspreves med en
vandsejle, der nar op til den dybeste inddelingslastelinje, eller som svarer til 2/3 af hgjden fra kalens overkant til
nedsankningslinjen ud for tankene, hvis denne hejde er storre; dog méa vandsejlen i intet tilfzelde vaere mindre
end 0,9 m over tankens top. Séfremt det ikke er praktisk muligt at gennemfore en preve med vand, kan en
luftteethedsprevning, hvorunder tankene udsattes for et lufttryk pa op til 0,14 bar, accepteres.

.6 De i punkt 12.4 og 12.5 omhandlede prover har til formal at sikre, at inddelingens opbygning er vandtat, og
skal ikke betragtes som en prove pa et rums egnethed til opbevaring af brendselsolie eller til andre serlige
formél, hvortil der matte kraeves en strengere prove, athengig af den hejde, hvortil veesken kan stige i tanken
eller dennes forbindelser.

Regel 13 Abninger i vandtztte skotter (R 15)
NYE SKIBE I KLASSE B, C OG D SAMT EKSISTERENDE SKIBE I KLASSE B:

.1 Antallet af abninger i vandtette skotter skal begraenses s meget, som det er foreneligt med skibets
konstruktion og normale drift; disse abninger skal vere forsynet med tilfredsstillende lukkemidler.

.2.1 Hvor rer, spygatter, elektriske kabler osv. feres gennem vandtette inddelingsskotter, skal der treeffes
foranstaltninger til at sikre, at skotternes vandtaethed opretholdes.

.2.2 Ventiler, der ikke harer til et rorsystem, ma ikke findes i vandtatte inddelingsskotter.

.2.3 Bly eller andre ikke-varmebestandige materialer mé ikke anvendes i systemer, der gennembryder vandtette
inddelingsskotter, hvor en forringelse af sddanne systemer i tilfaelde af brand ville sveekke skotternes
vandtaethed.

.3.1 Der ma ikke findes dere, mandehuller eller adgangsabninger
.3.1.1 i kollisionsskottet under nedsaenkningslinjen,

.3.1.2 i vandtaette tveerskibsskotter, der adskiller to lastrum, undtagen som foreskrevet i punkt 13.10.1 og i regel
14.

.3.2 Der ma hgjst fores ét ror gennem forpeakskottet under nedsenkningslinjen til leensning fra forpeaktanken
og kun pé betingelse af, at reret er forsynet med en skrueventil, der kan betjenes fra et sted over skotdaekket, og
at ventilhuset er anbragt pa kollisionsskottet inde i forpeaken, jf. dog punkt 13.3.3. Anbringelse af denne ventil
pa kollisionsskottets agterside kan dog accepteres, forudsat at ventilen er umiddelbart tilgaengelig under alle
fartsforhold, og ikke er anbragt i et lastrum.

.3.3 Hvis forpeaken er inddelt til opbevaring af to forskellige slags vesker, kan det tillades, at der gennem
kollisionsskottet under nedsenkningslinjen fores to rer, der begge er anbragt som foreskrevet i punkt 13.3.2,
forudsat at der ikke findes noget praktisk alternativ til anbringelse af det andet rer, og at skibets sikkerhed under
hensyntagen til den yderligere inddeling i forpeaken opretholdes.
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.4 I rum, hvor hoved- og hjelpefremdrivningsmaskineriet samt kedler, der er nedvendige til fremdrivningen, er
anbragt, ma der, bortset fra dere til akselgange, kun findes én der i hvert hovedtvarskibsskot. Hvor der findes to
eller flere skrueaksler, skal akselgangene vare forbundet med en forbindelsesgang. Der méa kun vere én der
mellem maskinrummet og akselgangene, hvor der er to skrueaksler, og kun to dere, hvor der er flere end to
skrueaksler. Alle disse dere skal vare skydedere og vere anbragt pa en sdédan made, at deres taerskler er sa hgje
som praktisk muligt. Hindmekanismen til betjening af disse dere fra et sted over skotdaekket skal vere anbragt
uden for de rum, hvor maskineriet findes.

.5.1 EKSISTERENDE SKIBE I KLASSE B OG NYE SKIBE I KLASSE B, C OG D MED EN LANGDE PA
UNDER 24 METER:

Vandtette dore skal vere skydedere eller haengslede dere eller dere af tilsvarende typer. Pladedere, der kun er
sikret ved bolte, og dere, hvis lukning sker ved fald eller ved hjelp af en faldvaegt, er ikke tilladt.

NYE SKIBE I KLASSE B, C OG D MED EN LANGDE PA 24 METER OG DEROVER:

Vandtatte dere skal veere maskinelt betjente skydedere, som opfylder kravene i punkt 13.7, og som kan lukkes
samtidig fra den centrale manevreplads pa kommandobroen inden for hgjst 60 sekunder, nar skibet er pa ret kel,
jf. dog punkt 13.10.1 eller regel 14.

.5.2 EKSISTERENDE SKIBE I KLASSE B OG NYE SKIBE I KLASSE B, C OG D MED EN LANGDE PA
UNDER 24 METER:

Skydedare kan vare enten betjent ved handkraft alene eller betjent sadvel maskinelt som ved handkraft.
NYE SKIBE I KLASSE B, C OG D MED EN LENGDE PA 24 METER OG DEROVER:

Hvis der i et skib kun er to vandtztte dere, og disse dere er anbragt i maskinrummet eller i de skotter, der
graenser op til dette rum, kan Sefartsstyrelsen tillade, at disse to dere betjenes ved handkraft alene. Handbetjente
skydedere skal vere lukket, for skibet sejler ud pa en rejse med passagerbefordring, og holdes lukket under hele
sejladsen.

NYE SKIBE I KLASSE B, C OG D OG EKSISTERENDE SKIBE I KLASSE B:

.5.3 Midlerne til betjening - ved handkraft eller maskinelt - af en hvilken som helst vandtat skydeder, uanset om
den er maskinelt betjent, skal kunne lukke deren mod en kreengning pa 15°. Der skal tillige tages hensyn til de
kreefter, der kan virke pé den ene eller den anden side af deren, f.eks. nar vand stremmer gennem derabningen,
svarende til et statisk vandtryk pd 1 m vandsejle over dertaerskelen ved derens centerlinje.

NYE SKIBE I KLASSE B, C OG D MED EN LANGDE PA 24 METER OG DEROVER:

.5.4 Betjeningsanordninger til vandtette dere, herunder hydraulikrer og elektriske kabler, skal vere placeret sa
teet som praktisk muligt pa det skot, hvori derene er anbragt, séledes at der er mindst mulig sandsynlighed for, at
de berores af eventuel beskadigelse af skibet. Vandtatte dere og dertil harende betjeningsanordninger skal vere
placeret saledes, at betjeningen af de vandtatte dere, der forefindes uden for den beskadigede del af skibet, ikke
berores, hvis skibet beskadiges inden for en femtedel af skibets bredde, idet afstanden males vinkelret pa skibets
diametralplan i hgjde med den dybeste inddelingslastelinje.

.5.5 Alle handbetjente og maskinelt betjente vandtaette skydedere skal vaere udstyret med en anordning, der ved
alle fjernbetjeningssteder viser, om derene er abne eller lukkede. Fjernbetjeningssteder mé kun forefindes pa
kommandobroen som kravet i punkt 13.7.1.5 og der, hvor betjening med handkraft skal forefindes over
skotdaekket ifelge punkt 13.7.1.4.

EKSISTERENDE SKIBE I KLASSE B SAMT NYE SKIBE I KLASSE B, C OG D MED EN LANGDE PA
UNDER 24 METER:
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.5.6 Vandtztte dere, der ikke opfylder kravene i punkt 13.5.1-13.5.5, skal lukkes, for rejsen pabegyndes, og skal
holdes lukket under sejladsen; tidspunkterne for &bning af disse dere i havn og lukning af dem for afsejling skal
indferes i skibsdagbogen.

NYE SKIBE I KLASSE B, C OG D MED EN LANGDE PA UNDER 24 METER OG EKSISTERENDE
SKIBE I KLASSE B:

.6.1 Skydedere, der betjenes ved handkraft, kan have en vandret eller lodret bevaegelse. Mekanismen skal kunne
betjenes ved selve deren fra begge sider og desuden fra et tilgeengeligt sted over skotdakket ved hjelp af en
kontinuerlig skruebevagelse eller anden beveagelse, der yder en tilsvarende garanti for sikkerhed, og som er af
godkendt type. Ved betjening af en hindmekanisme ma den tid, der er nedvendig til fuldsteendig lukning af
deren med skibet pé ret kol, ikke overstige 90 sekunder.

EKSISTERENDE SKIBE I KLASSE B:

.6.2 Skydedere, der betjenes maskinelt, kan have en vandret eller lodret bevagelse. Hvis en der betjenes
maskinelt fra en central mangvreplads, skal mekanismen vere indrettet pa en sddan méade, at deren ogsa kan
betjenes maskinelt ved selve deren fra begge sider. Pa hver side af skottet skal der i forbindelse med den
maskinelle anordning veere anbragt lokale mangvrehandtag, der skal vare saledes indrettet, at personer, der
passerer igennem derdbningen, kan holde begge héndtag i aben stilling uden uforvarende at kunne satte
lukkemekanismen i gang. Skydedere, der betjenes maskinelt, skal vare forsynet med en hdndmekanisme, der
kan anvendes ved selve deren fra begge sider af denne og fra et tilgeengeligt sted over skotdakket ved hjelp af
en kontinuerlig skruebevegelse eller anden bevagelse, der giver samme garanti for sikkerhed og er af godkendt
type. Der skal treeffes foranstaltning til ved lydsignal at give advarsel om, at deren er begyndt at lukke og vil
fortsaette med at bevaege sig, indtil den er helt lukket. I serligt stgjende miljoer skal der ud over en lydalarm
veare et blinkende lyssignal ved deren.

NYE SKIBE I KLASSE B, C OG D MED EN LANGDE PA 24 METER OG DEROVER:
7.1 For alle maskinelt betjente vandtzatte skydedere gelder folgende:
.7.1.1 De skal have en lodret eller en vandret bevegelse.

.7.1.2 De skal normalt have en sterste lysningsbredde pé 1,2 m, jf. dog punkt 13.11. Sefartsstyrelsen mé kun
tillade bredere dere, for sa vidt som det skennes nedvendigt for effektiv drift af skibet, og forudsat, at der
treeffes andre sikkerhedsforanstaltninger, bl.a. ud fra felgende betragtninger:

.7.1.2.1 Dorenes styrke og deres lukkeanordninger skal vere tilstraekkelige til, at leekage ikke kan forekomme.
.7.1.2.2 Dorene skal vere anbragt uden for skadeomrade B/5.

.7.1.2.3 Nar skibet er til sas, skal derene holdes lukket, bortset fra absolut pakravede kortere perioder, som
fastlagt af Sefartsstyrelsen.

.7.1.3 De skal veere udstyret séledes, at de kan abnes og lukkes ved elektrisk kraft, hydraulisk kraft eller enhver
anden kraft, som Sefartsstyrelsen finder acceptabel.

.7.1.4 De skal vaere udstyret med en individuel mekanisme til betjening med héndkraft. Derene skal kunne &bnes
og lukkes med handkraft ved selve deren fra begge sider og desuden lukkes fra et tilgaengeligt sted over
skotdaekket ved hjelp af en kontinuerlig skruebevagelse eller anden bevagelse, som giver samme garanti for
sikkerhed, og som accepteres af Sefartsstyrelsen. Drejningsretningen eller bevagelsesretningen skal vaere klart
vist ved alle betjeningssteder. Ved betjening af en hdndmekanisme ma den tid, der er nadvendig til fuldsteendig
lukning af deren med skibet pa ret kal, ikke overstige 90 sekunder.

.7.1.5 De skal vaere udstyret med betjeningsanordninger til maskinel abning og lukning fra begge sider af deren
og til maskinel lukning af deren fra den centrale manevreplads pd kommandobroen.
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.7.1.6 De skal vare udstyret med et lydsignal, som er anderledes end alle andre advarselssignaler i neerheden,
som gér i gang, nér deren lukkes maskinelt ved fjernbetjening, og som setter i gang mindst 5 men hejst 10
sekunder, for deren begynder sin bevegelse, og forbliver i gang, indtil deren er helt lukket. Ved fjernbetjening
ved handkraft er det tilstraekkeligt, at lydsignalet kun er i gang, nar deren bevager sig. Sefartsstyrelsen kan
tillige kraeve, at der i passageromréader og sarligt stojende miljoer ud over lydalarmen er et blinkende lyssignal
ved deren.

.7.1.7 De skal have en omtrent konstant lukkehastighed ved maskinel betjening. Lukketiden, dvs. den tid, der
gér, fra deren begynder sin bevagelse, indtil den er helt lukket, méa i alle tilfaelde ikke vaere mindre end 20
sekunder og ikke mere end 40 sekunder, nér skibet er pa ret keol.

7.2 Maskinelt betjente vandtatte skydedere skal stromfades fra nedstremtavlen enten direkte eller via en
dedikeret fordelingstavle placeret over skotdakket. De dertil knyttede kontrol-, indikations- og alarmkredslab
skal stremfedes fra nadstremtavlen enten direkte eller via en dedikeret fordelingstavle placeret over skotdaekket
og skal automatisk kunne stremfedes ved hjelp af den midlertidige nedenergikilde i tilfeelde af hoved- eller
nedenergikildens svigt.

.7.3 Maskinelt betjente vandtette skydedere skal vere forsynet med et af folgende systemer:

.7.3.1 Et centralt hydrauliksystem med to uathengige energikilder, der hver bestéar af en motor og en pumpe, der
kan lukke alle dere samtidig. Desuden skal der for hele installationen forefindes hydrauliske akkumulatorer af
tilstraekkelig kapacitet til at betjene alle dere mindst tre gange, dvs. lukke-&bne-lukke mod en kreengning pa 15°.
Denne betjeningscyklus skal kunne udferes, nir akkumulatoren star pad pumpens indkoblingstryk (cut-in).
Vesken dertil skal veelges under hensyntagen til den temperatur, installationen sandsynligvis vil blive udsat for
under brugen. Det maskinelle betjeningssystem skal vare udformet saledes, at der er mindst mulig
sandsynlighed for, at et enkelt svigt i hydraulikrerene setter betjeningen af mere end én der ud af funktion.
Hydrauliksystemet skal vere forsynet med en alarm for lav veeskestand i de hydraulikvaeskebeholdere, der
betjener det maskinelle betjeningssystem, og en alarm for lavt gastryk eller andre effektive midler til
overvagning af tab af lagret energi 1 hydrauliske akkumulatorer. Alarmerne skal vare akustiske og optiske og
vaere placeret pa den centrale betjeningskonsol pa kommandobroen.

.7.3.2 Et selvstendigt hydrauliksystem for hver der, idet hver energikilde bestéar af en motor og en pumpe, der
kan &bne og lukke deren. Desuden skal der for hele installationen forefindes hydrauliske akkumulatorer af
tilstreekkelig kapacitet til at betjene alle dere mindst tre gange, dvs. lukke-&bne-lukke mod en krangning pa 15°.
Denne betjeningscyklus skal kunne udferes, nar akkumulatoren stér pd pumpens indkoblingstryk. Vasken dertil
skal vaelges under hensyntagen til de temperaturer, installationen sandsynligvis vil blive udsat for under brugen.
Der skal pa den centrale betjeningskonsol pa kommandobroen forefindes en gruppealarm for lavt gastryk eller
andre effektive midler til overvagning af tab af lagret energi i hydrauliske akkumulatorer. Endvidere skal der
ved hver lokalt betjeningssted forefindes indikatorer for tab af lagret energi.

.7.3.3 Et selvstendigt elektrisk system og en motor for hver der hver med en energikilde bestaende af en motor,
der kan &bne og lukke deren. Energikilden skal automatisk kunne forsynes via den midlertidige elektriske
nedenergikilde ved den elektriske hoved- eller nadenergikildes svigt og skal have tilstreekkelig kapacitet til at
betjene deren mindst tre gange, dvs. lukke-abne-lukke, mod en kraengning pa 15°.

Dei13.7.3.1, 13.7.3.2 og 13.7.3.3 specificerede systemer skal indrettes som folger: Stramforsyningssystemer til
maskinelt betjente vandtette skydedere skal veere adskilt fra ethvert andet stremforsyningssystem. Et enkelt
tilfaelde af svigt i de elektriske eller hydrauliske maskinelt betjente systemer, undtagen den hydrauliske
aktivator, ma ikke forhindre manuel betjening af nogen der.

7.4 Der skal pa hver side af skottet forefindes manegvrehéndtag i en hgjde af mindst 1,6 m over gulvet, og disse
skal vaere saledes indrettet, at personer, der passerer gennem derdbningen, kan holde begge handtag i aben
stilling uden uforvarende at kunne satte lukkemekanismen i gang. Handtagenes beveagelsesretning ved &bning
og lukning af deren skal folge derens bevagelsesretning og vere klart angivet.
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Hydrauliske betjeningshandtag til vandtatte dere i aptering skal, s&fremt der kun skal udferes et greb for at
starte derens lukkebevagelse, vere anbragt saledes, at bern ikke kan betjene dem, f.eks. bagved panelldger med
et skydebeslag anbragt mindst 170 cm over derk.

NYE SKIBE I KLASSE B, C OG D SAMT EKSISTERENDE SKIBE I KLASSE B MED EN LANGDE PA
24 M OG DEROVER:

Der skal pa begge sider af hver der forefindes et skilt med instruktion om, hvordan derarrangementet skal
betjenes. Endvidere skal der pa begge sider af hver der forefindes et skilt, hvis tekst eller billede tilkendegiver
faren ved at opholde sig i derdbningen, nér deren har pabegyndt lukkebevegelsen. Skiltene skal vare udfert af
holdbart materiale, og skal vaere solidt opsat. Teksten pé instruktionsskilt eller advarselsskilt skal indeholde
oplysninger om den pégaldende ders lukketid.

NYE SKIBE I KLASSE B, C OG D MED EN LANGDE PA 24 M OG DEROVER:

7.5 Elektrisk udstyr og elektriske komponenter til vandtette dere skal sa vidt muligt vere placeret over
skotdaekket og uden for omrader og rum, som er forbundet med sarlig fare.

7.6 Afskeermningen af elektriske komponenter, der kun kan vere placeret under skotdakket, skal beskytte
effektivt mod vandindtrangen.

7.7 Strem, kontrol-, indikations- og alarmkredsleb skal vaere beskyttet mod svigt, séledes at svigt i kredslebet
til én der ikke forarsager svigt i et andet derkredsleb. Kortslutning eller andre fejl i en ders alarm- og
indikatorkredsleb ma ikke medfere, at den pagaldende ders maskinelle betjening sattes ud af funktion. Der skal
forefindes midler til at forhindre, at indtreengen af vand i elektrisk udstyr, der er placeret under skotdaekket,
bevirker, at deren gér op.

7.8 Et enkelt tilfeelde af svigt i maskinelt betjenings- eller manegvresystem til en maskinelt betjent vandtaet
skydeder ma ikke bevirke, at en lukket der gar op. Stremforsyningen skal lebende overvages ved et punkt i
stromkredsen, der er sa tet som praktisk muligt pa de motorer, der er foreskrevet i punkt 13.7.3. Afbrydelse af
stremforsyningen skal udlese en akustisk og optisk alarm pa den centrale mangvreplads pa kommandobroen.

.8.1 Den centrale mangvreplads pa kommandobroen skal vare forsynet med en "hovedstatusvelger" med to
betjeningsstatusvalg, nemlig "lokal betjening", som betyder, at alle dere kan &bnes og lukkes lokalt efter brug,
uden at de lukkes automatisk, samt "dere lukket", hvormed alle dbne dere lukkes automatisk. Ved indstillingen
"dere lukket" skal det vaere muligt lokalt at 4bne derene, som automatisk skal lukke igen ved deaktivering af den
lokale betjeningsmekanisme. Hovedstatusvelgeren skal normalt sta pa "lokal betjening". "Dare lukket"
anvendes udelukkende i nedsituationer eller under afprevning.

.8.2 Den centrale mangvreplads pa kommandobroen skal vare forsynet med et diagram med angivelse af, hvor
hver enkelt der er placeret, og med lysindikatorer, der viser, om den enkelte der er &ben eller lukket. Radt lys
skal betyde, at en der er helt dben, og grent lys, at den er helt lukket. Nér en der lukkes ved fjernbetjening, skal
mellemstillingen angives ved blinkende redt lys. For hver enkelt der skal indikatorkredslebet vaere uathangigt
af styrekredslabet.

.8.3 Det ma ikke vere muligt at &bne dere ved fjernbetjening fra den centrale mangvreplads.
NYE SKIBE I KLASSE B, C OG D OG EKSISTERENDE SKIBE I KLASSE B:

9.1 Alle vandtatte dere skal holdes lukket under sejladsen bortset fra, at de mé abnes under sejladsen som
anfort i punkt 13.9.2 og 13.9.3. Vandtette dere med en bredde pa over 1,2 m, som er tilladt efter
bestemmelserne i punkt 13.11, md kun dbnes under de omstaendigheder, der er opregnet i n@vnte punkt. Dere,
der &bnes efter disse bestemmelser, skal vere klar til at kunne lukkes gjeblikkeligt.
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9.2 En vandtat der ma abnes under sejlads af hensyn til passagerers eller besetningsmedlemmers passage eller,
nér arbejde i derens umiddelbare nerhed kraever, at den &bnes. Daren skal lukkes straks efter passagen gennem
daren eller, nar det arbejde, der kraevede, at den var aben, er afsluttet.

9.3 Nogle vandtatte dere kan tillades at std abne under sejlads, men kun hvis det anses for absolut nedvendigt,
dvs. at det er afgarende for sikker og effektiv drift af skibets maskineri, eller for passagerernes normalt
uhindrede adgang til hele passageromradet. Afgorelsen treffes af Sefartsstyrelsen efter omhyggelig afvejning af
virkningerne for skibets drift og overlevelsesevne. Tilladelse til en sadan &benstdende vandtaet der skal tydeligt
angives i skibets stabilitetsinformation, og deren skal altid vere klar til at kunne lukkes gjeblikkeligt.

NYE SKIBE I KLASSE B, C OG D:

.10.1 Vandtatte dere af tilfredsstillende konstruktion kan anbringes i vandtette skotter, der adskiller lastforende
mellemdaksrum, hvis Sefartsstyrelsen finder det godtgjort, at saidanne dere er nedvendige. Disse dere kan vere
hengslede dere, rulledere eller skydedere, men behever ikke at vere fjernstyrede. De skal anbringes sa hajt og
sa langt fra yderklaedningen som praktisk muligt, dog mé de lodrette kanter, der vender mod skibssiden, i intet
tilfeelde vaere anbragt i en afstand fra yderklaedningen, der er mindre end 1/5 af skibets bredde; denne afstand
maéles vinkelret pa skibets diametralplan i hejde med den dybeste inddelingslastelinje.

.10.2 Disse dere skal lukkes, for rejsen pabegyndes, og skal holdes lukket under sejladsen; tidspunkterne for
abning af disse dere i havn og lukning af dem for afsejling skal indferes i skibsdagbogen. Hvis der er adgang til
derene under sejladsen, skal de vaere udstyret med en anordning, der forhindrer, at de 8bnes af uvedkommende.
Naér der patenkes anbringelse af sddanne dere, skal Sefartsstyrelsen vere se@rlig opmarksom pé deres antal og
narmere placering.

.11 Anvendelse af aftagelige plader i skotter er kun tilladt i maskinrum. Sddanne plader skal altid veere pé plads,
for skibet forlader havnen, og ma ikke fjernes under sejladsen, medmindre det efter skibsfererens vurdering er
tvingende nedvendigt. Sefartsstyrelsen kan hgjst tillade, at én maskinelt betjent vandteet skydeder i hvert
hovedtvaerskibsskot, hvis bredde er storre end det i punkt 13.7.1.2 anferte, erstatter en sddan plade, forudsat at
disse dere er lukket, for skibet forlader havnen, og ikke &bnes under sejladsen, medmindre det efter
skibsfererens vurdering er tvingende nedvendigt. Sddanne dere behaver ikke at opfylde kravene i punkt 13.7.1.4
om fuldstaendig lukning ved handkraft inden for hejst 90 sekunder. Tidspunkterne for abning og lukning af disse
dare, savel til sgs som i havn, skal indferes i1 skibsdagbogen.

Regel 14 Skibe, der befordrer lastbiler med ledsagende personale (R 16)
NYE SKIBE I KLASSE B, C OG D OG EKSISTERENDE SKIBE I KLASSE B:

.1 Denne regel finder anvendelse pa passagerskibe, der er konstrueret eller indrettet til befordring af lastbiler
med ledsagende personale.

.2 Hvis det samlede antal passagerer i et sddant skib, iberegnet det personale, der ledsager bilerne, ikke
overstiger N = 12 + A/25, hvor A = det samlede deksareal (m2) af rum bestemt til anbringelse af lastbiler, og
hvor den frie hgjde ved det sted, hvor de er anbragt, og ved indgangen til de pagaeldende rum er mindst 4 m,
finder bestemmelserne i regel 13, punkt 10, om vandtatte dere anvendelse, dog séledes at derene kan anbringes
i enhver hgjde i vandtatte skotter, der adskiller lastrum. Endvidere kraves der indikatorer pd kommandobroen,
som automatisk viser, nar hver enkelt der er lukket og alle derholdere sikret.

.3 Ved anvendelse af bestemmelserne i dette kapitel pa et sddant skib, skal N betragtes som maksimum for det
antal passagerer, som skibet kan godkendes til i henhold til denne regel.

Regel 15 Abninger i yderklzedningen under nedszenkningslinjen (R 17)

NYE SKIBE I KLASSE B, C OG D OG EKSISTERENDE SKIBE I KLASSE B:
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.1 Antallet af abninger i yderkleedningen skal begranses til det mindst mulige under hensyntagen til skibets
konstruktion og normale drift.

.2.1 De midler, der benyttes til lukning af dbninger i yderkleedningen, skal vaere anbragt og virke pa en made,
der svarer til deres patenkte anvendelse og det sted, hvor de er anbragt.

.2.2 Der ma ikke anbringes noget kogje pa et sadant sted, at dets underkant ligger under en linje trukket parallelt
med skotdekket i borde og med det laveste punkt ved 2,5 % af skibets bredde over den dybeste
inddelingslastelinje eller 500 mm, hvis dette er hgjere, jf. dog kravene i den galdende internationale konvention
om lastelinjer.

.2.3 Alle kogjer, hvis underkant ligger under neds@nkningslinjen skal vere séledes konstrueret, at ingen kan
abne dem uden tilladelse fra skibsfereren.

.2.4 Séfremt der i et mellemdeeksrum findes kogjer som omhandlet i punkt 15.2.3, hvis underkant ligger under
en linje trukket parallelt med skotdaekket i borde og med laveste punkt 1,4 m plus 2,5 % af skibets bredde over
vandlinjen, skal alle kogjerne i dette mellemdeeksrum lukkes vandtaet og lases, nar skibet forlader en havn, og de
ma ikke abnes, for skibet ankommer til naeste havn. Ved anvendelsen af denne bestemmelse kan der tages
fornedent hensyn til, at skibet befinder sig i ferskvand.

.2.5 Kogjer med dertil herende stormklapper, som ikke er tilgengelige under sejladsen, skal vare lukket og
sikret, for skibet forlader havn.

.3 Antallet af spygatter, saniterafleb og andre lignende abninger i yderkleedningen skal begranses til det mindst
mulige, enten ved at lade hver afgangsébning betjene sd mange rerinstallationer som muligt eller pa anden
tilfredsstillende made.

.4 Alle tilgangs- og afgangsabninger i yderkledningen skal vare forsynet med effektive og tilgaengelige
anordninger, saledes at tilfeeldig indtreengen af vand i skibet forhindres.

4.1 Under iagttagelse af kravene i den gaeldende internationale konvention om lastelinjer, og medmindre andet
er bestemt i punkt 15.5, skal hver enkelt afgangsébning, der er fort gennem yderkledningen fra rum under
nedsankningslinjen, vare forsynet enten med en automatisk virkende kontraventil, der er forsynet med en
sikker lukkemekanisme, der kan betjenes fra et sted over skotdaekket, eller med to automatisk virkende
kontraventiler uden en sddan lukkemekanisme, idet den gverste af disse ventiler skal veere anbragt over den
dybeste inddelingslastelinje, sdledes at den altid er tilgaengelig for underseggelse under skibets saedvanlige drift.
Hvor en ventil med lukkemekanisme er anbragt, skal stedet over skotdakket, hvorfra den kan betjenes, altid
vere let tilgeengeligt, og der skal findes midler, der viser, om ventilen er &ben eller lukket.

4.2 For afgangsabninger, der er fort gennem yderkledningen fra rum over neds@nkningslinjen, gelder kravene
i den geldende internationale konvention om lastelinjer.

.5 Hoved- og hjelpesoeforbindelser og afgangsdbninger med forbindelse til maskineriet skal forsynes med let
tilgeengelige ventiler mellem rerene og yderklaedningen eller mellem rerene og opbyggede kasser anbragt pa
yderkleedningen. Ventilerne kan vere lokalt betjent og skal vaere forsynet med indikatorer, der viser, om de er
abne eller lukkede.

NYE SKIBE I KLASSE B, C OG D:

.5.1 Seforbindelsernes handhjul eller handtag skal vaere let tilgeengelige for betjening. Alle ventiler, der
anvendes som seforbindelser, skal lukke for en hgjregadende bevagelse af deres handhjul.

.5.2 Afgangshane eller -ventil pa skibsside for udblasningsvand fra kedler skal vere anbragt pa et let
tilgeengeligt sted og ikke under derkplader. Hane eller ventil skal vaere saledes indrettet, at man let kan se, om
den er aben eller lukket. Haner skal vare forsynet med sikkerhedsskaerm, der er séledes indrettet, at neglen ikke
kan loftes af, nar hanen er &dben.
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.5.3 Alle ventiler og haner i rersystemer sdsom lense- og ballastsystemer, breendsels- og smereoliesystemer,
brandsluknings- og spulesystemer, kalevandssystemer og sanitere systemer mv. skal vaere tydeligt merket med
deres funktioner.

.5.4 Andre aflebsrer skal, sdfremt de udmunder under dybeste inddelingslastelinje, vere forsynet med
tilsvarende afspaerringsmidler pa skibssiden; udmunder de over dybeste inddelingslastelinje, skal de vare
forsynet med en almindelig stormventil. I begge tilfeelde kan ventilerne undlades, safremt der benyttes ror af
samme tykkelse som kleedningen, idet direkte afleb fra klosetter, handvaske samt gulvafleb fra vaskerum o.l.
altid skal vaere forsynet med stormklap eller p4 anden made vaere sikret mod vandslag. Godstykkelsen i sédanne
ror behaver dog ikke at veere over 14 mm.

.5.5 Hvor en ventil med direkte lukkemekanisme er anbragt, skal stedet, hvorfra den kan betjenes, altid vere let
tilgaengeligt, og der skal findes midler, der viser, om ventilen er aben eller lukket.

.5.6 Nar ventiler med direkte lukkemekanisme er anbragt i maskinrum, er det tilstraekkeligt, at de kan betjenes
fra det sted, hvor de er anbragt, forudsat at stedet er let tilgaeengeligt under alle forhold.

NYE SKIBE I KLASSE B, C OG D OG EKSISTERENDE SKIBE I KLASSE B:

.6 Alle fittings i yderkleedningen og ventiler, der er foreskrevet i denne regel, skal vere af stal, bronze eller
andet godkendt sejt materiale. Almindeligt stobejern eller lignende materialer ma ikke anvendes.

Alle ror, der er omhandlet i denne regel, skal vare af stél eller andet tilsvarende materiale, som Sefartsstyrelsen
finder tilfredsstillende.

.7 Landgangs- og lastporte, der er anbragt under nedsankningslinjen, skal vere af fornaden styrke. De skal vare
effektivt lukket og sikret vandtet, for skibet forlader havn, og holdes lukket under sejladsen.

.8 Disse porte ma i intet tilfaelde vaere anbragt séledes, at de har deres laveste punkt under den dybeste
inddelingslastelinje.

Regel 16 Passagerskibes vandtathed over nedsaenkningslinjen (R 20)
NYE SKIBE I KLASSE B, C OG D OG EKSISTERENDE SKIBE I KLASSE B:

.1 Der skal treffes alle rimelige og praktisk gennemforlige foranstaltninger til at begranse indtraengen og
udbredelse af vand over skotdaekket. Sddanne foranstaltninger kan omfatte delskotter og pladespanter. Nar der
er anbragt vandtette delskotter og pladespanter pa skotdaekket over eller i umiddelbar narhed af
hovedinddelingsskotter, skal de vaere vandtet forbundet med yderkleedningen og skotdekket for at begranse
vandstremmen langs daekket, nar det beskadigede skib har slagside. Sdfremt det vandteette delskot ikke er
anbragt i linje med skottet nedenunder, skal det mellemliggende skotdaek geres effektivt vandteet.

.2 Skotdzkket eller et deek over dette skal vaere vejrtet. Alle dbninger i det udsatte vejrdeek skal have karme af
rigelig hojde og styrke og skal forsynes med effektive midler til hurtigt at lukke dem vejrtet. Leenseporte, dbne
gelendere og spygatter skal anbringes i fornedent omfang med henblik pa hurtig leensning af det &bne dack
under alle vejrforhold.

.3 I nye klasse B-skibe skal luftrer, der udmunder inden for overbygningen, have abningen mindst 1 m over
vandlinjen, nar skibet kraenger til en vinkel pa 15°, eller den sterste kraengningsvinkel under mellemstadier af
fyldning som bestemt ved direkte beregning, alt efter hvilken af disse vinkler der er sterst. Det kan tillige
tillades, at luftrer fra andre tanke end olietanke munder ud gennem overbygningens side. Bestemmelserne i dette
punkt indskreenker ikke anvendelsen af bestemmelserne i den galdende internationale konvention om lastelinjer.

.4 Kogjer, landgangsporte, lastporte og andre midler til lukning af dbninger i yderkleedningen over
nedsankningslinjen skal vare af tilfredsstillende konstruktion og udferelse og af tilstreekkelig styrke under
hensyntagen til de rum, i hvilke de er anbragt, og til deres placering i forhold til den dybeste inddelingslastelinje.
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.5 Solide, indvendige stormklapper anbragt saledes, at de let og effektivt kan lukkes og sikres vandtat, skal
forefindes ved alle kogjer i rum under det forste deek over skotdakket.

Regel 17 Lukning af lastporte (R 20-1)
NYE SKIBE I KLASSE B, C OG D OG EKSISTERENDE SKIBE I KLLASSE B:

.1 Felgende porte, der er beliggende over nedsaenkningslinjen, skal vere lukket og sikret, for skibet pabegynder
en rejse, og skal forblive lukket og sikret, indtil skibet ankommer til naste anlgbsplads:

.1.1 Lastporte i yderkleedningen eller lukkede overbygningers begransninger.
.1.2 Bovporte anbragt pa steder som angivet i punkt 17.1.1.
.1.3 Lastporte i kollisionsskottet.

.1.4 Vejrtette ramper, som udger en alternativ lukning i forhold til de porte, der er defineret i punkt 17.1.1-
17.1.3.

En port, der ikke kan &bnes eller lukkes, mens skibet befinder sig ved anlgbspladsen, kan abnes eller holdes
aben, mens skibet naermer sig eller fjerner sig fra anlebspladsen, men kun i det omfang, det er nedvendigt for at
deren umiddelbart kan betjenes. I alle tilfaelde skal den indvendige bovport holdes lukket.

.2 Uanset bestemmelserne i punkt 17.1.1 og 17.1.4 kan Sefartsstyrelsen give tilladelse til, at bestemte porte méa
abnes, hvis skibsforeren skonner, at det er nedvendigt for skibets drift eller for ind- og udskibning af
passagererne, nér skibet er sikkert forankret, og forudsat at skibets sikkerhed ikke derved forringes.

.3 Skibsfereren skal serge for, at der anvendes et effektivt overvagnings- og rapporteringssystem vedrerende
lukning og abning af de porte, som er omhandlet i punkt 17.1.

.4 Skibsfereren skal for rejsens pabegyndelse sikre, at det som kraevet i regel 22 indferes i skibsdagbogen,
hvornar de i punkt 17.1 omhandlede porte blev lukket sidst, og hvornar bestemte porte blev dbnet i
overensstemmelse med punkt 17.2.

Regel 17-1 Vandtaethed mellem ro-ro-dzekket (skotdzekket) og underliggende rum (R 20-2)
NYE RO-RO-PASSAGERSKIBE I KLASSE B, C OG D:

.1.1 Med forbehold for bestemmelserne i punkt 17-1.1.2 og 17-1.1.3 skal det laveste punkt i alle adgangsveje,
der forer til rum under skotdaekket, befinde sig mindst 2,5 meter over skotdaekket.

.1.2 Hvis der ad keretgjsramper er adgang til rum under skotdakket, skal &bningerne deri kunne lukkes vejrtaet,
sd indtreengen af vand forhindres, med alarm og visning pad kommandobroen.

.1.3 Sefartsstyrelsen kan tillade, at der anbringes sarlige adgangsveje til rum under skotdackket, forudsat at de er
absolut nedvendige for skibets drift, f.eks. flytning af maskineri eller stores, og at de er vandtatte og har alarm
og visning pa kommandobroen.

.1.4 Adgangsvejene i punkt 17-1.1.2 og 17-1.1.3 skal lukkes, inden skibet forlader anlebspladsen, og holdes
lukket, indtil skibet ankommer til naste anlebsplads.

.1.5 Skibsfereren skal serge for, at der anvendes et effektivt overvignings- og rapporteringssystem vedrerende
lukning og abning af adgangsvejene i punkt 17-1.1.2 og 17-1.1.3.

.1.6 Skibsfareren skal, for skibet forlader anlebspladsen sikre, at det som kraevet i regel 11-1/B/22 indferes i
skibsdagbogen, hvornér de i punkt 17-1.1.2 og 17-1.1.3 omhandlede adgangsveje blev lukket sidst.
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.1.7 Nye ro-ro passagerskibe i klasse C og D kan i stedet for at opfylde bestemmelserne i punkt 17-1.1.1 til 17-
1.1.6 opfylde bestemmelserne i punkt 17-1.2.1 til 17-1.2.4, forudsat at hejden af karme og terskler er mindst
600 mm pa &bne ro-ro deek og mindst 380 mm pa lukkede ro-ro dek.

EKSISTERENDE RO-RO-PASSAGERSKIBE I KLASSE B:

.2.1 Alle adgangsveje fra ro-ro-dekket, der forer til rum under skotdaekket, skal vere udfert vejrtet, og der skal
pa kommandobroen vere midler, som viser, om adgangsvejene er lukkede eller abne.

.2.2 Alle sadanne adgangsveje skal lukkes, inden skibet forlader anlabspladsen, og holdes lukket, indtil skibet
ankommer til naste anlgbsplads.

.2.3 Uanset kravene i punkt 17-1.2.2 kan Sefartsstyrelsen tillade, at nogle adgangsveje dbnes under rejsen, dog
kun sa lenge, at gennemgang er mulig, eller hvis det er absolut nadvendigt for skibets drift.

.2.4 Kravene i punkt 17-1.2.1 bliver geeldende senest pa datoen for forste periodiske syn efter datoen i
direktivets artikel 14, stk. 1.

Regel 17-2 Adgang til ro-ro-dzk (R 20-3)
ALLE RO-RO-PASSAGERSKIBE:

Skibsfereren eller den bemyndigede officer skal pése, at ingen passagerer tillades adgang til et indskottet ro-ro-
daek under sejladsen, uden udtrykkelig tilladelse fra skibsfereren eller den bemyndigede officer.

Regel 17-3 Lukning af skotter pa ro-ro-dakket (R 20-4)
NYE SKIBE I KLASSE B, C OG D OG EKSISTERENDE RO-RO-PASSAGERSKIBE I KLASSE B:

.1 Alle langskibs og tverskibs skotter, der regnes som medvirkende til at tilbageholde ophobet sevand pé ro-ro-
daekket, skal veere pa plads og sikret, inden skibet forlader anlgbspladsen, og forblive der, indtil skibet er
ankommet til naste anlebsplads.

.2 Uanset kravene i punkt 17-3.1 kan Sefartsstyrelsen tillade, at visse adgangsveje i sdédanne skotter kan abnes
under rejsen, dog kun sé laenge, at gennemgang er mulig, eller hvis det er absolut nedvendigt for skibets drift.

Regel 18 Stabilitetsoplysninger (R 22)
NYE SKIBE I KLASSE B, C OG D OG EKSISTERENDE SKIBE I KLASSE B:

.1 Ethvert passagerskib skal, nér det er feerdigbygget, underkastes en kreengningspreve og dets
stabilitetsgrundlag bestemmes. Skibsfereren skal forsynes med sadanne oplysninger godkendt af
Sofartsstyrelsen, som maétte vaere nedvendige for at saette ham i stand til pa en hurtig og enkel made at fa
ngjagtig vejledning om skibets stabilitet under forskellige driftsforhold.

.2 Hvis der i et skib foretages forandringer, som i vaesentlig grad far indflydelse pa de stabilitetsoplysninger,
skibsforeren er forsynet med, skal der tilvejebringes korrigerede oplysninger om stabiliteten. Skibet skal, om
nedvendigt, underkastes en ny krengningspreve.

.3 Med mellemrum pa hejst fem ér skal der foretages en letvaegtsopgerelse for at kontrollere, om der er sket
@ndringer i skibets letvaegt og langskibs tyngdepunkt. Skibet skal altid underkastes en ny kraengningspreve, nar
der ved sammenligning med de godkendte stabilitetsoplysninger konstateres eller forventes en afvigelse af
skibets letvaegt pa mere end 2% eller en afvigelse af langskibs tyngdepunktet pa over 1% af skibets leengde.

.4 Sefartsstyrelsen kan tillade, at kraengningspreve for et bestemt skib undlades, nér der foreligger
stabilitetsoplysninger fra en kraengningspreve foretaget med et sgsterskib, og det godtgeres over for
Sefartsstyrelsen, at palidelige stabilitetsoplysninger for det undtagne skib kan udledes af disse oplysninger.
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.5 Hvor det ikke er praktisk muligt at gennemfore en faktisk kraengning, bestemmes skibets letvaegt og
tyngdepunkt ved en letvaegtsopgerelse og en ngjagtig beregning. Der henvises til oplysningerne i regel 2.7 i
2000-koden for hgjhastighedsfartejer.

Regel 19 Havarikontrolplaner (R 23)
NYE SKIBE I KLASSE B, C OG D OG EKSISTERENDE SKIBE I KLASSE B:

Til vejledning for den vagthavende officer skal der til stadighed vaere anbragt planer, der for hvert dek og
lastrum tydeligt viser de vandtatte rums begraensninger, abningerne deri med lukkemidlerne og placeringen af
eventuelle betjeningsorganer dertil samt foranstaltningerne til udligning af enhver slagside, der skyldes
vandfyldning. Der skal desuden til brug for skibsofficererne findes hafter indeholdende fornsevnte oplysninger.

Regel 20 Integritet af skrog og overbygning, leekforebyggelse og kontrol (R 23-2)
ALLE RO-RO-PASSAGERSKIBE:

Denne regel gelder for alle ro-ro-passagerskibe, dog sédledes at punkt 20.2 forst bliver gaeldende for eksisterende
skibe pé datoen for forste periodiske syn efter datoen i direktivets artikel 14, stk. 1.

.1 Der skal pa kommandobroen forefindes indikatorer for alle porte i skibssiden, luger og andre
lukkeanordninger, som - hvis de blev efterladt abne eller ikke tilstraekkeligt sikrede - kunne medfere
vandfyldning af speciallastrum eller ro-ro-lastrum. Indikatorsystemet skal konstrueres efter
fejlsikringsprincippet, og det skal ved optisk alarm vise, nér en port ikke er helt lukket, og nar en af
fastgerelsesanordningerne ikke er pé plads og helt 1ast, og ved akustisk alarm vise, nar en sddan port eller et
sadant lukkemiddel gar op eller dens/dets fastgerelsesanordninger ikke leengere er sikret. Indikatorpanelet pa
kommandobroen skal vere forsynet med en hovedstatusvalger for "havn/serejse", der er sdledes udformet, at
der gives akustisk alarm pa kommandobroen, hvis skibet forlader havn, mens bovport, en indvendig port,
agterrampe eller en anden port i skibssiden ikke er lukket eller en lukkeanordning ikke er i korrekt position.
Indikatorsystemets stramforsyning skal vare uathaengig af stremforsyningen til 4bning/lukning og sikring af
portene. Indikatorsystemer, der er monteret om bord pa eksisterende skibe og godkendt af Sefartsstyrelsen,
behover ikke at udskiftes.

.2 Der skal installeres tv-overvagning og et system til overvagning af vandindtreengning, som pa
kommandobroen og maskinkontrolsted angiver enhver laekage gennem ydre og indre bovporte, hakporte eller
andre porte i skibssiden, som kan medfere vandfyldning af speciallastrum eller ro-ro-lastrum.

.3 Speciallastrum og ro-ro-lastrum skal hele tiden afpatruljeres eller overvéges effektivt, f.eks. ved tv-
overvagning, saledes at man under sejladsen kan konstatere, om karetejer har flyttet sig i dérligt vejr, og om der
feerdes uvedkommende passagerer.

.4 Dokumenterede procedurer for lukning og sikring af alle porte i skibssiden, lastporte og andre
lukkeanordninger, som - hvis de blev efterladt abne eller ikke tilstraekkeligt sikrede - kunne medfere
vandfyldning af speciallastrum eller ro-ro-lastrum, skal opbevares om bord og slés op et passende sted.

Regel 21 Mzrkning, periodisk betjening og eftersyn af vandtaette dere m.v. (R 24)
NYE SKIBE I KLASSE B, C OG D OG EKSISTERENDE SKIBE I KLASSE B:

.1 Der skal ugentligt aftholdes ovelser med betjening af vandtette dere, kogjer, ventiler og lukkemidler for
Spygatter.

.2 Der skal foretages en daglig prove af alle vandtatte dere i hovedtvaerskibsskotterne, nar de benyttes i seen.
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.3 Vandtzatte dere med alle dertil harende mekanismer og indikatorer, alle ventiler, der skal veere lukket for at
gore et rum vandtet, og alle ventiler, hvis betjening er nadvendig af hensyn til kontrollen med krydsfyldning i
tilfeelde af havari, skal regelmassigt inspiceres under rejsen, mindst én gang ugentligt.

.4 Sédanne ventiler, dere og mekanismer skal vare market pd en sddan made, at de kan betjenes rigtigt, sa den
storst mulige sikkerhed opnas.

Regel 22 Indfersler i skibsdagbog (R 25)
NYE SKIBE I KLASSE B, C OG D OG EKSISTERENDE SKIBE I KLASSE B:

.1 Hengslede dore, aftagelige plader, kogjer, landgangsporte, lastporte og andre abninger, der ifelge disse
forskrifter skal holdes lukket under rejsen, skal lukkes, inden skibet forlader havn. Tidspunkter for lukning og
abning (hvis abning er tilladt efter forskrifterne) skal indferes i skibsdagbogen.

.2 Alle avelser og eftersyn, der er foreskrevet i regel 21, skal indferes i skibsdagbogen med detaljeret angivelse
af eventuelt konstaterede mangler.

Regel 23 Hejsbare platforme og ramper til biler
NYE SKIBE I KLASSE A, B, C OG D OG EKSISTERENDE SKIBE I KLASSE A OG B:

Pa skibe, som er udstyret med hangedek til befordring af personbiler, skal konstruktion, installation og
betjening udferes i overensstemmelse med de regler, som er fastsat af Sefartsstyrelsen:

.1 Med hensyn til konstruktionen skal en anerkendt organisations relevante regler finde anvendelse. Athengig af
arrangementet af oph@ngnings- og hejsesystemer kan Sefartsstyrelsen kreve dokumentation af
udmattelseslevetid af vitale konstruktionsdetaljer. Ramper og heengedeak skal udferes af ikke breendbare
materialer, eventuelle overfladebelagninger skal have lav flammespredningsevne.

.2 Den frie ende af hver rampe skal forsynes med automatisk virkende faldsikring, der skal sikre rampen ved
wirebrud eller hydrauliksvigt i hovedsystemet. Faldsikringer kan dog erstattes af et dobbelt wiresystem eller
andet ligeveerdigt arrangement.

.3 Der skal anvendes en sikkerhedsfaktor pa 6 i forhold til brudbelastningen pa de anvendte komponenter i
hejsesystemet.

.4 Der skal i forbindelse med det hydrauliske anlag til mangvrering af ramper og platforme installeres
automatisk virkende rerbrudsventiler.

.5.1 Den frie ende af hver rampe skal forsynes med et automatisk virkende autovaern, der slar op, sa snart
ramperne haves fra dekket. Autovaernets hejde skal veere 200 mm.

.5.2 De sider af ramper og platforme, der vender vek fra hussider eller lignende, skal forsynes med autovarn af
en hgjde pa mindst 200 mm.

.6.1 Ovenover hver ende pa hver rampe opszttes et illumineret advarselsskilt med felgende tekst:
FARDSEL PA RAMPEN FORBUDT - FORBLIV I BILEN

.6.2 Skiltet, som skal veere synligt for fereren og passagererne i bilerne, der parkeres pa rampen, skal kunne
tendes og slukkes manuelt, samt veere forsynet med automatik, sa det altid er teendt, nér rampen mangvreres.
Skiltet skal teendes forinden til- og frakersel.

.6.3 Skiltet ma forst slukkes, nar rampen er sikret i vandret stilling.
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.6.4 Endvidere skal der ved mangvrepultene opsattes skilte med folgende tekst: "For mangvrering af ramperne
skal det péses, at der ikke befinder sig personer pa ramperne uden for bilerne."

.7 Platforme og ramper skal kunne sikres i stuvet position og ramperne bade i vandret arbejdsposition og i stuvet
position. Platforme og ramper ma ikke hange permanent i loftesystemet.

.8 Nadvendige gelendere og afskermninger skal anbringes og udferes forskriftsmaessigt. Gelenderet skal i
princippet svare til lasteliniekonventionens krav til geleender eller reekveark. Det kraeves ikke, at gelenderet
udferes med lodrette steenger.

9.1 Adgangsdere til platforme og ramper skal sikres mod at kunne dbnes, nar disse er i gverste stilling.

.9.2 Hvor adgangsdere til daek er placeret under ramper, skal disse ligeledes sikres mod at kunne abnes, nar
ramperne mangvreres.

9.3 Opkarselsramper til platformdaek mé ikke kunne blokere de godkendte flugtveje.

.10.1 Platforme og ramper skal provebelastes under overvarelse af Sefartsstyrelsen eller et af de anerkendte
klasseselskaber ved anvendelse af folgende provebelastninger: 125% af arbejdsbelastningen, hvis denne er indtil
20t, 5 t + arbejdsbelastningen, hvis denne er mellem 20 og 50 t, 110% af arbejdsbelastningen, hvis denne er 50 t
og derover. Platforme prevebelastes med ovennavnte belastninger, hvis den ene eller begge kanter haenger i stag
eller wirer. Hvis platformen i begge kanter hviler pé faste konsoller, foretages der ikke provebelastning, men
hele den beerende konstruktion inspiceres.

.10.2 Ramper provebelastes statisk (understottet i den bevaegelige ende) med ovennavnte provebelastning.

.11 Det hydrauliske system skal trykpreves med 1,5 gange det maksimale arbejdstryk, dog hejst 7 N/mm 2 over
arbejdstrykket.

.12 Faldsikringer afpreves ikke med belastet rampe, men der udferes en simuleret udlesning af faldsikringen
med rampen hvilende pa bukke eller lignende. Hvor der i stedet for faldsikring er monteret dobbelt wiresystem,
skal ramperne prevebelastes i vandret stilling med ovennavnte pravebelastning.

.13 Der skal ved anvendelse af rampers og platformes lofteanordning foretages belastningspreve af hver
platform og rampe under bevegelse fra arbejdsstilling til hvilestilling, eller sa teet mod denne som muligt med
en provebelastning pa 25% af platformens resp. rampens egenvagt.

.14 Efter afsluttende prover skal der foretages en grundig undersogelse af konstruktionen, og séfremt nogen del
af denne viser en i sikkerhedsmessig henseende betenkelig formforandring, revnedannelse eller anden
beskadigelse, skal skaden udbedres og ny afprevning kan kraves efter Sefartsstyrelsens anvisning i det enkelte
tilfeelde.

.15.1 Hvert ar skal der foretages en fuldsteendig undersogelse af platforme, ramper og lofteanordninger,
herunder afprevning af faldsikringer, jf. punkt 23.12.

.15.2 Safremt faldsikringen er af en sadan type eller konstruktion, at en afprevning ikke kan arrangeres, skal alle
komponenter i systemet funktionspreves og udskiftes om nedvendigt.

.15.3 Hvert andet ar skal der tillige afholdes belastningsprever, jf. punkt 23.10, 23.13 og 23.14.

.15.4 For ramper og platforme, der kun mangvreres, nar der ikke er personer pa disse, skal belastningspreverne,
jf. punkt 23.10, 23.13 og 23.14, atholdes hvert fjerde ar.

.15.5 Funktionsprever og udskiftninger skal indferes i tilsynsbogen.

Regel 24 Rekvark
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NYE SKIBE I KLASSE A, B, C OG D BYGGET DEN 1. JANUAR 2003 ELLER SENERE:

.1 De d=zk, hvor passagererne tillades adgang, og hvor skanseklaedning af forneden hejde ikke forefindes, skal
vere forsynet med raekverk, der har en hgjde af mindst 1100 mm malt fra dekket og er sidledes konstrueret og
udfort, at passagerer forhindres i at klatre op pd det og uforvarende falde over bord fra dekket.

NYE SKIBE I KLASSE A, B, C OG D OG EKSISTERENDE SKIBE I KLASSE A OG B:

.2 De dak, hvor passagererne tillades adgang, og hvor skanseklaedning af fornegden hejde ikke forefindes, skal
vere forsynet med rekverk, der opfylder folgende retningslinjer:

.2.1 Rakvarkets totale hejde skal vere mindst 1000 mm maélt fra dekket.

.2.2 Rakverket skal konstrueres med lodrette steenger, der kun er forbundet til en gvre og en nedre vandret
stang, evt. stringer- eller gardinplade.

.2.3 Afstanden mellem de i punkt 24.2.2 n@vnte gvre og nedre vandrette steenger/stringer- eller gardinplader mé
ikke veere mindre end 800 mm.

.2.4 Abningen under den i punkt 24.2.2 navnte nedre vandrette stang ma ikke oversige 120 mm.

.2.5 Lysningen mellem de lodrette stanger mé ikke overstige 120 mm og afstanden mellem sceptre ma ikke
overstige 1,5 m.

.3 Udvendige trapper, afsatser o.1. skal forsynes med rakvark af tilsvarende konstruktion.

.4 De dk, der er effektivt afspeerrede for passagerers ophold og faerden, skal enten vaere forsynede med
rekveaerk, der opfylder ovennavnte punkt 24.2.1 til 24.2.5 eller reekvaerk/skanseklaedning som foreskrevet i
lastelinjekonventionen.

.5 Som effektiv afspeerring vil ikke kunne godkendes et arrangement, der er ringere end et raekverk eller en lage,
der opfylder ovennavnte punkt 24.2.1 til 24.2.5 incl.

.6 Hvor lage anvendes, ma lukkeanordningen ikke vare umiddelbar tilgaengelig for passagererne, og passende
skiltning skal forefindes.

.7 Sefartsstyrelsen kan tillade afvigelser fra ovenstdende under forudsatning af, at den efter retningslinjerne
tilsigtede sikring mod forcering og fald opnas.

Regel 25 Luger, lastlejdere m.v.2)
NYE SKIBE I KLASSE A, B, C OG D OG EKSISTERENDE SKIBE I KLASSE A OG B:

.1 Hvor hejden fra dekkets overkant til lastrummenes bund er sterre end 1,5 m, skal der findes forsvarlige
lejdere, der kan fortsattes direkte i trin eller lignende pa lugekarmen. Er der flere dek, skal lejdere mellem de
nedre dek, hvor det er praktisk gennemforligt, veere anbragt i linje med lejdere fra ovenfor beliggende dek. Ved
lugekarmene skal der vaere den fornedne plads for benyttelse af lejderne. Trinene skal vaere mindst 250 mm i
bredden, og fodfaestet skal veere mindst 115 mm i dybden. Foden ma ikke kunne glide til side uden for trinet.

.2 Omkring luger, hvis karmhejde er under 75 cm malt fra deekkets overkant, og som ferer til lastrum af over 1,5
m dybde, skal der kunne opszattes en indhegning af en hgjde af mindst 90 cm bestaende af reekvaerk, strektov
eller lignende.

.3 Lignende indhegning skal findes ved nedgange eller andre abninger i dekkene, hvor det anses for nedvendigt.

.4 Skaerstokke skal kunne sikres imod vertikal og horisontal forskydning
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Afsnit B-3 Szerlige stabilitetskrav til ro-ro passagerskibe Side

Dette afsnit indeholder bestemmelser, der gaelder i medfor af Europa-parlamentets og Rédets direktiv
2003/25/EF af 14. april 2003, med senere @ndringer. Direktivet omhandler saerlige stabilitetskrav til ro-ro
passagerskibe.

Bestemmelserne i dette afsnit, refererer séledes, som felge af direktivet, til den internationale konvention om
sikkerhed for menneskeliv pa seen (SOLAS) 1974 med senere @ndringer og tilherende protokoller og koder.

Der gores opmerksom pa, at der for at gge laesevenligheden er anfert en reference foran bestemmelserne, der
refererer til SOLAS 1974.

Regel 25-1 Anvendelsesomrade

1 Dette afsnit finder anvendelse pa felgende ro-ro-passagerskibe, der sejler i fast indenrigsrutefart pa en havn i
en EU-medlemsstat, uanset hvilket flag de forer:

1.1 Nye ro-ro-passagerskibe i klasse A, B og C skal opfylde de sarlige stabilitetskrav i dette afsnit.

1.2 Eksisterende ro-ro-passagerskibe i klasse A og B skal opfylde de sarlige stabilitetskrav i dette afsnit senest
den 1. oktober 2010, med mindre de udtages af drift pa denne dato eller en senere dato, nar de har en alder pa 30
ar, men under ingen omstandigheder senere end 1. oktober 2015.

2 Hejhastighedspassagerfartgjer som defineret i kapitel I, regel 2.7, er ikke omfattet af dette afsnit, hvis de er
synet og certificeret efter bestemmelserne i kapitel I, regel 4.4.

Regel 25-2 Definitioner
1 I dette afsnit gelder folgende definitioner:

1.1 "Nyt skib": et skib, hvis kel er lagt, eller som befinder sig pa et tilsvarende konstruktionsstadium den 1.
oktober 2004 eller senere; et tilsvarende konstruktionsstadium betyder det stadium, hvor:

1.1.1 konstruktion, der kan identificeres med et bestemt skib/fartej, er pdbegyndt, og

1.1.2 samling af dette skib/fartej er padbegyndt og udger ikke under 50 tons eller, hvis det er mindre, mindst 1%
af den ansléede samlede skrogvaegt.

1.2 "Eksisterende skib": et skib, der ikke er et nyt skib.

1.3 "Internationale konventioner": den internationale konvention om sikkerhed for menneskeliv pé seen af 1974
(SOLAS-konventionen) og den internationale konvention om lastelinjer af 1966, med de galdende protokoller
og @ndringer.

1.4 "Fast rutefart": en reekke sejladser med ro-ro-passagerskibe, der gennemferes mellem de samme to eller flere
havne:

1.4.1 enten i henhold til en offentliggjort fartplan
1.4.2 eller med en sadan regelmeaessighed eller hyppighed, at de fremtreeder som en systematisk rekke sejladser.

1.5 "Stockholm-aftalen": den aftale, der er indgaet den 27.-28. februar 1996 i Stockholm i henhold til resolution
14 "Regional Agreements on Specific Stability Requirements for ro-ro Passenger Ships", vedtaget den 29.
november 1995 pa SOLAS-konferencen.

1.6 "Veartsstat": en EU-medlemsstat, fra eller til hvis havne et ro-ro-passagerskib er i fast rutefart.

1.7 "Sarlige stabilitetskrav": stabilitetskravene i regel 25-4 og 25-5.
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1.8 "Signifikant belgehojde (hs)": den gennemsnitlige hgjde af den sterste tredjedel af de observerede belger i et
givet tidsrum.

1.9 "Restfribord (fr)": minimumsafstanden mellem det skadede ro-ro-deek og den endelige vandlinje ved
skadestedet, idet der ikke skal tages hensyn til effekten af den meengde vand, der er akkumuleret pa det skadede
ro-ro-daek.

2 Havomrader

2.1 Et kort over havomrader og de tilsvarende signifikante belgehegjder i Nordeuropa er gengivet pa de folgende
sider. De signifikante belgehgjder benyttes til at beregne den hejde af vand pé vogndaekket, der anvendes i de
seerlige stabilitetskrav. Tallene for signifikant belgehejde ma ikke overskrides med en sandsynlighed pa over 10
% om éaret.
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Regel 25-3 Almindelige bestemmelser

1 Alle ro-ro-passagerskibe, der er omfattet af dette afsnit, skal opfylde de sarlige stabilitetskrav, uden at kravene
i SOLAS 74, kapitel B 1I-1, regel 8, vedrerende vandtat inddeling og stabilitet tilsideszettes.

2 For ro-ro-passagerskibe, der udelukkende udferer sejlads i havomrader, hvor den signifikante belgehgjde er
hejst 1,5 m, anses opfyldelse af kravene i SOLAS 74, kapitel B II-1, regel 8 for aekvivalent med opfyldelse af de
serlige stabilitetskrav.
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3 Nar EU-medlemsstaterne anvender de s@rlige stabilitetskrav, folger de retningslinjerne i bilag I, for s vidt
som det er praktisk muligt og foreneligt med, hvordan det pagaeldende skib er konstrueret.

4 Dokumenter

4.1 Sével nye som eksisterende ro-ro-passagerskibe, der forer en EU-medlemsstats flag, skal vaere forsynet med
et certifikat, som bekreafter, at skibet opfylder de sarlige stabilitetskrav.

Certifikatet udstedes af flagstatens administration og kan vare kombineret med andre relevante certifikater, og
det skal vaere angivet, for hvilken signifikant belgehgjde skibet opfylder de sarlige stabilitetskrav.

Certifikatet er gyldigt, sa leenge skibet sejler inden for samme havomréade eller inden for andre omréder, hvor
der er registreret den samme eller en lavere signifikant balgehgjde.

4.2 Hver enkelt EU-medlemsstat accepterer i sin egenskab af veartsstat et certifikat, som er udstedt af en anden
EU-medlemsstat.

4.3 Hver enkelt EU-medlemsstat accepterer i sin egenskab af vartsstat et certifikat, som er udstedt af et
tredjeland, og hvori de erkleerer, at skibet opfylder de szrlige stabilitetskrav.

5 Arstidsbestemt og kortvarig sejlads

5.1 Hvis et selskab, som pa arsbasis sejler i fast rutefart, ensker at indsette yderligere ro-ro-passagerskibe til at
sejle i en kortere periode pa denne faste rute, skal det senest en maned, inden skibene indsattes pa den
pagealdende rute, underrette de kompetente myndigheder i vaertsstaten herom. Hvis der imidlertid pa grund af
uforudsete omsteendigheder hurtigt skal indszttes et andet ro-ro-passagerskib for at sikre fortsat sejlads, finder
direktiv 1999/35/EF4)anvendelse.

5.2 Hvis et selskab ensker at operere med arstidsbestemt fast rutefart i en kortere periode, der ikke overstiger
seks maneder om dret, skal det senest tre maneder forinden underrette de kompetente myndigheder i vertsstaten
herom.

5.3 Hvis sadan sejlads finder sted under forhold, hvor den signifikante belgehgjde er lavere end vaerdien for
helarssejlads i samme havomrade, kan den kompetente myndighed benytte den signifikante belgehgjde i denne
kortere periode til at beregne vandhejden pd dekket, nér den anvender de sarlige stabilitetskrav.

5.4 Nér de kompetente myndigheder i veertsstaten har givet tilladelse til sejlads som omhandlet i regel 25-3.5.1
og .2, skal ro-ro-passagerskibe, der foretager sddan sejlads, vere forsynet med et dokument, der erklerer, at
skibet opfylder de sarlige stabilitetskrav.

Regel 25-4 Scerlige stabilitetskrav til ro-ro passagerskibe

1 Alle ro-ro-passagerskibe, der er omfattet af dette afsnit, skal opfylde kravene i regel 25-4 og 25-5 tillige med
kravene i SOLAS 74, kapitel B II-1, regel 8 vedrerende vandtet inddeling og stabilitet ved havari.

1.1 Bestemmelserne i SOLAS 74, kapitel B II-1, regel 8.2.3 opfyldes, idet der tages hgjde for effekten af en
hypotetisk mangde havvand, som antages at vere akkumuleret pa det forste dek over konstruktionsvandlinjen
for ro-ro-lastrum eller speciallastrum, som defineret i regel SOLAS 74, kapitel B 1I-2, regel 3, og som antages at
veaere skadet (herefter refereret til som "det skadede ro-ro-dek"). Det er ikke nedvendigt at opfylde de andre krav
1 SOLAS 74, kapitel B II-1, regel 8 ved anvendelsen af stabilitetsstandarden indeholdt i regel 25-4 og 25-5. Den
mangde havvand, som antages at blive akkumuleret, skal beregnes pa basis af et vandspejl med en fast hgjde
over:

1.1.1 det laveste punkt af dekkets kant i det skadede rum pa ro-ro-deekket, eller
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1.1.2 nar dekkets kant i det skadede rum er neds@nket, da skal beregningerne baseres pa en fast hgjde over den
stille havoverflade ved alle kreengnings- og trimvinkler,

som folger:
1.1.3 0,5 m hvis restfribordet (f r ) er 0,3 m eller mindre
1.1.4 0,0 m hvis restfribordet (fr ) er 2,0 m eller mere, og

1.1.5 mellemliggende vardier skal beregnes ved lineer interpolation, hvis restfribordet (fr) er 0,3 m eller mere,
men mindre end 2,0,

hvor restfribordet (fr) i det aktuelle skadestilfelde er minimumsafstanden mellem det beskadigede ro-ro-dak og
den endelige vandlinje ved skadestedet, idet der ikke skal tages hensyn til effekten af den maengde vand, der er
akkumuleret pa det skadede ro-ro-dak.

1.2 Hvor et hgjeffektivt l&nsesystem er installeret, kan flagstatens administration tillade en reduktion af den
anvendte hejde af vandoverfladen.

1.3 For skibe med geografisk begransede fartsomrader, kan flagstatens administration acceptere en reduktion af
den anvendte hgjde af vandoverfladen, som bestemt i overensstemmelse med regel 25-4.1.1, ved at erstatte
denne hgjde med folgende:

1.3.1 0,0 m, hvis den signifikante belgehejde (hs), som er fastlagt for det pagaldende omrade, er 1,5 m eller
mindre.

1.3.2 Vrdien, der er bestemt i overensstemmelse med regel 25-4.1.1, hvis den signifikante belgehgjde (hs),
som er fastlagt for det pdgaeldende omrade, er 4,0 m eller derover

1.3.3 Mellemliggende verdier skal beregnes ved line@r interpolation, hvis den signifikante belgehgjde (h s ),
som er fastlagt for det pdgeeldende omréde, er 1,5 m eller mere, men mindre end 4,0 m.

under forudsatning af, at felgende betingelser er opfyldt:

1.3.4 Flagstatens administration finder det godtgjort, at den pagaldende signifikante belgehajde (h s ), ikke
overskrides med en sandsynlighed pa mere end 10%.

1.3.5 Fartsomradet og, hvis aktuelt, den del af &ret, for hvilken en bestemt veerdi af belgehgjden (h s ) er fastlagt,
er indfort 1 certifikaterne.

1.4 Som et alternativ til kravene i regel 25-4.1.1 eller 25-4.1.3 kan flagstatens administration undtage for
opfyldelse af disse krav og acceptere dokumentation fra modelforseg, der er foretaget for det enkelte skib efter
metoden i regel 25-5 og viser, at skibet ikke vil keentre med en antaget skadesudstraekning som angivet i SOLAS
74, kapitel B 1I-1, regel 8.4 pa den verste placering i henhold til regel 25-4.1.1 i en uregelmaessig setilstand, og

1.5 Der skal i skibets certifikater indferes en reference til godkendelsen af resultaterne fra modelforseget som en
xkvivalens til opfyldelse af kravene i regel 25-4.1.1 eller 25-4.1.3 samt vardien af den signifikante belgehojde
(hs), der er anvendt ved modelforsggene.

1.6 Den information, som skal gives til skibets forer i overensstemmelse med SOLAS 74, kapitel B 1I-1, regel
8.7.1 0g 8.7.2, og som er udarbejdet for at opfylde SOLAS 74, kapitel B II-1, regel 8.2.3 til 8.2.3.4, skal
opfyldes uandret for ro-ro-passagerskibe, som godkendes i overensstemmelse med narvarende krav.

2 For at kunne bedemme effekten af det volumen af antaget akkumuleret sevand pa det skadede ro-ro-dek, som
angivet i regel 25-4.1, skal de folgende bestemmelser gelde:
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2.1 Et tvaerskibs- eller langskibsskot skal betragtes som intakt, hvis alle dele af det ligger inden for de lodrette
flader pa begge sider af skibet, beliggende med en afstand fra yderklaedningen lig med 1/5 af skibets bredde,
som defineret i regel 2 og malt vinkelret pa centerlinjen ved den dybeste inddelingslastelinje.

2.2 1 de tilfeelde, hvor skibets skrog konstruktionsmeessigt er gjort bredere pé en vis del for at kunne opfylde de
serlige stabilitetskrav, skal den resulterende foregelse af verdien af 1/5 af bredden anvendes, dog ikke ved
bestemmelse af placeringen af de eksisterende skotgennemferinger, rorsystemer etc., som var accepterede inden
foregelsen af bredden.

2.3 Vandtetheden af tvaerskibs- og langskibsskotter, som tages i betragtning som effektive til at begraense det
antagne akkumulerede sevand i det pageldende rum pa det skadede ro-ro-deek, skal vurderes sammen med det
anvendte lensesystem og skal kunne modsté det hydrostatiske tryk i overensstemmelse med resultaterne af
skadesberegningerne. Sddanne skotter skal vaere mindst 4 m hgje, medmindre vandhgjden er mindre end 0,5 m.
I sadanne tilfeelde kan hegjden af skotterne beregnes i overensstemmelse med folgende:

Bh=8hw

hvor:

B h er skothgjden, og
h w er vandhgjden.

Minimumshgjden pa skottet mé i intet tilfeelde veere mindre end 2,2 m. Hvor det drejer sig om et skib med
hengedak for biler, skal minimumshejden pé skottet dog ikke vaere mindre end hgjden til undersiden af
hangedekket, nar det er i nedsenket position.

2.4 Nar det drejer sig om specielle arrangementer som f.eks. hengedek i fuld bredde og brede sidecasinger, kan
andre skothejder accepteres pé basis af detaljerede modelforseg.

2.5 Effekten af det antagne akkumulerede volumen af sgvand behaver ikke at blive taget i betragtning for noget
rum pa det skadede ro-ro-deek, under forudsatning af, at et sdidant rum er forsynet med jeevnt fordelte laenseporte
langs siderne af rummet, pa hver side af dackket. Disse skal opfylde felgende:

251A>031

hvor

A er det totale areal af lanseporte pa hver side af daekket i m 2 og
1 er lengden af rummet i meter.

2.5.2 Skibet skal have et restfribord pa mindst 1,0 m i verste skadeskondition, uden at effekten af det antagne
akkumulerede volumen af vand pé det skadede ro-ro-dak tages i betragtning.

2.5.3 Sadanne lenseporte skal vaere anbragt inden for en hgjde af 0,6 m over det skadede ro-ro-dek, og den
nedre kant af l&enseportene ma ikke vaere mere end 2 cm over det skadede ro-ro-deek.

2.5.4 Sadanne lanseporte skal have lukkeanordninger eller klapper til forhindring af vandindtreengning pa ro-ro-
daekket, samtidig med at de skal tillade, at vand, som kan samle sig pé ro-ro-dakket, dreenes vaek.

2.6 Naér et skot over ro-ro-dackket antages at vaere skadet, skal begge rummene, som granser op til skottet, anses
for at vaere vandfyldt op til samme vandniveauhgjde som beregnet i regel 25-4.1.1 eller 25-4.1.3.

3 Som signifikante belgehejder benyttes belgehgjderne pa de kort eller lister over havomrader, som EU-
medlemsstaterne har udarbejdet, jf. regel 25-2.2.
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3.1 For skibe, der kun skal sejle i en del af aret, fastsatter vaertsstatens administration, hvilken signifikant
bolgehgjde der skal benyttes, i forening med de ovrige lande, hvis havne skibet anlgber pé sin rute.

4 Modelforseg afvikles i overensstemmelse med regel 25-5.
Regel 25-5 Metode for afvikling af modelforseg
1 Mélsatninger

Denne reviderede metode for afvikling af modelforseg er en revision af den metode, der er beskrevet i tillegget
til bilaget til resolution 14 fra SOLAS 1995-konferencen. Siden Stockholm-aftalen tradte i kraft, er der udfert en
rekke modelforsog ifelge den metode, der hidtil har veret gaeldende5). Under forsegene har man fundet frem
til, at metoden kan forbedres pé en raekke punkter. Denne nye metode for afvikling af modelforsegg indeholder
disse forbedringer og skulle sammen med de tilherende retningslinjer give en mere robust metode til vurdering
af et skadet ro-ro-passagerskibs overlevelsesevne i segang. Ved modelforsegene, der er foreskrevet i regel 25-
4.1.4, skal skibet kunne modst4 en setilstand, som defineret i regel 25-4.1, samtidig med at de vearst teenkelige
skadesforhold tages i betragtning.

2 Definitioner

2.1 L BP er leengden mellem perpendikulaererne
2.2 h S er den signifikante bolgehgjde

2.3 B er skibets storste bredde pa spant

2.4 T P er peakperioden

2.5 T Z er nulopkrydsningsperioden

3 Skibsmodel

3.1 Modellen skal vare en kopi af det aktuelle skib, bdde med hensyn til den ydre form og det indvendige
arrangement - dette gaelder isar alle beskadigede omrader, som har indflydelse pa vandfyldningen og vandets
bevagelser. Intakt dybgang, trim, kraengning og det hejst tilladte operationelle tyngdepunkt KG svarende til det
veerst tenkelige skadestilfelde skal benyttes. Endvidere skal de tilfelde, der underseges, reprasentere de(t)
varst tenkelige skadestilfzelde, som defineret i SOLAS 74, kapitel B II-1, regel 8.2.3.2 med hensyn til det
samlede areal under den positive GZ-kurve, og centerlinjen for skadesdbningen skal vere inden for folgende
omrade:

3.1.1 +£ 35 % L BP fra midtskibs

3.1.2 der skal udferes et supplerende forseg for verst taenkelige tilfaelde inden for £10% L BP fra midtskibs,
hvis skadetilfzeldet i regel 25-5.3.1 ligger uden for £10% L BP fra midtskibs.

3.2 Modellen skal vaere i overensstemmelse med folgende:

3.2.1 Lengden mellem perpendikulaererne (L BP ) skal veere mindst 3 meter, dog séledes at méalestoksforholdet
er mindst 1:40, og den lodrette hajde skal vaere pa mindst tre gange standardhejden af overbygninger over
skotdaekket (fribordsdakket)

3.2.2 skrogtykkelsen i vandfyldte rum ma hejst vaere 4 mm

3.2.3 i bade ubeskadiget og beskadiget stand skal modellen stemme overens med de korrekte deplacements- og
dybgangsmerker (T A, TM, T F, bagbord og styrbord) inden for en tolerance pa hejst + 2 mm.
Dybgangsmarker for og agter skal anbringes sa nar ved FP og AP som praktisk muligt.
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3.2.4 Alle skadede rum og rum pa ro-ro-deekket skal vaere opbygget med den korrekte arealmeessige og
volumenmassige permeabilitet (faktiske vaerdier og fordeling), sdledes at massen og massefordelingen af det
indstremmede vand reprasenteres korrekt.

3.2.5 Det faktiske skibs karakteristika for beveegelse skal modelleres korrekt, idet der tages saerligt hensyn til
tolerancen pa intakt GM og korrekt skalering af gyrationsradius for rulning og duvning. Begge radier males i
luft og skal ligge mellem 0,35B og 0,4B for rulning og mellem 0,2LOA og 0,25LOA for duvning.

3.2.6 Vasentlige konstruktionsdetaljer, sdsom vandtzatte skotter, luftkanaler etc. over og under skotdaekket, som
kan forarsage usymmetrisk vandfyldning, skal sé vidt det er praktisk muligt, udferes korrekt i modellen for at
kunne repreesentere den virkelige situation. Ventilations- og krydsfyldningsarrangementer skal have et mindste
tvaersnit pd 500 mm?2.

3.2.7 Formen pa skadesabningen skal vere som folger:

3.2.7.1 Trapezoidalt profil med 15° sidehaeldning i forhold til lodret og bredde i konstruktionsvandlinjen i
henhold til SOLAS 74, kapitel B 11-1, regel 8.4.1.

3.2.7.2 Ligebenet trekantsprofil i det vandrette plan med en dybde lig med B/5 i henhold til SOLAS 74, kapitel
B II-1, regel 8.4.2. Hvis der er sidecasinger inden for B/5, skal den skadede l&engde ved sddanne casinger vere
mindst 25 mm.

3.2.7.3 Uanset bestemmelserne i regel 25-5.3.2.7.1 og 25-5.3.2.7.2 skal alle rum, der ved beregning af de(t)
verst tenkelige skadestilfaelde i regel 25-5.3.1 anses for skadet, vaere vandfyldt ved modelforsegene.

3.3 Modellen i vandfyldt ligevaegtstilstand kreenges med yderligere en vinkel, som ville frembringes af et
krengningsmoment M h = max(M pass ; M launch )-M wind , dog séledes at den endelige kraengningsvinkel
ikke bliver mindre end 1° mod skaden. Mpass, Mlaunch og Mwind er som fastlagt i SOLAS 74, kapitel B II-1,
regel 8.2.3.4. For eksisterende skibe kan vinklen sattes til 1°.

4 Fremgangsméde ved modelforsoget
4.1 Modellen skal udsettes for en langkammet, uregelmeessig setilstand defineret ved et JONSWAP-

belgespektrum med en signifikant belgehgjde hS, en forstaerkningsfaktor y =3,3 og en peakperiode T P = 4
(T Z=T P /1,285). hS er den signifikante belgehgjde i fartsomradet, som ikke overskrides med en
sandsynlighed pa mere end 10% pa arsbasis, dog hajst 4 m.

Det gelder endvidere,

4.1.1 at bassinet skal vare sa bredt, at modellen ikke kommer i berering med bassinkanten eller p4 anden made
pavirkes af den; der anbefales en bredde p&4 mindst L BP + 2 m,

4.1.2 at bassinet skal vere tilstraekkelig dybt til, at balgerne modelleres korrekt, dog mindst 1 m,

4.1.3 at der inden forseget skal foretages malinger pa 3 forskellige steder inden for det omrade, hvor modellen
kan drive hen, séledes at der kan benyttes en repraesentativ balgerealisering,

4.1.4 at den belgesonde, der er tettest pa belgegeneratoren, skal befinde sig pa det sted, hvor modellen
anbringes ved forsggets begyndelse,

4.1.5 at variationen i h S og T P skal ligge inden for 5% for alle 3 steder, og

4.1.6 at der under et forsag til godkendelsesformal skal tillades en tolerance pa +2,5% for h S, +2,5% for T P og
+5% for T Z i forhold til sonden tettest pa belgegeneratoren.
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4.2 Modellen skal kunne drive frit og vaere anbragt i en tvaerse (90° i forhold til sejlretningen) med hullet, der
udger skaden, vendt mod belgerne, uden at have noget permanent fortgjningssystem. For at fastholde en tverse
pa ca. 90° under forseget skal folgende krav begge vere opfyldt:

4.2.1 Liner til at holde sejlretningen, som kun er til mindre justeringer, skal vare anbragt i centerlinjen mellem
bov og agterstavn pa symmetrisk méde, i et niveau mellem KG's placering og den skadede vandlinje.

4.2.2 Malevognen skal kere med samme hastighed som den, modellen faktisk driver med, idet hastigheden om
nedvendigt tilpasses.

4.3 Der skal udferes mindst 10 forseg. Hvert forsgg skal have en sadan varighed, at der opnds stationzer tilstand,
dog ikke mindre end 30 minutter regnet i fuldskala. Forskellige realiseringer af balgetog skal anvendes ved
hvert forsog.

5 Overlevelseskriterium

Skibet skal betragtes som ikke forlist, hvis en stationar tilstand er opnaet ved de skiftende forseg, som er kreevet
1 henhold til regel 25-5.4.3. Modellen skal anses for kentret, hvis der forekommer rulningsvinkler pa mere end
30° 1 forhold til lodret eller en stabil (gennemsnitlig) kreengning pa mere end 20° i mere end 3 minutter regnet i
fuldskala, ogsa selv om der er opndet en stationeer tilstand.

6 Dokumentation af forseget
6.1 Modelforseggsprogrammet skal forhandsgodkendes af administrationen.

6.2 Forseget skal dokumenteres ved hjelp af en rapport og en video eller anden visuel dokumentation, som
indeholder alle relevante oplysninger om modellen og forsegsresultaterne, som skal godkendes af
administrationen. Heri skal mindst indga dels de til en repraesentativ belgerealisering herende teoretiske og
malte belgespektre samt belgeelevationsparametre (hS, TP, TZ) ved de 3 forskellige placeringer i bassinet, dels
resultaterne af forsegene med modellen i form af tidsserier for hovedparametrene for den mélte belgeelevation i
narheden af balgegeneratoren og registrering af modellens rulnings-, s&tnings- og duvningsbevagelser og den
hastighed, den driver med.

BILAGI

RETNINGSLINJER FOR MEDLEMSSTATERNES ADMINISTRATIONER
DEL I

Anvendelse

Som anfort i regel 25-3.3, skal medlemsstaternes administrationer benytte disse retningslinjer, nar de anvender
de sarlige stabilitetskrav, for s& vidt som det er praktisk muligt og foreneligt med, hvordan det pageldende skib
er konstrueret. Numrene i det folgende henviser til regel 25-4 og 25-5.

25-4.1

I forste raekke skal alle ro-ro-passagerskibe, der er omfattet af dette afsnit, opfylde SOLAS 90-kravene om
reststabilitet, sidan som de anvendes for alle passagerskibe, der er bygget den 29. april 1990 eller senere. Ved
anvendelsen af dette krav defineres det restfribord, fr, som er nedvendigt for beregningerne i regel 25-4.1.1.

25-4.1.1

1. Denne regel omhandler akkumulering af en hypotetisk vandmangde pé skotdaekket (ro-ro-deekket). Vandet
antages at vere kommet ind pé deekket gennem en skadesabning. I denne regel kraeves det, at skibet skal opfylde
alle krav i SOLAS 90 og derudover den del af SOLAS 90-kravene, der er indeholdt i punkt 2.3 til 2.3.4 i
SOLAS 74, kapitel B 1I-1, regel 8, med den fastsatte mengde vand pé daekket. Ved beregningen behaver man
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ikke tage hensyn til nogen af de avrige krav i SOLAS 74, kapitel B 1I-1, regel 8. Eksempelvis er det ved
beregningen ikke nedvendigt, at skibet opfylder kravene til ligevaegtsvinkel eller kravet om, at
neds@nkningslinjen ikke mé vere under vand.

2. Det akkumulerede vand tilfajes som en flydende last med samme overflade i alle de rum pé vogndakket, der
antages at vere vandfyldt. Hejden af vand pa daekket (hw) afhenger af restfribordet (fr) efter skade og males
ved skadestedet (se figur 1). Restfribordet er den mindste afstand mellem det skadede ro-ro-dek og den endelige
vandlinje (efter en eventuel udligning) ved skadestedet efter gennemgang af alle teenkelige skadesscenarier
vedrerende opfyldelse af SOLAS 90 som kraevet i regel 25-4.1. Der skal ikke ved beregningen af fr tages
hensyn til effekten af den meengde vand, der antages akkumuleret pa det skadede ro-ro-dek.

3. Hvis fr er 2,0 m eller derover, antages der ikke at akkumuleres noget vand pé ro-ro-daekket. Hvis fr er 0,3 m
eller derunder, ansattes hw til 0,5 m. Mellemliggende vardier for vandhgjden fremkommer ved lineer
interpolation (se figur 2).

25-4.1.2

Midler til leensning af vand kan kun anses for effektive, hvis de har tilstraekkelig kapacitet til at forhindre
akkumulering af store mangder vand pa dakket, dvs. mange tusind ton pr. time, hvilket er langt mere end den
installerede kapacitet pa det tidspunkt, hvor reglerne blev vedtaget. Sddanne hojeffektive lensesystemer kan
teenkes at blive udviklet og godkendt i fremtiden (pa grundlag af nye retningslinjer fra IMO).

25-4.1.3

1 Den mengde vand, der antages akkumuleret pa deekket, kan - ud over reduktionen ifelge regel 25-4.1.1 -
reduceres for sejlads i geografisk begrensede omrader. Sidanne omrader udpeges pa grundlag af den
signifikante belgehgjde (hs), som afgranser omradet, jf. bestemmelserne i regel 25-2.2.

2 Hvis den signifikante belgehgjde hs i det pageldende omréde er hejst 1,5 m, antages det, at der ikke
akkumuleres yderligere vand pé det skadede ro-ro-daek. Hvis den signifikante belgehgjde i omradet er 4,0 m
eller derover, beregnes den mangde vand, der antages at blive akkumuleret, som anfort i regel 25-4.1.1.
Mellemliggende vaerdier beregnes ved linear interpolation (se figur 3).

3 Da hgjden hw holdes konstant, er m@ngden af tilfgjet vand variabel, dvs. athangig af kreengningsvinklen og
af, om deekskanten kommer under vand ved den bestemte kreengningsvinkel (se figur 4). Det ber bemarkes, at
rummene pa vogndakket forudsattes at have en fyldbarhed pa 90% (jf. MSC/Circ.649), mens andre vandfyldte
rum forudsettes at have en fyldbarhed som foreskrevet i regel 5.

4 Hvis beregningerne til godtgerelse af, at de sarlige stabilitetskrav er overholdt, bygger pa en signifikant
belgehegjde pa mindre end 4,0 m, skal den aktuelle bolgehegjde angives pa skibets sikkerhedscertifikat.

25-4.1.4. 0g .1.5

I stedet for opfyldelse af de nye stabilitetskrav i regel 25-4.1.1 eller 25-4.1.3 kan administrationen acceptere
opfyldelse af kravene via modelforseg. Modelforsggene er beskrevet i regel 25-5. Retningslinjerne for
modelforsegene findes i del II i dette bilag.

25-4.1.6

(KG eller GM) grensekurver, konventionelt beregnet ifalge SOLAS 90, vil ikke nedvendigvis vare geldende i
de tilfelde, hvor der i regel 25-4 antages at vaere vand pa dekket, og det kan blive nedvendigt at revidere
beregningerne af gransekurverne under hensyntagen til virkningerne af dette vand. Hertil skal der foretages
tilstreekkeligt mange beregninger ved forskellige dybgange og trim.

Anm.: Reviderede KG/GM gransekurver kan udledes ved iteration, idet den mindste overskydende GM fra
leekstabilitetsberegninger med vand pa dackket legges til den KG (eller treekkes fra den GM), der er benyttet til
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at beregne det fribord i skadet tilstand (fr), som mangden af vand pa dakket er baseret pa; denne proces
gentages, indtil den overskydende GM bliver forsvindende lille.

Det ma forventes, at operatererne vil begynde en sadan iteration med den sterste KG / mindste GM, som man
med rimelighed kan nejes med under sejlads, og dernast @ndre pé placeringen af skotterne pa dekket, séledes at
den overskydende GM fra laekstabilitetsberegninger med vand pé dekket bliver mindst mulig.

25-4.2.1

Lige som i de konventionelle SOLAS-skadeskrav anses skotter, der ligger inden for B/5-linjen, for at vaere
intakte i tilfeelde af kollision fra siden.

25-4.2.2

Hvis der med henblik pé opfyldelse af denne regel er pabygget sponson-tanke, hvorved skibets bredde (B) og
dermed afstanden B/5 fra skibssiden er foreget, skal denne @ndring ikke medfore flytning af eksisterende
konstruktionsdele eller eksisterende gennemferinger i vandtaette tveerskibs skotter under skotdaekket (se figur 5).

25-4.2.3

1 Tveerskibs- eller langskibsskotter/barrierer, som anbringes for at begreense beveagelsen af akkumuleret vand pa
det skadede ro-ro-dack, behaver ikke at veere absolut vandtatte. Der kan tillades mindre leekager, forudsat at
leensearrangementerne kan forhindre, at der akkumuleres vand pd "den anden side" af skottet/barrieren. Hvis
spygatter ikke fungerer, fordi der ikke er nogen positiv forskel i vandhejden, skal der forefindes andre midler til
passiv lensning.

2 Hejden af tvaerskibs- og langskibsskotterne/barriererne mé ikke veere mindre end (8 x hw) meter, hvor hw er
hejden af akkumuleret vand, beregnet ud fra restfribordet og den signifikante belgehejde (regel 25-4.1.1 og 25-
4.1.3). Disse skotter/barrierer skal i alle tilfaelde have en hejde pa mindst

2.1 2,2 meter, dog mindst

2.2 hgjden mellem skotdekket og det laveste punkt p& undersiden af mellem- eller heengedak for biler, nar disse
er i nedsanket position, hvis denne hgjde er storre. Det bemaerkes, at eventuelle mellemrum mellem overkanten
af skottet og undersiden af klaedningen skal lukkes i tvaerskibs eller langskibs retning, alt efter hvad der er mest
hensigtsmassigt (se figur 6).

Der kan accepteres skotter/barrierer med en lavere hgjde end kraevet ovenfor, hvis det ved modelforseg, der er
udfort i overensstemmelse med del II, er bekreeftet, at den anden konstruktion sikrer en forsvarlig
overlevelsesevne. Ved fastsattelse af hajden af skotter/barrierer skal der tages ngje hgjde for, at den skal vaere
tilstreekkelig til at forhindre fortsat fyldning inden for den relevante stabilitetsudstraekning. Denne udstrackning
kan ikke indskrenkes ved modelforseog.

Anm.: Udstraekningen kan reduceres til 10 grader, forudsat at det tilherende areal under kurven foreges (jf. MSC
64/22).

25-4.2.5.1

Til arealet "A" medregnes kun permanente abninger. Det skal bemarkes, at leenseporte ikke er en
hensigtsmeessig valgmulighed for skibe, der helt eller delvis athanger af overbygningens opdrift for at opfylde
kriterierne. Kravet er, at leenseporte skal vere forsynet med lukkeklapper, der forhindrer vand i at traenge ind,
men lader vand lebe ud.

Sadanne klapper ma ikke afthaenge af aktiv pavirkning. De skal virke automatisk, og det skal pavises, at de ikke
ha&mmer udstremningen vasentligt. Der skal kompenseres for enhver vesentlig effektivitetsformindskelse ved
anbringelse af yderligere abninger, séledes at arealkravet opfyldes.
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25-4.2.5.2

Laenseporte anses kun for effektive, hvis afstanden fra l@nseportens nedre kant til vandlinjen i beskadiget
tilstand er mindst 1,0 m. Ved beregningen af den mindste afstand skal der ikke tages hensyn til virkningerne af
eventuelt ekstra vand pa dakket (se figur 7).

25-4.2.5.3

Laenseportene skal anbringes sé lavt som muligt i skanseklaedning eller yderklaedning. Lanseportenes nedre kant
ma ikke befinde sig mere end 2 cm over skotdaekket og deres evre kant ikke mere end 0,6 m over skotdeekket
(se figur 8).

Anm.: Rum, som er omfattet af regel 25-4.2.5, dvs. rum, der er forsynet med lenseporte eller tilsvarende
abninger, medregnes ikke som intakte rum ved beregning af kurverne for intakt stabilitet og leekstabilitet.

25-4.2.6

1 Den kraevede skades omfang gaelder langs hele skibets leengde. Athangigt af inddelingsstandarden kan skaden
berore et skot over skotdakket, et skot under skotdaekket, en kombination heraf eller slet ingen skotter.

2 Alle tveerskibs- og langskibsskotter/barrierer, som begranser den antagne akkumulerede vandmaengde, skal
vere pa plads og sikret under hele sejladsen.

3 I tilfeelde, hvor tvaerskibsskotter/barrierer er skadet, antages hgjden af den akkumulerede vandmangde pa
dekket at veere den samme pé begge sider af det skadede skot/barriere, h w (se figur 9).

DEL II
MODELFORSOG

Formalet med disse retningslinjer er at sikre, at der anvendes ensartede metoder ved konstruktion og verifikation
af modellen, og at forsegene udferes og analyseres ensartet; det erkendes samtidig, at ensartetheden pévirkes af,
hvilke faciliteter og ressourcer der er til radighed.

Regel 25-5.1 og .2 skennes ikke at kreeve nermere forklaring.
25-5.3 - Skibsmodel

1 Hvilket materiale modellen er fremstillet af, har ikke i sig selv nogen betydning, forudsat at modellen er s
stiv, bade i ubeskadiget og beskadiget stand, at den har samme hydrostatiske egenskaber som det faktiske skib,
og at skrogets bejning i belger er forsvindende.

Det er ligeledes vigtigt at sikre, at modellen af de skadede rum er s ngjagtig som praktisk muligt, sledes at den
indstrommede vandmangde bliver korrekt.

Da indtreengen af selv sma mangder vand i den intakte del af modellen indvirker pa dens opfersel, ma der
treeffes forholdsregler mod sadan indtraengen.

I modelforseg med de vaerste SOLAS-skader i neerheden af skibets ender er det konstateret, at fortsat
vandfyldning ikke er mulig, da vandet pa deekket har tendens til at akkumuleres i nerheden af skadesédbningen
og derfra stremme ud. Sddanne modeller kan overleve i meget kraftig s@, mens de kaentrer i meget mindre so,
hvis de har mindre alvorlige SOLAS-skader, der ikke er i nerheden af nogen af enderne; 35%-graensen er
indfert for at imedega dette.

Omfattende forskning med henblik pa udarbejdelse af egnede kriterier for nye skibe har tydeligt vist, at GM og
fribord er parametre af stor betydning for passagerskibes overlevelsesevne, men at ogsa arealet under kurven for
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reststabilitet er en vigtig faktor. Derfor skal man som den vearste SOLAS-skade med henblik pé opfyldelse af
kravene i regel 25-5.3.1 veelge den skade, der giver det mindste areal under kurven for reststabilitet.

2 Detaljer ved modellen

2.1 I erkendelse af, at skalaeffekter har stor betydning for modellens opfersel under forsegene, er det vigtigt at
sikre, at sddanne effekter bliver s& sma som praktisk muligt. Modellen skal vare sa stor som muligt, da detaljer i
skadede rum lettere kan konstrueres og skalaeffekterne er mindre i store modeller. Det kraeves derfor, at
modellen har et malestoksforhold pa mindst 1:40 og en l&engde pd mindst 3 m.

Det er ved forseg fundet, at modellens lodrette udstrakning kan indvirke pa resultaterne af de dynamiske forseog.
Det kraeves derfor, at skibsmodellen opbygges til mindst tre gange standardhgjden af overbygninger over
skotdakket (fribordsdakket), sdledes at de store belger ikke bryder over modellen.

2.2 Modellen skal ved skadestedet vaere sé tynd som praktisk muligt, sdledes at mengden af indstremmet vand
og dets tyngdepunkt bliver reprasenteret korrekt. Skrogets tykkelse ber ikke vaere over 4 mm. Det erkendes, at
det kan veere umuligt at konstruere modellens skrog og primare og sekundeare inddelingselementer tilstraekkelig
detaljeret ved skadestedet, og at det som folge af denne begrensning kan vaere umuligt at foretage en nejagtig
beregning af rummets antagne fyldningsgrad.

2.3 Det er vigtigt, at ikke blot dybgangen i ubeskadiget stand kontrolleres, men ogsa at den skadede models
dybgang males nejagtigt, sd den kan sammenholdes med den dybgang, der er fundet ved beregning af
leekstabiliteten. Af praktiske grunde accepteres der en tolerance pé +2 mm pa alle dybgangsveerdier.

2.4 Nar dybgangen efter havari er mélt, kan det vise sig nedvendigt at justere fyldningsgraden i de skadede rum,
enten ved at indsztte ikke-vandfyldte rum eller ved at tilfaje vaegte. Det er vigtigt samtidig at sikre, at det
indstremmede vands tyngdepunkt er reprasenteret korrekt. I sadanne tilfeelde skal eventuelle justeringer altid
ske i retning af sterre sikkerhed.

Hvis modellen kraves forsynet med barrierer pa daekket og barriererne er lavere end de nedenfor anforte
skothgjder, skal der i modellen installeres tv-kameraer til overvagning af, om vandet skyller over, eller om der
akkumuleres vand pa den ikke-skadede del af deekket. I sé fald indgar en videooptagelse af forseget som en del
af resultatmaterialet.

Tvarskibs- og langskibsskotter, som tages i betragtning som effektive til at begranse det antagne akkumulerede
sovand i det pageldende rum pé det skadede ro-ro-dak, skal vere mindst 4 m hegje, medmindre vandhgjden er
mindre end 0,5 m. I sddanne tilfeelde kan hgjden af skotterne beregnes i overensstemmelse med felgende:

Bh=8hw
hvor B h er skothgjden, og
h w er vandhgjden.

Minimumshgjden pa skottet ma i intet tilfzelde veere mindre end 2,2 m. Hvor det drejer sig om et skib med
hangedak for biler, md minimumshgjden pé skottet dog ikke vare mindre end hgjden til undersiden af
hangedekket, nar det er i nedsenket position.

2.5 For at sikre, at modellens bevagelseskarakteristika svarer til det faktiske skibs, er det vigtigt, at modellen
udsattes for bade kreengning og rulning i ubeskadiget stand, saledes at den intakte GM-vardi og massefordeling
kontrolleres. Massefordelingen méles i luft. Det faktiske skibs tvaerskibs gyrationsradius skal ligge mellem
0,35B og 0,4B og dets langskibs gyrationsradius mellem 0,2LOA og 0,25LOA.

Anm.: Krengning og rulning af modellen i beskadiget stand kan accepteres som kontrol af kurven for
reststabilitet, men sddanne forseg kan ikke accepteres som erstatning for forseg i ubeskadiget stand.
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2.6 Det forudsattes, at ventilatorerne i det skadede rum i det faktiske skib hverken hindrer vandfyldningen eller
det indstremmede vands beveagelser. Nér ventilationsarrangementerne pé det faktiske skib forseges nedskaleret,
kan der imidlertid optraede uenskede skalaeffekter i modellen. For at sikre, at det ikke bliver tilfaldet, anbefales
det, at ventilationssystemerne udferes i en anden skala end modellen, séledes at man er sikker pa, at dette ikke
pavirker vandets bevagelser pa vogndakket.

2.7 Det er anset for hensigtsmaessigt at benytte en skadesform, der reprasenterer tvarsnittet af det kolliderende
skibs bovende. Vinklen pa 15° er fastlagt pa grundlag af en undersogelse af tvarsnittet af et repraesentativt
udsnit af skibe af forskellig type og sterrelse i en afstand af B/5 fra boven.

Den prismeformede skadesabnings ligebenede trekantsprofil ligger ud for lastevandlinjen.

Er skibet forsynet med sidecasinger med en bredde pa mindre end B/5, skal skadens leengde ved sddanne
sidecasinger vare mindst 25 mm; séledes undgar man desuden skalaeffekter.

3 I den oprindelige metode for afvikling af modelforseg i resolution 14 fra SOLAS 1995-konferencen var der
ikke taget hensyn til kraengningsvirkningen fra det sterste af momenterne som folge af sammenstimling af
passagerer, udsatning af overlevelsesfartgjer eller vindtryk og drejning, omend denne virkning indgik i SOLAS.
En underspgelse har imidlertid vist, at det vil veere klogt at tage hejde for disse virkninger og i praksis fastsactte
en kraengning pa mindst 1° mod skaden. Det skal bemerkes, at krengning som falge af drejning ikke blev anset
for relevant.

4 1 de tilfeelde, hvor der er en margen mellem GM for den faktiske lastekondition og GM-gransekurven (som
bestemt ved SOLAS 90), kan administrationen acceptere, at der drages fordel af denne margen i modelforsgget.
I sédanne tilfaelde skal GM-gransekurven justeres. Justeringen kan foretages saledes:

GM

Operationel kurve

Justeret kurve

K Oprindelig
SOLAS 90
graensekurve

|
|
|
|
|
|
|
d

dLS dS

Dybgang
d=dS-0,6(dS-dLS)
hvor d S er inddelingsdybgangen og d LS er letskibsdybgangen.

Den justerede kurve er en ret linje, der forbinder den GM-vardi, der benyttes i modelforseget ved
inddelingsdybgangen, og skeringspunktet mellem den oprindelige SOLAS 90-kurve og dybgangen d.

25-5.4 - Fremgangsmade ved modelforsoget
1 Bolgespektre

JONSWAP-spektret skal benyttes, da det beskriver en setilstand, der er begrenset af det frie straek og
varigheden, hvilket svarer til forholdene over det meste af kloden. Det er i denne forbindelse vigtigt, at ikke blot
belgetogets peakperiode kontrolleres, men ogsa at nulopkrydsningsperioden er korrekt.
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Det kraeves, at balgespektret registreres og dokumenteres for hvert forseg. Mélingerne til denne registrering
foretages ved den sonde, der er n@rmest belgegeneratoren.

Det kraeves tillige, at modellen udstyres med sadanne instrumenter, at bdde dens bevagelser (rulning, setning
og duvning) og dens orientering (kr@ngning, nedtrykning og trim) overvages og registreres under hele forsaget.

Det er fundet, at det ikke er praktisk at fastsette absolutte greenser for signifikante belgehajder, peak-perioder
og nulopkrydsningsperioder i modellens belgespektre. Derfor er der indfert en acceptabel margen.

1.2 For at undga interferens mellem fortgjningssystemet og skibets dynamik, skal malevognen (som
fortejningssystemet er fastgjort til) folge med modellen med samme hastighed som den, modellen faktisk driver
med. I en sg med uregelmeaessige balger driver modellen ikke med konstant hastighed; hvis malevognen kerer
med konstant hastighed, vil der opsté lavfrekvente svingninger med stor amplitude, hvilket kan pavirke
modellens opforsel.

1.3 Der skal udfores tilstrekkelig mange forseg med forskellige belgetog for at sikre den statistiske
palidelighed, idet malet er at afslore med hej konfidensgrad, at et ikke sikkert skib vil keentre under de givne
omstandigheder. For at opna en rimelig konfidensgrad anses 10 enkeltforseg for at vaeere minimum.

25-5.5 - Overlevelseskriterium

Dette punkt kraever ingen nermere forklaring.

25-5.6 - Godkendelse af forsog

Rapporten til administrationen skal indeholde falgende dokumentation:

a) beregninger af lackstabilitet i vaerste SOLAS-tilfeelde og verste skade midtskibs (hvis de er forskellige)
b) modellens generalarrangement med konstruktionsdetaljer og naermere oplysninger om instrumentering
¢) kreengningsforsgg og malinger af gyrationsradier

d)nominelle og malte belgespektre (ved de 3 forskellige placeringer til den repraesentative belgerealisering, og
for forsegene med modellen fra sonden nermest modellen)

e) repraesentative data for modellens beveagelser, orientering og drift
f) relevante videoopstagelser.
Anm.: Alle forsag skal bevidnes af administrationen.

Figurer, der henvises til i bilag I
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1. Hvis hs > 4,0 m, er hgjden af vand pa dackket som beregnet ifelge figur 3.
2. Hvis hs < 1,5 m, er hgjden af vand pa dekket (hw) = 0,0 m.

For eksempel:

Hvis fr=1,15mog hs =2,75 m, er hgjden h w = 0,125 m

Figur 3
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Figur 4
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Skib uden haengedak

Eksempel 1

Hojden af vand pa dekket = 0,25 m

Mindste kravede barrierehejde = 2,2 m
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Figur 6
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Figur 7
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Deekskant under vand

Figur 9

Bilag I1

IMPLEMNETERING AF SARLIGEVSTABILITETSKRAYV TIL PASSAGERSKIBE
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98/18 type ro-ro-passagerskib (Byggetidspunkt Gealdende Anvendelsesdato
regler
1. Ro-ro-passagerskibe i For 1. oktober 2004 SOLAS 90 + |(a) 1. oktober 2010 (ikke

international fart, under alle flag
og 1 rutefart mellem
medlemsstatshavne.

2003/25 Bilag I

omfattet i tilfeelde af sejlads i
havomrader med <1,5 meter
signifikant belgehejde)

(b) 1. oktober 2015 (hvis
SOLAS 90-standard er opfyldt
17. maj 2003)

Mellem 1. oktober 2004 og
31. december 2008

SOLAS 90 +
2003/25 Bilag 1

Pa byggetidspunktet

1. januar 2009 eller senere SOLAS 2009 +|Pa byggetidspunktet
2003/25 Bilag I
2. Ro-ro-passagerskibe af klasse[For 1. oktober 2004 SOLAS 90 + |1. oktober 2010 (medmindre

A udelukkende i indenrigsfart,
under alle flag.

2003/25 Bilag I

skibet udfases efter 30 ar senest
i2015)

Mellem 1. oktober 2004 og  |[SOLAS 90 + [P byggetidspunktet

31. december 2008 2003/25 Bilag I

1. januar 20009 eller senere SOLAS 2009 +|Pa byggetidspunktet
2003/25 Bilag I

3. Ro-ro-passagerskibe af klasse
B udelukkende i indenrigsfart,
under alle flag.

For 1. oktober 2004

98/18, kap. II-

1. oktober 2010 (medmindre

1, afsnit B+  [skibet udfases efter 30 ar senest
2003/25 Bilag I}i 2015)

Mellem 1. oktober 2004 og  |98/18, kap. II- |Pa byggetidspunktet

31. december 2008 1, afsnit B +
2003/25 Bilag 1

1. januar 2009 eller senere 98/18, kap. II- |Pa byggetidspunktet

indtil datoen for
gennemforelsen af
Kommissionens
endringsdirektiv*

1, afsnit B +
2003/25 Bilag I

Efter datoen for
gennemforelsen af
Kommissionens
endringsdirektiv*

98/18, kap. I1-
1, afsnit B +
2003/25 Bilag I

Eller

SOLAS 2009 +
2003/25 Bilag I

P& byggetidspunktet

4. Ro-ro-passagerskibe af klasse

For 1. oktober 2004

Ikke relevant

Ikke relevant
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C udelukkende i indenrigsfart,
under alle flag

Mellem 1. oktober 2004 og
31. december 2008

98/18, kap. 1I-
1, afsnit B +
2003/25 Bilag I

Pa byggetidspunktet

gennemforelsen af
Kommissionens
endringsdirektiv*

1, afsnit B +
2003/25 Bilag I

Eller

SOLAS 2009 +
2003/25 Bilag 1

1. januar 2009 eller senere 98/18 kap. 11-1, |Pa byggetidspunktet
indtil datoen for afsnit B +

gennemforelsen af 2003/25 Bilag 1

Kommissionens

endringsdirektiv*

Efter datoen for 08/18, kap. II- |Pa byggetidspunktet

5. Ro-ro-passagerskibe af klasse
D, udelukkende i indenrigsfart,
alle flag.

For 1. oktober 2004

Ikke relevant

Ikke relevant

Mellem 1. oktober 2004 og  |98/18, kap. II- |Pa byggetidspunktet
31. december 2008 1, afsnit B
1. januar 2009 eller senere 98/18, kap. II- |Pa byggetidspunktet
indtil datoen for 1, afsnit B
gennemforelsen af
Kommissionens
endringsdirektiv*
Efter datoen for 08/18, kap. II- |Pa byggetidspunktet
gennemforelsen af 1, afsnit B
Kommissionens
eendringsdirektiv* Eller
SOLAS 2009

Noter:

1. Henvisninger til Direktiv 98/18/EF forstas som henvisninger til det nye systematiserende Direktiv, med

@ndringer.

2. SOLAS 90 forstas som SOLAS regler gaeldende for 31. december 2008.

* Kommissionens Direktiv, som endrer Direktiv 98/18/EF, saledes at skibe i klasse B, C og D far mulighed for

at blive bygget i henhold til SOLAS 2009.

Noter:

1. Henvisninger til Direktiv 98/18/EF forstas som henvisninger til det nye systematiserende Direktiv, med

@ndringer.
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2. SOLAS 90 forstas som SOLAS regler gaeldende for 31. december 2008.

* Kommissionens Direktiv, som @ndrer Direktiv 98/18/EF, saledes at skibe i klasse B, C og D far mulighed for
at blive bygget i henhold til SOLAS 2009.

AFSNIT C MASKINERI
Regel 1. Almindelige bestemmelser (R 26)
NYE SKIBE I KLASSE B, C OG D SAMT EKSISTERENDE SKIBE I KLASSE B:

.1 Maskineri, kedler og andre trykbeholdere samt de dermed forbundne rersystemer og tilbeher skal vaere
saledes anbragt og beskyttet, at de frembyder mindst mulig fare for de ombordvearende personer under forneden
hensyntagen til beveegelige dele, varme overflader og andre faremomenter.

.2 Der skal forefindes midler, hvorved fremdrivningsmaskineriets normale drift kan opretholdes eller
genoprettes, ogsa selv om en af de vigtige hjelpeinstallationer skulle ophere med at virke.

.3 Der skal forefindes midler til at sikre, at maskineriet kan komme til at fungere igen efter en dedt skib-tilstand
uden hjaelp udefra.

NYE SKIBE I KLASSE B OG C:

.4 Hovedfremdrivningsanlaegget og alle hjeelpemaskiner, der er nadvendige for skibets fremdrivning og
sikkerhed, skal, sdledes som de er anbragt i skibet, vaere indrettet til at fungere, nar skibet ligger pa ret kol, og
nar det har slagside med en kraengningsvinkel til og med 15° til begge sider under statiske forhold og 22,5°
under dynamiske forhold (rulning) til begge sider og samtidig dynamisk haldende (duvning) 7,5° forskibs eller
agterskibs.

NYE SKIBE I KLASSE A, B, C OG D OG EKSISTERENDE SKIBE I KLASSE B:

.5 Der skal forefindes midler, hvorved fremdrivningsmaskineriet og skruen i nedsituationer kan standses fra
steder uden for maskinrummet/maskinkontrolrummet, f.eks. fra det abne daek eller styrehuset.

SKIBE I KLASSE B, C OG D, SOM ER BYGGET DEN 1. JANUAR 2003 ELLER SENERE:

.6 Placeringen og arrangementet af udluftningsrer i forbindelse med brandselsolieservice-,
brandselsoliesettling- og smereolietanke skal veere indrettet pa en sdédan made, at brud pé et luftrer ikke direkte
forer til risiko for indtreengen af hav- eller regnvand. Om bord i alle skibe skal der vaere installeret to
braendselsolieservicetanke for hver type brendstof, der er nedvendig for fremdrivning samt drift af andre vitale
systemer eller lignende arrangementer, hver med en kapacitet svarende til drift ved maksimal kontinuerlig effekt
pa fremdrivningsmaskineriet samt normal driftsbelastning pé generatorerne i seen i 8 timer for klasse B-skibe og
4 timer for klasse C- og D-skibe.

Regel 2. Forbrandingsmotorer (R 27)
NYE SKIBE I KLASSE B, C OG D SAMT EKSISTERENDE SKIBE I KLASSE B:

.1 Forbreendingsmotorer med en cylinderdiameter pd 200 mm eller et krumtaphusvolumen pa 0,6 m* og derover
skal vaere forsynet med eksplosionsaflastningsventiler af passende type med tilstraekkeligt udstremningsareal.
Aflastningsventilerne skal vaere saledes anbragt eller vaere forsynet med sddanne midler, at udstremning fra dem
er sdledes rettet, at der er mindst muligt fare for, at besatningen kan komme til skade.

Regel 3. Laensearrangement (R 21)

NYE SKIBE I KLASSE B, C OG D SAMT EKSISTERENDE SKIBE I KLASSE B:
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.1.1 Der skal installeres et effektivt l&nsearrangement, der under alle praktiske forhold kan pumpe fra og laense
ethvert vandteet rum, bortset fra rum, der udelukkende er bestemt til opbevaring af ferskvand, vandballast,
breendselsolie eller flydende last, og for hvilke der findes andre effektive lensemidler. Der skal findes effektive
midler til at leense vand fra isolerede lastrum.

.1.2 Saniteer-, ballast- og almindelige servicepumper kan anerkendes som selvstendige maskindrevne
leensepumper, séfremt de er forsynet med de nedvendige forbindelser til l&nsesystemet.

.1.3 Alle lanserer, der anvendes i eller under braendselsolietanke eller i kedel- eller maskinrum, herunder rum,
hvor forbrugstanke eller breendselsoliepumpearrangement er anbragt, skal vere af stél eller andet egnet
materiale.

.1.4 Lense- og ballastarrangementer skal vaere saledes indrettet, at vand fra seen eller fra vandballasttankene
forhindres i at treenge ind i last- eller maskinrummene eller fra et rum til et andet. Der skal traeffes
foranstaltninger til at forhindre, at hgjtanke med lense- og ballastforbindelser ved uagtsomhed fyldes fra sgen,
nar de indeholder last, eller udpumpes gennem en leensepumpe, nér de indeholder vandballast.

.1.5 Alle fordelingskasser og manuelt betjente ventiler i forbindelse med l&nsearrangementet skal anbringes pa
steder, der altid er tilgaengelige under almindelige forhold.

NYE SKIBE I KLASSE B, C OG D:
.1.6 Der skal traeffes foranstaltninger til leensning af lukkede lastrum pé skotdaekket.

.1.6.1 Hvis der er sddant fribord over skotdaekket, at dekkanten kommer under vand ved en krangning af skibet
pa mere end 5°, skal lensningen ske ved hjelp af tilstreekkelig mange spygatter af passende sterrelse, som forer
direkte over bord, og som er anbragt ifolge bestemmelserne i regel 15.

.1.6.2 Hvis der er sddant fribord over skotdaekket, at deekkanten kommer under vand ved en kraengning af skibet
pa 5° eller mindre, skal leensningen af de lukkede lastrum pa skotdakket ske til et eller flere egnede rum af
tilstraekkelig storrelse, hvor der er alarm for vandstandshejde og egnet udstyr til laensning over bord. Desuden
skal der seorges for:

.1.6.2. 1 at der forefindes spygatter, som med hensyn til antal, sterrelse og placering er tilstreekkelige til, at sterre
ansamlinger af frit vand undgas

.1.6.2.2 at der i de pumpearrangementer, der kraves i disse bestemmelser, er taget hgjde for vand fra fast
anbragte brandslukningsanleg med sprinkler

.1.6.2.3 at vand, der er forurenet med benzin eller andre farlige stoffer, ikke lanses til maskinrum eller andre
rum, hvor der kan forefindes kilder til anteendelse og

.1.6.2.4 at spygatterne er forsynet med midler, hvormed den ildslukkende luftart forhindres i at slippe bort, hvis
det lukkede lastrum er beskyttet med CO2-brandslukningsanleg.

NYE SKIBE I KLASSE A, B, C OG D:

.1.6.3 Fra ro-ro-deek og vogndek skal aflabene vare af en sddan sterrelse, at spygatter, laenseporte osv. i
styrbord og bagbord kan bortlede en vandmangde hidrerende fra sprinklerpumpe og brandpumper under hensyn
til skibets kreengnings- og trimforhold.

.1.6.3.1 Fra vogndak/ro-ro-dek skal aflebene vere af en saddan sterrelse, at to tredjedele af antallet af spygatter,
leenseporte eller lignende i SB eller BB side skal kunne bortlede en vandmangde hidrerende fra sprinklerpumpe
+ brandpumper, idet man ma regne med slagside og trim for- eller agterefter. Der tillades en vandsgjle over
spygatter o.1. 1 borde pd hejst 100 mm.
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Spygatter i vogndakket skal over aflgbsristen forsynes med et aftageligt gitter med "lodrette" ribber, som kan
forhindre sterre genstande i at tilstoppe aflebet. Dette gaelder dog ikke overtallige spygatter.

Gitteret kan skratstilles mod skibssiden. Gitteret skal have en hgjde pd min. 1 m over dekket og skal have et frit
gennemstremningsareal pa min. 0,4 m?, afstanden mellem de enkelte steenger i gitteret mé& maksimalt vaere 25
mm.

.1.6.4 Hvis saloner til passagerer og mandskab er udstyret med sprinkler- og overrislingsanlag, skal de have et
passende antal spygatter, som er tilstraekkelige til at bortlede den vandmengde, der hidrerer fra brandslukning
ved hjelp af rummets sprinklerhoveder og fra 2 brandslanger med strélespidser. Spygatterne skal vaere anbragt
pa det mest effektive sted, f.eks. i hvert hjorne.

NYE SKIBE I KLASSE B, C OG D SAMT EKSISTERENDE SKIBE I KLASSE B:

.2.1 Det i punkt.1.1 pabudte leensearrangement skal, for sa vidt det er praktisk muligt efter en soulykke, kunne
betjenes, uanset om skibet ligger pa ret kol eller har slagside. I dette gjemed skal der 1 almindelighed anbringes
sugerer i borde, undtagen i snaevre rum i skibets for- og agterende, hvor et enkelt sugerer kan vare
tilstreekkeligt. I rum af usaedvanlig form kan der kraeves yderligere sugerer. Der skal treffes foranstaltninger til
at sikre, at vandet i rummet leber til sugerarene.

.2.2 Hvor det er praktisk muligt, skal de maskindrevne l&nsepumper fordeles i s@rskilte vandtatte rum, der er
saledes indrettet eller beliggende, at disse rum ikke fyldes med vand ved samme havari. Dersom
hovedfremdrivningsmaskineriet, hjelpemaskinerne og kedlerne er installeret i to eller flere vandtatte rum, skal
de pumper, der er til radighed til leensning, sa vidt muligt vaere fordelt i alle disse rum.

.2.3 Med undtagelse af yderligere pumper, der kan vare installeret alene for peakrum, skal enhver pabudt
leensepumpe veere indrettet til at leense fra et hvilket som helst rum, som i medfer af punkt.1.1 kraeves lenset.

.2.4 Hver maskindrevet l&nsepumpe skal kunne pumpe vand gennem den foreskrevne hovedlanseledning med
en hastighed af mindst 2 m/s. Selvstendige maskindrevne leensepumper, der er anbragt i maskinrum, skal have
direkte sugeledning fra disse rum, dog saledes at der hejst kraeves to sdédanne sugeledninger i et hvilket som
helst rum. Hvor der findes to eller flere sddanne sugeledninger, skal der mindst vare en i hver side af skibet.
Direkte sugeledninger skal vaere hensigtsmeessigt anbragt, og i et maskinrum skal de mindst have samme
diameter som kreevet for hovedlaenseledningen.

.2.5 Foruden den eller de i punkt.2.4 pabudte direkte sugeledninger skal der findes en direkte nedsugeledning
med kontraventil fra den sterste selvstendige maskindrevne pumpe til leenseniveauet i maskinrummet. Den
direkte sugeledning skal have samme diameter som pumpens hovedsugestuds.

.2.6 Spindlerne pé seventilerne og de direkte sugeventiler skal fores et godt stykke over maskinrumsderken.
.2.7 Alle lensesugerer op til forbindelsen til pumperne skal vaere uathangige af andre rorledninger.

.2.8 Hoved- og sidelensererets diameter d skal udregnes efter nedenstdende formler. Den faktiske indvendige
diameter kan dog afrundes til den neermeste standardsterrelse, som flagstatens administration kan acceptere:
hovedlenseroret:

d=25+1,68 VL(B+D

d=25+1,68 VL(B+D

sidelensererene mellem opsamlingskasserne og sugerarene:
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d=25+1,68 VL(B+D

d=25+1,68 VL(B+D

hvor:

d er hovedlensererets indvendige diameter i mm
L og B er skibets leengde og bredde i m

L1 er rummets lengde

D er skibets sidehgjde til skotdaekket i m.

Dog gzlder det, at D i et skib med et lukket lastrum pé skotdakket, som laenses internt i overensstemmelse med
kravene i punkt.1.6.2, og som straekker sig i hele skibets laengde, skal males til naeste deek over skotdakket. Hvis
de lukkede lastrum har en mindre leengde, er D skibets sidehgjde malt til skotdaekket plus 1h/L, hvor [ og h er
henholdsvis den samlede l&ngde og den samlede hejde af de lukkede lastrum.

.2.9 Der skal treeffes foranstaltninger til at forhindre, at et rum med leensesugerer fyldes med vand i tilfzlde af,
at vedkommende ror ved kollision eller grundstedning knaekker eller pd anden made beskadiges i et af de andre
rum. Hvor et ror pé et eller andet sted er beliggende narmere skibssiden end en femtedel af skibets bredde (malt
vinkelret pa diametralplanet i hgjde med den dybeste inddelingslastelinje) eller i en kanalkel, skal der pa reret
anbringes en kontraventil i det rum, hvor den abne ende udmunder.

.2.10 Alle fordelingskasser, haner og ventiler, der er i forbindelse med leensesystemet, skal vaere séledes anbragt,
at en af leensepumperne kan virke i et hvilket som helst rum i tilfeelde af fyldning. Endvidere ma skade pa en
pumpe eller dens ror, som er tilsluttet til hovedlenseledningen pa et sted, der ligger uden for en linje trukket i en
afstand fra skibssiden af en femtedel af skibets bredde, ikke kunne satte leensesystemet ud af virksomhed.
Safremt der kun findes ét rorsystem felles for alle pumper, skal de ventiler, der er nedvendige til kontrol af
sugning, kunne betjenes fra et sted over skotdeekket. Hvis der foruden hovedlaensesystemet findes et
nadlensesystem, skal dette vaere uathaengigt af hovedsystemet og anbragt saledes, at en pumpe kan suge fra
ethvert rum, nar dette er vandfyldt, som naermere angivet i punkt.2.1. I sa fald behever kun de ventiler, som er
nedvendige for betjeningen af nedlaensesystemet, at kunne betjenes fra et sted over skotdekket.

.2.11 De i punkt.2.10 omhandlede haner og ventiler, som kan betjenes fra et sted over skotdaekket, skal ved
betjeningsstederne vare tydeligt merket og forsynet med indikatorer, der viser, om de er &bne eller lukkede.

Regel 4. Antal og type leensepumper (R 21)
NYE SKIBE I KLASSE B, C OG D SAMT EKSISTERENDE SKIBE I KLASSE B:

Op til 250 passagerer : en hovedmaskinpumpe og en selvstendig maskindrevet pumpe, der er placeret og drevet
fra et sted uden for maskinrummet.

Over 250 passagerer : en hovedmaskinpumpe og to selvsteendige maskindrevne pumper, hvoraf den ene er
placeret og drevet fra et sted uden for maskinrummet.

Hovedmaskinpumpen kan erstattes af en selvsteendig maskindrevet pumpe.
Laensning af meget sma rum kan ske ved hjelp af transportable, hdndbetjente pumper.
Regel 5. Bakevne (R 28)

NYE SKIBE I KLASSE B, C OG D SAMT EKSISTERENDE SKIBE I KLASSE B:
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.1 Skibet skal have tilstraekkelig bakevne for at sikre forneden manevredygtighed under alle normale forhold.

.2 Maskineriets evne til omstyring af skruens virkeretning pa tilstreekkelig kort tid og séledes bringe skibet til at
ligge stille inden for en rimelig tilbagelagt distance fra sterste servicefart fremover skal demonstreres og
registreres.

.3 Stoppetider, skibets kurs og afstande, som registreres under preveture, samt resultaterne af proveture til
bestemmelse af navigations- og manevreevnen for skibe, der har flere drivskruer, med en eller flere af dem ude
af drift, skal forefindes om bord til brug for skibsfereren og nermere udpegede bes@tningsmedlemmer.

Regel 6. Styreanlzeg (R 29)
NYE SKIBE I KLASSE B, C OG D SAMT EKSISTERENDE SKIBE I KLASSE B:

.1 Ethvert skib skal vare forsynet med et effektivt hovedstyreanleg og et effektivt reservestyreanleg.
Hovedstyreanlegget og reservestyreanlaegget skal vare séledes indrettet, at den omstendighed, at det ene
svigter, ikke vil saette det andet ud af funktion.

.2 Hovedstyreanlegget og rorstammen skal:

.2.1 have forneden styrke og kunne styre skibet ved sterste servicefart fremover og vere siledes konstrueret, at
de ikke beskadiges ved storste fart agterover

.2.2 kunne leegge roret over fra 35° pa den ene side til 35° pa den anden side, nér skibet er pa storste dybgang og
gar frem med starste servicefart, og - under samme forhold - fra 35° pa den ene side til 30° pa den anden side pa
hajst 28 sekunder

.2.3 drives maskinelt, hvor dette er nedvendigt for at imedekomme kravene i punkt.2.2.2, og i alle tilfelde, hvor
der kreeves en rorstamme med en diameter pa over 120 mm malt ved rorpinden, bortset fra forsteerkning til
sejlads i is, for at imedekomme kravene i punkt.2.2.1.

.3 Reservestyreanleg skal:
.3.1 have forneden styrke og kunne styre skibet, nér dette gor mangvrefart, og vere klar til brug i nedstilfelde

.3.2 kunne leegge roret over fra 15° pa den ene side til 15° pa den anden side pa hejst 60 sekunder med skibet pa
storste dybgang og med det halve af sterste servicefart fremover, dog mindst 7 knob, og

.3.3 drives maskinelt, hvis dette er nedvendigt for at opfylde kravene i punkt.3.2, og i alle tilfeelde, hvor
rorstammen har en diameter pa over 230 mm maélt ved rorpinden, bortset fra forsteerkning til issejlads.

NYE SKIBE I KLASSE B, C OG D:
.4 Kraftenhederne pé styreanleggene skal:
4.1 veere saledes indrettet, at de automatisk starter igen, nar energiforsyningen retableres efter afbrydelse, og

.4.2 kunne igangsattes fra et sted pa kommandobroen. I tilfelde af, at energiforsyningen til nogen af
kraftenhederne til styreanlaeg svigter, skal der slas akustisk og optisk alarm pd kommandobroen.

NYE SKIBE I KLASSE B, C OG D SAMT EKSISTERENDE SKIBE I KLASSE B:

.5 Hvor hovedstyreanlaegget omfatter to eller flere identiske kraftenheder, er det ikke nedvendigt at installere et
reservestyreanleeg, forudsat at:

.5.1 hovedstyreanleegget kan drive roret som foreskrevet i punkt.2.2.2, sé leenge en af kraftenhederne er ude af
funktion
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.5.2 hovedstyreanlegget er siledes indrettet, at det efter et enkelt svigt i dets rorsystem eller i en af
kraftenhederne er muligt at isolere fejlen, saledes at styreevnen kan opretholdes eller hurtigt genvindes.

NYE SKIBE I KLASSE B, C OG D:
.6 Der skal forefindes styreanleegskontrol:
.6.1 for hovedstyreanlaegget bade pa kommandobroen og i styremaskinrummet

.6.2 ved to selvsteendige kontrolsystemer, der begge kan betjenes fra kommandobroen, hvis hovedstyreanlegget
er indrettet i overensstemmelse med punkt.4. Dette krever ikke dublering af rat eller styrehdndtag. Hvor
kontrolapparatet bestar af en hydraulisk telemotor, er det ikke nedvendigt at installere endnu et uafthengigt
system

.6.3 for reservestyreanleegget i styremaskinrummet, og hvis det drives maskinelt, skal det ogsa kunne betjenes
fra kommandobroen og vere uathengigt af kontrolsystemet for hovedstyreanlaegget.

.7 Ethvert kontrolsystem for hoved- og reservestyreanlaeg, der kan betjenes fra kommandobroen, skal opfylde
folgende krav:

7.1 Hvis det er elektrisk, skal det have sin egen sarskilte stramkreds, der forsynes fra en styreanlagsstramkreds
fra et punkt inden for styremaskinrummet eller direkte fra stremtavlens samleskinner, som forsyner den
pagaldende styreanlagsstromkreds ved et punkt pd stremtavlen, der steder op til forsyningen til
styreanlaegsstromkredsen.

.7.2 Der skal findes midler i styremaskinrummet til at frakoble ethvert styrekontrolsystem, der betjenes fra
kommandobroen, fra det styreanlag, det betjener.

7.3 Systemet skal kunne igangsettes fra et sted pd kommandobroen.

7.4 1 tilfelde af, at forsyningen af elektrisk energi til styrekontrolsystemet svigter, skal der slas akustisk og
optisk alarm pa kommandobroen.

7.5 Stremkredse, der forsyner styrekontrolsystemet for styreanlaeg, ma kun vere beskyttet mod kortslutning.

.8 Elektriske kredsleb og styreanlaegskontrolsystemer med tilherende komponenter, kabler og rer, som er
foreskrevet i denne regel og i regel 7, skal vaere anbragt sa langt fra hinanden som praktisk muligt i hele deres
leengde.

.9 Der skal forefindes et middel til kommunikation mellem kommandobroen og styremaskinrummet eller den
alternative styreplads.

.10 Rorets vinkelstilling skal:

.10.1 angives pa kommandobroen, hvis hovedstyreanlaegget drives maskinelt. Rorets vinkelangivelse skal vere
uathangig af styreanlaggets kontrolsystem

.10.2 klart kunne opfattes i styremaskinrummet.
.11 Hydrauliske styreanleeg, der drives maskinelt, skal vare forsynet med:

.11.1 anordning til renholdelse af hydraulikvaesken under hensyntagen til hydrauliksystemets type og
konstruktion

.11.2 advarsel for lav veeskestand i hver enkelt hydraulikvaeskebeholder, sa der sé tidligt som muligt advares om
mulighed for leekage i hydrauliksystemet. Der skal afgives akustisk og visuel alarm p4 kommandobroen og i
maskinrummet, hvor de let kan opfattes.
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.11.3 en fast anbragt lagertank med tilstraekkelig kapacitet til, at mindst ét kraftaktiverende system inklusive
vaskebeholderen kan genfyldes, hvis hovedstyreanlagget kreeves drevet maskinelt. Lagertanken skal ved
rerledninger vare fast tilsluttet pa en sdédan made, at hydrauliksystemerne let kan genfyldes fra et sted inden for
styremaskinrummet, og den skal have en niveauindikator.

.12 Styremaskinrummet skal vare:
.12.1 lettilgaengeligt og om muligt adskilt fra maskinrummene, og

.12.2 saledes indrettet, at der er adgang til styreanlaeggets maskiner og betjeningssteder i forbindelse med
arbejdet. Indretningen skal bl.a. omfatte gelaendere og ristveerk eller andre skridfaste overflader, saledes at der er
forsvarlige arbejdsforhold i tilfalde af laekage 1 det hydrauliske system.

Regel 7. Yderligere krav for elektriske og elektrohydrauliske styreanlaeg (R 30)
NYE SKIBE I KLASSE B, C OG D SAMT EKSISTERENDE SKIBE I KLASSE B:

.1 Midler til indikering af, om motorer til elektriske og elektrohydrauliske styreanlaeg er i gang, skal installeres
pa kommandobroen og pa et passende kontrolsted for hovedmaskineri.

NYE SKIBE I KLASSE B, C OG D:

.2 Alle elektriske og elektrohydrauliske styreanleeg, der omfatter en eller flere kraftenheder, skal forsynes fra
mindst to serskilte stremkredse, der udgar direkte fra hovedstremtavlen; den ene stremkreds kan dog feres over
nedstromtavlen. Et elektrisk eller elektrohydraulisk reservestyreanlag, som er forbundet med et elektrisk eller
elektrohydraulisk hovedstyreanlag, kan vere tilsluttet til en af de stremkredse, hvorfra hovedstyreanleegget
forsynes. Stremkredse, som forsyner et elektrisk eller elektrohydraulisk styreanlaeg, skal have tilstraekkelig
nominel kapacitet til at kunne forsyne alle de motorer, som kan vere tilsluttet til dem samtidig, og som méske
skal veere i gang samtidig.

NYE SKIBE I KLASSE B, C OG D SAMT EKSISTERENDE SKIBE I KLASSE B:

.3 Der skal etableres kortslutningsbeskyttelse og forefindes overbelastningsalarm for elektriske og
elektrohydrauliske stremkredse og motorer til styreanleeg. Eventuel beskyttelse mod overstrem, herunder
eventuel startstrom, skal veere mindst to gange den beskyttede motors eller stremkreds' fulde strembelastning og
skal vaere séledes indrettet, at den fornedne startstrem kan passere.

NYE SKIBE I KLASSE B, C OG D:

De i dette afsnit foreskrevne alarmgivere skal vere bade akustiske og visuelle og skal vare anbragt pa et
igjnefaldende sted i hovedmaskinrummet eller det kontrolrum, hvorfra hovedmaskineriet normalt kontrolleres,
og 1 evrigt i overensstemmelse med eventuelle krav i regel 6 i afsnit E i naervarende kapitel.

.4 Nér der ifelge regel 11-1/6.3.3, kreeves maskinelt drevet reservestyreanlag, og dette hverken er elektrisk
drevet eller drevet af en elmotor, der hovedsagelig er bestemt til anden brug, kan hovedstyreanlaegget forsynes
fra én stromkreds fra hovedstremtavlen. Hvis der til at drive reservestyreanlaegget benyttes en elmotor, der
hovedsagelig er bestemt til anden brug, kan flagstatens administration indremme fritagelse for kravet i punkt.3,
hvis den finder beskyttelsesarrangementerne tilfredsstillende tillige med kravene i regel 6.4.1 0g.4.2 til
reservestyreanleg.

Regel 8. Ventilationssystemer i maskinrum (R 35)

NYE SKIBE I KLASSE B, C OG D SAMT EKSISTERENDE SKIBE I KLASSE B:
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Af hensyn til besaetningens sikkerhed og velbefindende samt maskinernes drift skal maskinrum af kategori A
vere tilstreekkeligt ventilerede til, at der kan opretholdes en tilstraekkelig lufttilfersel til rummene, nar maskineri
eller kedler i disse rum arbejder pa fuld kraft under alle vejrforhold, herunder hardt vejr.

Regel 9. Kommunikation mellem kommandobro og maskinrum (R 37)
NYE SKIBE I KLASSE B, C OG D SAMT EKSISTERENDE SKIBE I KLASSE B:

Der skal forefindes mindst to af hinanden uathengige midler til meddelelse af ordrer fra kommandobroen til det
sted i maskinrummet eller kontrolrummet, hvorfra drivskruens hastighed og omdrejningsretning normalt styres;
det ene system skal vaere en maskintelegraf, som visuelt angiver ordrer og svar bade i maskinrummet og pa
kommandobroen. Der skal forefindes egnede kommunikationsmidler til eventuelle andre steder, hvorfra
drivskruens hastighed og omdrejningsretning kan styres.

Regel 10. Maskinmesteralarm (R 38)
NYE SKIBE I KLASSE B, C OG D SAMT EKSISTERENDE SKIBE I KLASSE B:

Der skal forefindes en maskinmesteralarm, der kan betjenes fra maskinkontrolrummet eller manevreplatformen,
alt efter omstendighederne, og som skal vare klart herlig i maskinmestrenes aptering og/eller pa
kommandobroen.

Regel 11. Nodinstallationers placering (R 39)
NYE SKIBE I KLASSE B, C OG D SAMT EKSISTERENDE SKIBE I KLASSE B:

Elektriske nedenergikilder, brandpumper, leensepumper (undtagen dem, der specifikt betjener rummene foran
for kollisionskottet), fast anbragte brandslukningsanlaeg, som er foreskrevet i kapitel II-2, samt andre
nedinstallationer, som er af vaesentlig betydning for skibets sikkerhed, undtagen ankerspil, ma ikke installeres
foran for kollisionsskottet.

Regel 12. Kontrolforanstaltninger for maskineri (R 31)
NYE SKIBE I KLASSE B, C OG D:

.1 Hoved- og hjelpemaskineri, der er af vaesentlig betydning for skibets fremdrivning og sikkerhed, skal vare
forsynet med effektive drifts- og kontrolmidler.

.2 Hvor der er indrettet fjernstyring af fremdrivningsmaskineriet fra kommandobroen, og forudsat at
maskinrummene skal veere bemandet, skal folgende bestemmelser finde anvendelse:

.2.1 Skruens omdrejningshastighed, dens virkeretning og eventuelt dens stigning skal kunne styres fuldt ud fra
kommandobroen under alle fartforhold, herunder manevrering.

.2.2 Fjernstyring skal for hver selvstaendig skrue udferes ved hjzlp af en kontrolanordning, der er udformet og
konstrueret saledes, at dens betjening ikke kraver serlig opmarksomhed vedrerende maskineriets detaljerede
drift. Hvor flere skruer skal fungere samtidig, kan de styres ved hjelp af en enkelt kontrolanordning.

.2.3 Hovedfremdrivningsmaskineriet skal vere forsynet med en nedstopanordning pa kommandobroen, og
denne anordning skal vere uathengig af brokontrolsystemet.

.2.4 Ordrer fra kommandobroen til fremdrivningsmaskineriet skal angives i kontrolrummet for
hovedmaskineriet eller pa manevreplatformen, hvis dette er mere hensigtsmassigt.

.2.5 Fjernstyring af fremdrivningsmaskineriet skal kun veere mulig fra ét sted ad gangen. I sddanne omrader er
indbyrdes forbundne kontrolsteder tilladt. P& hvert sted skal der vere en indikator, der viser, fra hvilket sted
fremdrivningsmaskineriet styres. Overforelse af styring mellem kommandobroen og maskinrummene ma kun
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finde sted i hovedmaskinrummet eller i dettes kontrolrum. Dette system skal omfatte midler, der forhindrer, at
skruens virkeretning @ndrer sig veesentligt, nér styringen overfores fra et sted til et andet.

.2.6 Det skal vaere muligt at styre fremdrivningsmaskineriet lokalt, selv i tilfelde af fejl i en del af
fjernstyringsanlegget.

.2.7 Fjernstyringsanlagget skal vaere konstrueret séledes, at der vil blive sldet alarm, hvis der opstar fejl i
anleegget. Skruens forudindstillede omdrejningshastighed og virkeretning skal opretholdes, indtil lokal styring er
i funktion.

.2.8 Der skal installeres indikatorer pa kommandobroen, der angiver:
.2.8.1 skruens hastighed og omdrejningsretning i tilfeelde af faste skruer
.2.8.2 skruens omdrejningshastighed og stigningsvinkel i tilfaelde af stilbare skruer.

.2.9 Der skal forefindes en alarmgiver pd kommandobroen og i maskinrummet til angivelse af et lavt
startlufttryk, som skal have et alarmpunkt, der tillader yderligere startoperationer til start af hovedmotoren. Hvis
fremdrivningsmaskineriets fjernstyringsanleaeg er konstrueret til automatisk start, skal antallet af automatiske, pa
hinanden folgende forgaeves forseg pa at starte maskineriet vare begranset for at sikre et tilstreekkeligt
startlufttryk med henblik pé lokal start.

.3 Hvis hovedfremdrivningsmaskineriet med tilherende maskineri, herunder elektriske hovedforsyningskilder, er
udstyret med forskellige grader af automatisk styring eller fjernstyring og er under stadigt manuelt tilsyn fra et
kontrolrum, skal arrangementet og kontrolmidlerne vere siledes konstrueret, udstyret og installeret, at
maskinernes drift vil veere lige sa sikker og effektiv, som hvis de var underkastet direkte tilsyn; i denne
forbindelse finder bestemmelserne i regel 1I-1/E/1 til II-1/E/5 anvendelse, alt efter omsteendighederne. Der skal
tages s@rlig hensyn for at beskytte sddanne rum mod brand og vandfyldning.

.4 Automatisk virkende start-, drift- og kontrolsystemer skal i almindelighed omfatte mulighed for manuelt
hurtigt at omga de automatiske styringssystemer. Fejl i nogen del af sddanne systemer, mé ikke forhindre
anvendelse af den manuelle omgéelse (override).

SKIBE I KLASSE B, C OG D, SOM ER BYGGET DEN 1. JANUAR 2003 ELLER SENERE:

.5 Hoved- og hjelpemaskineri, der er af veesentlig betydning for fremdrivning, kontrol og sikkerhed, skal vare
forsynet med effektive drifts- og kontrolmidler. Alle kontrolmidler, der er af vasentlig betydning for skibets
fremdrivning, kontrol og sikkerhed, skal veere selvstendigt virkende eller konstrueret pé en sdidan made, at fejl
pa ét system ikke nedsatter ydelsen af et andet system.

.6 Hvor der er indrettet fjernstyring af fremdrivningsmaskineriet fra kommandobroen, skal falgende
bestemmelser finde anvendelse:

.6.1 Skruens omdrejningshastighed, dens virkeretning og eventuelt dens stigning skal kunne styres fuldt ud fra
kommandobroen under alle fartforhold, herunder manevrering.

.6.2 Styringen skal kunne foretages ved én betjeningsanordning for hver selvstendig skrue med automatisk
udforelse af alle dermed forbundne funktioner, herunder, om nedvendigt, midler til at hindre overbelastning af
fremdrivningsmaskineriet. Hvor flere skruer skal fungere samtidig, kan de styres ved hjelp af en enkelt
kontrolanordning.

.6.3 Hovedfremdrivningsmaskineriet skal vare forsynet med en nedstopanordning pd kommandobroen, og
denne anordning skal veere uathengig af brokontrolsystemet.

.6.4 Ordrer fra kommandobroen til fremdrivningsmaskineriet skal angives i kontrolrummet for
hovedmaskineriet og pad mangvreplatformen.
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.6.5 Fjernstyring af fremdrivningsmaskineriet skal kun veere mulig fra ét sted ad gangen. I sddanne omréader er
indbyrdes forbundne kontrolsteder tilladt. P4 hvert sted skal der vaere en indikator, der viser, fra hvilket sted
fremdrivningsmaskineriet styres. Overforelse af styring mellem kommandobroen og maskinrummene ma kun
finde sted i hovedmaskinrummet eller i dettes kontrolrum. Dette system skal omfatte midler, der forhindrer, at
skruens virkeretning andrer sig vesentligt, nar styringen overfores fra et sted til et andet.

.6.6 Det skal vaere muligt at styre fremdrivningsmaskineriet lokalt, selv i tilfelde af fejl i en del af
fjernstyringsanlagget. Det skal ligeledes vare muligt at styre hjelpemaskineriet, der er af vasentlig betydning
for skibets fremdrivning og sikkerhed, ved eller nar det pageeldende maskineri.

.6.7 Fjernstyringsanlagget skal vaere konstrueret séledes, at der vil blive sldet alarm, hvis der opstér fejl i
anlegget. Skruens forudindstillede omdrejningshastighed og virkeretning skal opretholdes, indtil lokal styring er
i funktion.

.6.8 Der skal pa kommandobroen, i kontrolrummet til hovedmaskineriet og pd mangvreplatformen installeres
indikatorer, der angiver:

.6.8.1 skruens hastighed og omdrejningsretning i tilfelde af faste skruer
.6.8.2 skruens omdrejningshastighed og stigningsvinkel i tilfaelde af stilbare skruer.

.6.9 Der skal forefindes en alarmgiver p4 kommandobroen og i maskinrummet til angivelse af et lavt
startlufttryk, som skal have et alarmpunkt, der tillader yderligere startoperationer til start af hovedmotoren. Hvis
fremdrivningsmaskineriets fjernstyringsanlaeg er konstrueret til automatisk start, skal antallet af automatiske, pa
hinanden folgende forgaeves forseg pa at starte maskineriet vaere begranset for at sikre et tilstreekkeligt
startlufttryk med henblik pa lokal start.

.7 Hvis hovedfremdrivningsmaskineriet med tilhgrende maskineri, herunder elektriske hovedforsyningskilder, er
udstyret med forskellige grader af automatisk styring eller fjernstyring og er under stadigt manuelt tilsyn fra et
kontrolrum, skal arrangementet og kontrolmidlerne vaere saledes konstrueret, udstyret og installeret, at
maskinernes drift vil vaere lige sé sikker og effektiv, som hvis de var underkastet direkte tilsyn; i denne
forbindelse finder bestemmelserne i regel 1I-1/E/1 til II-1/E/5 anvendelse, alt efter omsteendighederne. Der skal
tages saerlig hensyn for at beskytte sdédanne rum mod brand og vandfyldning.

.8 Automatisk virkende start-, drift- og kontrolsystemer skal i almindelighed omfatte mulighed for manuelt
hurtigt at omgé de automatiske styringssystemer. Fejl i nogen del af sddanne systemer, ma ikke forhindre
anvendelse af den manuelle omgéelse (override).

SKIBE I KLASSE B, C OG D BYGGET DEN 1. JANUAR 2012 ELLER SENERE MED EN LEANGDE PA 24
M OG DEROVER:

.9 Automatiseringssystemer pé nye skibe i klasse B, C og D bygget den 1. januar 2012 eller senere skal vaere
konstrueret pa en méde, der sikrer, at vagthavende navigater, nar en grensevardi nés, fir et forvarsel om naert
forestadende eller overhangende fartsenkning eller standsning af fremdrivningsanlaegget i tilstraekkelig god tid
til, at navigationsforholdene kan bedemmes i en nedsituation. Systemerne skal navnlig kontrollere, overvége,
rapportere, advare og treeffe sikkerhedsforholdsregler for at nedsatte farten eller standse fremdriften og samtidig
give den vagthavende navigater mulighed for at gribe ind manuelt, undtagen nar et manuelt indgreb vil medfere,
at maskinen og/eller fremdrivningsudstyret svigter totalt, f.eks. ved overhastighed.

Regel 13. Damprersystemer (R 33)
NYE SKIBE I KLASSE B, C OG D:

.1 Ethvert damprer med tilherende armatur, gennem hvilket der kan passere damp, skal vere saledes udformet,
konstrueret og installeret, at det kan modstéd de maksimale arbejdsbelastninger, som det kan blive udsat for.
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.2 Der skal forefindes midler til at dreene ethvert dampror, hvori der ellers ville kunne forekomme farlige
vandslag.

.3 Hvis et damprer eller et tilbeher dertil kan modtage damp fra en kilde med et hgjere tryk end det tryk det er
konstrueret til, skal der monteres en passende reduktionsventil, sikkerhedsventil og trykmaler.

Regel 14. Trykluftsystemer (R 34)
NYE SKIBE I KLASSE B, C OG D:

.1 Der skal forefindes midler til at forhindre overtryk i enhver del af trykluftsanlaeg og alle steder, hvor
kalekapper og casinger af kompressorer og luftkelere kan blive udsat for farligt overtryk som folge af lekage fra
trykluftsdele. Alle systemer skal vere forsynet med passende sikkerhedsventilarrangementer.

.2 De vigtigste startluftarrangementer for forbreendingsmotorer til hovedfremdrivning skal veere tilstreekkeligt
beskyttet mod virkningerne af tilbageslag og indvendig eksplosion i startluftrerene.

.3 Alle afgangsror fra startluftkompressorer skal fore direkte til startluftbeholderne, og alle startrerene fra
luftbeholderne til hoved- eller hjelpemaskiner skal vere fuldsteendig adskilt fra kompressorernes
afgangsrersystemer.

.4 Der skal drages omsorg for, at der treenger mindst mulig olie ind i lufttrykanleeggene, og at disse anlaeg
dreenes.

Regel 15. Beskyttelse mod stej (R 36)6)
NYE SKIBE I KLASSE B, C OG D:

Der skal traeffes foranstaltninger til at reducere stejen fra maskinerne i maskinrum til et acceptabelt niveau. Hvis
denne stoj ikke kan reduceres i tilstreekkelig grad, skal kilden til den vacceptable stgj isoleres eller afskarmes,
eller der skal tilvejebringes et stojfrit sted, hvis rummet kreeves bemandet. Om nedvendigt skal det pdgaeldende
mandskab forsynes med herevern.

Regel 16. Elevatorer.7)
NYE SKIBE I KLASSE A, B, C OG D:

.1 Passager- og godselevatorer skal under hensyntagen til dimensionering, udformning, antal passagerer og/eller
godsmangde opfylde de bestemmelser, som flagstatens administration har fastsat i hvert enkelt tilfaelde eller for
den enkelte type anleg.

.2 Installationstegninger og vedligeholdelsesanvisninger, herunder bestemmelser om periodisk tilsyn, skal
godkendes af flagstatens administration, der skal foretage tilsyn og godkende anlegget, inden det tages i brug.

.3 Efter godkendelse udsteder flagstatens administration et certifikat, som skal opbevares om bord.

.4 Flagstatens administration kan tillade, at de periodiske tilsyn udferes af en sagkyndig med autorisation fra
administrationen eller en anerkendt organisation.

AFSNIT D
ELEKTRISKE INSTALLATIONER
Regel 1. Almindelige bestemmelser (R 40)

NYE SKIBE I KLASSE B, C OG D SAMT EKSISTERENDE SKIBE I KLASSE B:
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.1 Elektriske installationer skal vere saledes indrettet:

.1.1 at alle elektriske hjelpeanleg, der er nedvendige for at opretholde normale drifts- og opholdsforhold 1
skibet, kan sikres uden benyttelse af den elektriske nedenergikilde

.1.2 at driften af de elektriske anlaeg, der er af vasentlig betydning for sikkerheden, opretholdes under
forskellige nedsituationer, og

.1.3 at passagerer, besatning og skib vil vaere sikret mod elektriske faremomenter.

.2 Flagstatens administration skal treeffe de fornedne foranstaltninger for at sikre ensartethed med hensyn til
gennemforelsen og anvendelsen af bestemmelserne i dette afsnit, hvad angar elektriske installationer8)

Regel 2. Elektrisk hovedenergikilde og belysningsanlaeg (R 41)
NYE SKIBE I KLASSE B, C OG D SAMT EKSISTERENDE SKIBE I KLASSE B:

.1 I nye klasse C- og D-skibe, hvor elektrisk energi er det eneste middel til at sikre driften af de hjelpeanlag,
der er vaesentlige for skibets sikkerhed, og i nye og eksisterende klasse B-skibe, hvor elektrisk energi er det
eneste middel til at sikre driften af de hjeelpeanleg, der er vaesentlige for skibets sikkerhed og fremdrivning, skal
der findes mindst to hovedgeneratorseet med en sadan effekt, at driften af ovennavnte anleeg kan opretholdes,
mens et af saettene er ude af drift.

.2 I nye klasse C- og D-skibe med en l&ngde pa under 24 m kan det ene generatorset vaere drevet af
hovedfremdrivningsmaskineriet, forudsat at driften af fernavnte anlaeg kan opretholdes, selv om et af de to szt
er ude af drift.

.2.1 Et elektrisk hovedbelysningsanlag, som skal levere belysning i alle de dele af skibet, der normalt er
tilgeengelige for og anvendes af passagerer og besatning, skal forsynes fra den elektriske hovedenergikilde.

.2.2 Det elektriske hovedbelysningsanlag skal veere séledes indrettet, at brand eller andet havari i de rum, der
indeholder den elektriske hovedenergikilde, eventuelt dermed forbundet transformerudstyr, hovedstremtavien
og hovedbelysningsstramtavlen, ikke vil satte det elektriske nadbelysningsanleg, der er foreskrevet i regel 3, ud
af drift.

.2.3 Det elektriske nodbelysningsanlaeg skal vere séledes indrettet, at brand eller andet havari i de rum, der
indeholder den elektriske nedenergikilde, eventuelt dermed forbundet transformerudstyr, nedstremtavlen og
nedbelysningsstremtavlen, ikke vil satte det elektriske hovedbelysningsanlag, der er foreskrevet i denne regel,
ud af drift.

.3 Hovedstremtavlen skal vaere saledes anbragt i forhold til den ene hovedgeneratorstation, at den normale
elektricitetsforsyning sa vidt muligt kun vil blive berert af en brand eller andet havari 1 det rum, hvori
generatorsattet og stromtavlen er installeret.

SKIBE I KLASSE B, C OG D, SOM ER BYGGET DEN 1. JANUAR 2012 ELLER SENERE:

.4 Skibe i klasse B, C og D, der er bygget den 1. januar 2012 eller senere, skal veere udstyret med supplerende
nadbelysning i alle kahytter, som tydeligt viser udgangen, saledes at personer i kahytterne kan finde vej til
deren. Denne belysning kan vere forbundet med en nedstremforsyning eller vaere udstyret med egen stromkilde
1 hver kahyt, og nar den normale kahytsbelysning svigter, skal den teende automatisk og forblive teendt i mindst
30 minutter.

Regel 3. Elektrisk nedenergikilde (R 42)

NYE SKIBE I KLASSE B, C OG D SAMT EKSISTERENDE SKIBE I KLASSE B:
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.1 Ethvert skib skal vere forsynet med en selvstendig elektrisk neodenergikilde med nedstremtavle beliggende
over skotdaekket i et let tilgeengeligt rum, der ikke steder op til afgraensningen af maskinrum af kategori A eller
sadanne rum, hvori den elektriske hovedenergikilde eller hovedstremtavlen er installeret.

.1.1 Kravet i forste afsnit er ikke obligatorisk i skibe, der er konstrueret med to fuldt redundante maskinrum
adskilt af mindst ét vandteet og brandsikkert rum og to skotter eller en alternativ konstruktion, der giver samme
sikkerhedsniveau, og hvis disse skibe har mindst én generator med tilherende stremtavle m.v. i hvert
maskinrum.

.1.2 Den elektriske nedenergikilde kan vaere enten et akkumulatorbatteri, der opfylder kravene i punkt.5 uden
genopladning eller kraftigt spaendingstab, eller en generator, som opfylder kravene i punkt.5, og som er drevet af
maskineri af forbraendingstypen med selvstendig forsyning med braendstof, der har et flammepunkt pa mindst
43° C, automatisk startanordning for nye skibe og godkendt startanordning for eksisterende skibe og en
midlertidig elektrisk nedenergikilde som anfert i punkt.6, medmindre der i nye klasse C- og D-skibe med en
leengde pa under 24 m er et hensigtsmaessigt placeret uafhengigt batteriarrangement til radighed for den
bestemte forbruger i det tidsrum, der kraeves i disse regler.

.1.3 Den elektriske nedenergikilde skal veere saledes indrettet, at den kan fungere effektivt, nar skibet har
slagside med en krengningsvinkel pé indtil 22,5° og et trim pa indtil 10°. Nedgeneratorset skal umiddelbart
kunne starte under alle kuldeforhold, som métte opstd, og - for nye skibes vedkommende - kunne startes
automatisk.

.1.4 Nodstremtavlen skal placeres sa tet som praktisk muligt pa nedenergikilden.
.1.5 Den i punkt.1 foreskrevne nedenergikilde:

.1.5.1 skal normalt kunne fungere i en periode pa:

tolv timer for klasse B-skibe (nye og cksisterende)

seks timer for klasse C-skibe (nye)

tre timer for klasse D-skibe (nye)

.1.5.2 skal i s@rdeleshed kunne holde samtlige forbrugere i folgende anleeg i drift i de ovenfor angivne perioder
for de forskellige skibsklasser:

a) én uafhengig maskindrevet laensepumpe og en af brandpumperne
b) skibets nadbelysning:
1. ved ethvert menstrings- eller indskibningssted og udenbords, jf. regel 111/5.3
2.1 alle gange, trapper og udgange til menstrings- eller indskibningssteder
3.1 maskinrum og pa det sted, hvor nedgeneratoren er placeret
4.1 kontrolrum, hvori radio og hovednavigationsudstyret er installeret
5.som pabudt ifelge regel 1I-2/B/16.1.3.7 og 11-2/B/6.1.7
6. alle steder, hvor brandudrustningerne opbevares

7.ved én uafhengig maskindrevet lensepumpe og en af brandpumperne, som omhandlet i litra a), og det sted
hvor deres motorer startes
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c) skibets navigationslys
d) 1. alt kommunikationsudstyr
2. hovedalarmsystemet
3. brandvisningsanleggene
4. alle signaler, der kan vere pakraevet i nedsituationer, safremt de far strom fra skibets hovedgeneratorset
e) skibets sprinklerpumpe, safremt en sddan forefindes og den er elektrisk drevet, og
f) skibets dagsignallampe, safremt denne far strom fra skibets elektriske hovedenergikilde

.3 skal i mindst en halv time kunne drive skibets maskinelt betjente vandtette dere og de tilherende kontrol-,
indikations- og advarselskredslab.

.6 Den midlertidige elektriske nedenergikilde, der er foreskrevet i punkt.2, skal besta af et akkumulatorbatteri,
der er anbragt pa et passende sted til brug i en nedsituation, og som skal kunne forsyne folgende udstyr uden
genopladning eller vasentligt spendingstab i en halv time:

a) den i denne regels punkt.5.2b)1 foreskrevne belysning

b) vandteette dere som foreskrevet i punkt.7.2 0g.7.3 i regel 11-1/B/13, men ikke ngdvendigvis lukning af dem
alle samtidig, medmindre der forefindes en uathangig midlertidig kilde af oplagret energi, og

¢) kontrol-, indikations- og advarselskredslgbene som foreskrevet i punkt.7.2 i regel 11-1/B/13.
.7 SKIBE I KLASSE B, C OG D, SOM ER BYGGET DEN 1. JANUAR 2003 ELLER SENERE:

Er elektrisk energi nedvendig for retablering af fremdriften, skal kapaciteten vere tilstraekkelig til at retablere
skibets fremdrift i forening med eventuelt andet maskineri fra "dedt skib"-tilstand inden for 30 minutter efter
blackout.

Regel 4. Supplerende nedbelysning for ro-ro-skibe (R 42-1)
NYE SKIBE I KLASSE B, C OG D SAMT EKSISTERENDE SKIBE I KLASSE B:

Ud over den nedbelysning, som er foreskrevet i regel 11-1/D/3.5.2.b), gaelder nedenstaende bestemmelser for alle
skibe med ro-ro-lastrum eller speciallastrum:

.1 Alle rum og gange, der er almindeligt tilgaengelige for passagererne, skal forsynes med elektrisk
nadbelysning, der kan fungere i mindst tre timer, nér alle gvrige elektriske energikilder svigter, og under alle
kreengningsforhold. Belysningen skal veere séledes, at adgangen til evakueringsvejene let kan ses. Energikilden
til den supplerende nedbelysning skal besta af akkumulatorbatterier, som er monteret i belysningsarmaturerne,
og som til stadighed oplades via nedstremtavlen, hvor det er praktisk muligt. Flagstatens administration kan
tillade, at der installeres enhver anden form for nedbelysning, som er mindst lige sé effektiv. Den supplerende
nedbelysning skal vaere séledes udfert, at en hvilken som helst fejl ved lampen umiddelbart kan konstateres.
Alle akkumulatorbatterier skal udskiftes med mellemrum afheengig af den specifikke brugstid i det miljo, hvor
de anvendes.

.2 | gange i besatningsapteringen, fritidsrum og tjenesterum, der normalt er i anvendelse, skal der forefindes en
baerbar lampe, som drives af et genopladeligt batteri, medmindre der er installeret supplerende nadbelysning i
henhold til punkt.1.

Regel 5. Forholdsregler mod sted, brandfare og andre faremomenter af elektrisk art (R 45)
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NYE SKIBE I KLASSE B, C OG D SAMT EKSISTERENDE SKIBE I KLASSE B:

.1 Ubeskyttede metaldele pa elektriske maskiner eller apparater, som ikke skal vere spendingsferende, men
som let kan blive det pa grund af fejl, skal vaere forbundet til skibsskroget, medmindre disse maskiner eller
apparater

.1.1 forsynes ved en spending pa hejst 50 V jevnstrem eller 50 V effektiv spendingsvaerdi mellem ledere, idet
autotransformere ikke ma anvendes til opnaelse af denne spaending, eller

.1.2 forsynes ved en spanding pa hgjst 250 V af sikkerhedsisolertransformere, der kun betjener én
stramforbruger, eller

.1.3 er konstrueret efter princippet om dobbelt isolering.

.2 Alle elektriske apparater skal vere sdledes konstrueret og anbragt, at de ikke forvolder skade, nir de
handteres eller bereres pa normal made.

.3 Siderne og bagsiden samt om nedvendigt ogsé forsiden af stremtavler skal vaere passende afskaermet.
Ubeskyttede, spendingsferende dele, der har spaendinger til skroget, som overstiger den i punkt.1.1
specificerede spending, ma ikke anbringes pa forsiden af disse stremtavler. Der skal, om nedvendigt, forefindes
ikke-ledende matter eller ristveerk ved stremtavlens for- og bagside.

.4 Fordelingssystemer uden forbindelse til skroget skal forsynes med en anordning, der overviger
isolationsniveauet til skroget, og som akustisk eller optisk indikerer unormalt lave isolationsverdier.

.5.1 Ledningers metalafskaeermning og armering skal veare kontinuerlig i elektrisk forstand og forbundet til
skibsskroget.

.5.2 Alle elektriske kabler og ledninger uden for stremforbrugeren skal som minimum vere af en
brandhammende type og skal vare saledes installeret, at deres oprindelige flammeha@mmende egenskaber ikke
forringes. Til serlige formal kan flagstatens administration tillade, at der anvendes sarlige kabeltyper, f.eks.
radiofrekvenskabler, som ikke opfylder ovennavnte krav.

NYE SKIBE I KLASSE B, C OG D:

.5.39) Kabler og ledninger, der benyttes til hoved- eller nadstremforsyning, belysning, intern kommunikation
eller signalering, skal, s& vidt det er praktisk muligt, holdes fri af kabysser, vaskerier, maskinrum af kategori A,
casings for maskinrum og andre omrader, der frembyder stor brandfare. I nye og eksisterende ro-ro-
passagerskibe skal kabler for alarm og hejttaleranleeg, der installeres pé eller efter 1. juli 1998, vaere godkendt af
flagstatens administration, under hensyntagen til anbefalingerne fra IMO10). Kabler, der forbinder brandpumper
med nedstremtavlen, skal vare af brandsikker type, hvor de fores igennem omréder, der frembyder stor
brandfare. Alle sdédanne kabler skal om muligt oplaegges pa en sddan méde, at de ikke bliver funktionsudygtige
ved opvarmning af skotterne som felge af brand i et tilstedende rum.

.6 Kabler og ledninger skal installeres og understottes, séledes at de ikke skamfiles eller beskadiges pa anden
méde. Afslutninger og samlinger i alle ledere skal foretages pa en sddan made, at kablets oprindelige elektriske,
mekaniske, flammehammende og, om nedvendigt, brandmodstandsdygtige egenskaber bibeholdes.

NYE SKIBE I KLASSE B, C OG D SAMT EKSISTERENDE SKIBE I KLASSE B:

.7 Hver enkelt stramkreds skal vere beskyttet mod kortslutning og mod overbelastning, jf. dog bestemmelserne
iregel 1I-1/C/6 og 1I-1/C/7.

NYE SKIBE I KLASSE B, C OG D:
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.7.1 Belysningsarmaturer skal vere sdledes indrettet, at man undgér temperaturstigninger, der ville kunne
beskadige kabler og ledningsnet, samt en for steerk opvarmning af omgivende materiale.

.8 Akkumulatorbatterier skal vare forsvarligt afskeermet, og rum, der hovedsagelig anvendes til placering af
sadanne, skal vere indrettet til formalet og effektivt ventileret.

.8.1 Elektriske apparater eller andet udstyr, som kan udgere en anteendingskilde for brandfarlige dampe, er ikke
tilladt i disse rum.

.9 Fordelingsanlag skal vaere saledes indrettet, at brand i en lodret hovedzone som defineret i regel 11-2/A/2.9
ikke vil gribe forstyrrende ind i anleeg, der er af veesentlig betydning for sikkerheden i en anden lodret
hovedzone. Dette krav anses for opfyldt, hvis hoved- og nedfedeledninger, der gér igennem en séddan zone, er
anbragt sa langt som muligt fra hinanden i bade vandret og lodret retning.

NYE SKIBE I KLASSE B, C OG D, SOM ER BYGGET DEN 1. JANUAR 2012 ELLER SENERE:

.10 Der ma ikke installeres elektrisk udstyr i rum, hvor der kan samle sig brandfarlige blandinger, f.eks. i rum,
der hovedsagelig anvendes til placering af akkumulatorbatterier, i skabsrum til maling, acetylenlagre eller
lignende rum, medmindre administrationen finder det godtgjort, at udstyret er:

.10.1 af afgerende betydning for driften

.10.2 af en type, der ikke vil anteende den pdgaeldende blanding

.10.3 hensigtsmeessige for det pageldende rum, og

.10.4 passende certificeret til sikker anvendelse i stov, dampe og gasser, der kan komme pé tale.
AFSNIT E

YDERLIGERE KRAV TIL SKIBE BYGGET MED PERIODISK UBEMANDEDE MASKINRUM
Serlige overvejelser (R 54)

NYE SKIBE 1 KLASSE B, C OG D SAMT EKSISTERENDE SKIBE I KLASSE B:

For alle nye klasse B-, C- og D-skibe og eksisterende klasse B-skibe skal flagstatens administration specielt
overveje, om deres maskinrum periodisk kan vere ubemandede, og i bekraftende fald om det er nedvendigt at
fastsette yderligere krav end dem, der er indeholdt i nervaerende bestemmelser, for at opnd samme sikkerhed
som i normalt bemandede maskinrum.

Regel 1. Almindelige bestemmelser (R 46)
NYE SKIBE I KLASSE B, C OG D SAMT EKSISTERENDE SKIBE I KLASSE B:

.1 Der skal drages omsorg for, at skibets sikkerhed under alle fartforhold, herunder manevrering, svarer til
sikkerheden for et skib, hvis maskinrum er bemandede.

.2 Der skal treeffes foranstaltninger for at sikre, at udrustningen fungerer palideligt, og at der er tilfredsstillende
mulighed for regelmassige eftersyn og rutinemaessige afprevninger for til stadighed at sikre en betryggende
drift.

.3 Ethvert skib skal vare forsynet med et dokument, der bekrefter, at det kan fungere med maskinrum, der
periodisk er ubemandede.

Regel 2. Forholdsregler mod brand (R 47)

NYE SKIBE I KLASSE B, C OG D:
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.1 Der skal forefindes midler til at opdage brand og afgive alarmer pé et tidligt stadium 1i tilfaelde af brand:
.1.1 i luftforsyningscasinger og afgasrer (optrek) fra kedler og
.1.2 i fremdrivningsmaskineriets skylleluftsbalter, medmindre dette i serlige tilfaelde anses for ungdvendigt.

.2 Forbraeendingsmotorer pa 2250 kW og derover eller med cylindre pa over 300 mm boring skal vaere forsynet
med olietdgedetektorer i krumtaphuset eller anordninger til kontrol af lejetemperaturen i motoren eller
tilsvarende anordninger.

Regel 3. Beskyttelse mod fyldning (R 48)
NYE SKIBE I KLASSE B, C OG D SAMT EKSISTERENDE SKIBE I KLASSE B:

.1 Lansebrende i maskinrum, der periodisk er ubemandede, skal vare placeret og overvaget pa en sadan méde,
at ansamling af veesker opdages ved normale trim- og kraengningsvinkler, og skal vere tilstrackkeligt store til let
at optage den normale afdraening i den ubemandede periode.

.2 Hvor leensepumperne kan sattes automatisk i gang, skal der forefindes midler til angivelse af, nar
veasketilstremningen er storre end pumpens kapacitet, eller nar pumpen arbejder hyppigere, end det normalt
kunne forventes. I sddanne tilfeelde kan der gives tilladelse til mindre brende, der kan optage afdreeningen i et
rimeligt tidsrum. Hvor der findes automatisk styrede laansepumper, skal opmerksomheden i serlig grad veere
henvendt pa kravene til undgéelse af olieforurening.

.3 Kontrolanordningerne for enhver ventil, der betjener en sgforbindelse, en overbordledning under vandlinjen
eller et rendestensejektorsystem skal veere saledes anbragt, at der er tilstraekkelig tid til at betjene dem i tilfelde
af, at der stremmer vand ind i rummet, under hensyntagen til den tid, der ma antages at vare nedvendig for at
kunne na frem til og betjene disse kontrolanordninger. Hvis den hgjde, hvortil rummet ville kunne fyldes med
skibet i fuldt lastet tilstand, kraever det, skal der treeffes foranstaltninger til at betjene kontrolanordningerne fra et
andet sted over dette niveau.

.3.1 I periodevis ubemandede maskinrum skal hver enkelt seforbindelse kunne betjenes fra et let tilgeengeligt
sted over maskinderken eller ristvaerk, hvortil der er uhindret adkomst oppefra.

.3.2 Betjeningshandtagene skal vere forsynet med let synlige indikering, der viser, om ventilen er aben eller
lukket. Hvor der matte herske tvivl om, hvorvidt ventilerne er anbragt tilstraekkeligt hejt over tanktoppen, ma
det ved en beregning af vandindstremningen kunne pavises, at kravet er opfyldt.

Regel 4. Styring af fremdrivningsmaskineriet fra kommandobroen (R 49)
NYE SKIBE I KLASSE B, C OG D:

.1 Skruens hastighed, dens virkeretning og eventuelt dens stigning skal under alle fartforhold, herunder
manevrering, kunne styres fuldt ud fra kommandobroen.

.1.1 Denne fjernstyring skal kunne foretages ved en separat betjeningsanordning for hver selvsteendig skrue med
automatisk udferelse af alle dermed forbundne funktioner, herunder, om nedvendigt, midler til at hindre
overbelastning af fremdrivningsmaskineriet.

.1.2 Hovedfremdrivningsmaskineriet skal vare forsynet med en nedstopanordning pa kommandobroen, som
skal vaere uafhaengig af brostyresystemet.

.2 Ordrer fra kommandobroen til fremdrivningsmaskineriet skal angives i kontrolrummet til hovedmaskineriet
eller ved kontrolstedet for fremdrivningsmaskineriet, alt efter omstendighederne.

.3 Fjernstyring af fremdrivningsmaskineriet ma kun kunne ske fra et omrade ad gangen. I sddanne omrader er
indbyrdes forbundne kontrolsteder tilladt. P& hvert sted skal der veere en indikator, der viser, fra hvilket sted
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fremdrivningsmaskineriet styres. Omskiftning af styring mellem kommandobroen og maskinrummene ma kun
kunne ske i hovedmaskinrummet eller i hovedmaskineriets kontrolrum. Systemet skal omfatte midler til at
forhindre, at skruens drivtryk ikke @ndrer sig vasentligt, nar styringen omskiftes fra en position til en anden.

.4 Det skal vaere muligt at styre alle maskiner, der er af vaesentlig betydning for skibets sikre drift, fra et lokalt
sted, ogsa i tilfeelde af svigt i en hvilken som helst del af anleeggene for automatisk styring eller fjernstyring.

.5 Det automatiske fjernstyringsanlaeg skal vare sialedes konstrueret, at der vil blive sldet alarm, hvis det skulle
svigte. Den forudindstillede hastighed og skruens virkeretning skal opretholdes, indtil den lokale styring er 1
virksomhed, medmindre det skennes, at dette ikke lader sig gore.

.6 Der skal installeres indikatorer pa kommandobroen for:
.6.1 skruens hastighed og omdrejningsretning i tilfaelde af faste skruer eller
.6.2 skruens hastighed og stigning i tilfeelde af stilbare skruer.

.7 Antallet af forgeves pa hinanden folgende automatiske startforseg skal begraenses for at sikre et tilstrekkeligt
lufttryk. Der skal forefindes en alarmgiver til angivelse af lavt lufttryk indstillet pa et niveau, der stadig tillader
igangsetning af fremdrivningsmaskineriet.

Regel 5. Kommunikation (R 50)

NYE OG EKSISTERENDE SKIBE I KLASSE B OG NYE SKIBE I KLASSE C OG D MED EN LENGDE
PA 24 M OG DEROVER:

Der skal findes et driftssikkert middel til mundtlig kommunikation mellem hovedmaskineriets kontrolrum eller,
efter behov, fremdrivningsmaskineriets kontrolsted, kommandobroen og maskinmestrenes opholdsrum.

Regel 6. Alarmanlaeg (R 51)
NYE SKIBE I KLASSE B, C OG D SAMT EKSISTERENDE SKIBE I KLASSE B:

.1 Der skal forefindes et alarmanleag til angivelse af enhver fejl, der kreever opmerksomhed, og dette anlag
skal:

.1.1 kunne slé akustisk alarm i hovedmaskineriets kontrolrum eller pa fremdrivningsmaskineriets kontrolsted og
visuelt pa et passende sted angive hver enkelt alarmfunktion

.1.2 have forbindelse til maskinmestrenes opholdsrum og til hvert maskinmesterkammer gennem en
vaelgerkontakt for at sikre forbindelse til mindst et af disse kamre; der kan gives tilladelse til anvendelse af andre
anordninger, safremt de anses for at vere tilsvarende

.1.3 udlese en akustisk og visuel alarm pd kommandobroen i enhver situation, der kraever indgreb eller
opmerksomhed fra den vagthavende officers side

.1.4 sd vidt muligt veere konstrueret efter fejlsikkerhedsprincippet og

.1.5 udlese den i regel 11-1/C/10 foreskrevne maskinmesteralarm, hvis der ikke lokalt er reageret pa enalarm
inden for et begreenset tidsrum.

.2 Alarmanlagget skal til stadighed vaere forsynet med strom og skal automatisk skifte over til en
reserveenergiforsyning i tilfaelde af, at den normale energiforsyning skulle svigte.

. 2.1 Hvis alarmanleeggets normale energiforsyning skulle svigte, skal dette angives ved en alarm.
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.3 Alarmanlaegget skal kunne angive mere end én fejl samtidig, og modtagelsen af en alarm ma ikke hindre en
ny alarm i at indga.

.3.1 Modtagelsen af en alarmtilstand pé det i punkt.1 naevnte sted skal angives pa de steder, hvor den er blevet
vist. Alarmer skal opretholdes, indtil de kvitteres, og de visuelle angivelser af de enkelte alarmer skal forblive
aktiveret, indtil fejlen er rettet, hvorefter alarmanlaegget automatisk skal fores tilbage til normal driftstilstand.

Regel 7. Sikkerhedssystemer (R 52)
NYE SKIBE I KLASSE B, C OG D SAMT EKSISTERENDE SKIBE I KLASSE B:

Der skal forefindes et sikkerhedssystem, der ved en alvorlig funktionsfejl i driften af maskiner eller kedler, der
frembyder en gjeblikkelig fare, udleser automatisk stop af den bererte del af anlegget, og at der slas alarm. En
standsning af fremdrivningsanleegget ma ikke udleses automatisk, medmindre det drejer sig om tilfelde, som
ville kunne medfere alvorligt havari, fuldsteendigt sammenbrud eller eksplosion. Hvor der findes anordninger til
at omga det automatiske stop af hovedfremdrivningsmaskineriet, skal dette vare saledes indrettet, at der
udelukker utilsigtet funktion. Der skal findes midler til visuel angivelse af, at automatiske stop er omgaet.
Betjeningsanordninger til automatisk sikkerhedsstop og bremsning af maskiner skal vaere adskilt fra
alarmanlaegget.

Regel 8. Szerlige krav for maskin- og kedelinstallationer samt for elektriske installationer (R 53)
NYE SKIBE I KLASSE B, C OG D SAMT EKSISTERENDE SKIBE I KLASSE B:
.1 Den elektriske hovedenergikilde skal opfylde felgende krav:

.1.1 Hvor den elektriske kraft normalt kan leveres af én generator, skal der traeffes egnede foranstaltninger til at
frakoble belastning for at sikre de fornedne forsyninger til fremdrivnings- og styreanleeg samt til at opretholde
skibets sikkerhed. I tilfzelde af udfald af den i drift veerende generator, skal der traeffes fyldestgerende
foranstaltninger for automatisk start af en reservegenerator og dens tilslutning til hovedstremtavlen. Denne
generator skal have tilstreekkelig kapacitet til at muliggere fremdrivning og styring samt opretholde skibets
sikkerhed med automatisk fornyet igangsatning af det nedvendige maskineri, herunder, om nedvendigt, ved
sekventiel opstart.

.1.2 Hvis den elektriske kraft normalt leveres af mere end en generator samtidig i paralleldrift, skal der treeffes
foranstaltninger, f.eks. ved frakobling af belastning, for i tilfeelde af udfald af et af disse generatorsat at sikre, at
de tilbageverende szt holdes i drift uden overbelastning for at muliggere fremdrivning og styring samt
opretholde skibets sikkerhed.

.2 Hvor reservemaskiner er nedvendige for andet hjelpemaskineri, der er af veesentlig betydning for
fremdrivningen, skal der forefindes automatisk virkende omskifteanordninger.

Regel 9. Automatisk kontrol- og alarmsystem (R 53.4)
NYE SKIBE I KLASSE B, C OG D SAMT EKSISTERENDE SKIBE I KLASSE B:

.1 Kontrolsystemet skal vare sdledes indrettet, at de anlaeg, der er nedvendige for driften af
hovedfremdrivningsmaskineriet og dets hjelpemaskiner, sikres gennem de fornedne automatisk virkende
anordninger.

.2 Der skal afgives alarm ved den automatiske omskiftning.

.3 Der skal forefindes et alarmsystem, der opfylder bestemmelserne i regel 6, for alle vigtige tryk, temperaturer
og veaskestande samt andre vigtige parametre.
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.4 Der skal indrettes et centralt kontrolsted med de nedvendige alarmtavler og apparater, der angiver enhver
alarm.

.5 Hvor de forbreendingsmotorer, der er nedvendige til hovedfremdrivning, startes ved hjelp af trykluft, skal der
forefindes midler til at holde startlufttrykket pa det kraevede niveau.

Frabodan D, kapitel I1-2; Brandsikring, opdagelse og slukning af brand, 29. juni 2011

Afsnit [Almindelige bestemmelser
A

Regel 1 |Grundleggende principper (R 2)

Regel 2 [Definitioner (R 3)

Regel 3 [Brandpumper, hovedbrandledninger, brandstudse, brandslanger og stralespidser (R 4)

Regel 4 [Fast anbragte brandslukningsanlaeg (R 5+8+9+10)

Regel 5 [Transportable ildslukkere (R 6)

Regel 6 [[ldslukningsinstallationer i maskinrum (R 7)

Regel 7 [Serlige foranstaltninger i maskinrum (R 11)

Regel 8 [Automatiske sprinkler-, brandvisnings og brandalarmanleg (R 12)

Regel 9 [Fast anbragt brandvisnings- og brandalarmanlaeg (R 13)

Regel [Installationer for breendselsolie, smereolie og andre breendbare olier (R 15)
10

Regel [Brandudrustning (R17)
11

Regel [Forskellige bestemmelser (R 18)
12

Regel [Brandkontrolplaner (R 20)
13

Regel [Beredskab og vedligeholdelse
14

Regel [Instruktioner, badmangvrer og evelser
15

Regel ([Drift
16
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Afsnit
B

Brandsikkerhedsforanstaltninger

Regel 1

Konstruktion (R 23)

Regel 2

Lodrette hovedzoner og vandrette zoner (R 24)

Regel 3

Skotter inden for en lodret hovedzone (R 25)

Regel 4

Skotters og daeks brandmodstandsevne i nye skibe, der kan befordre over 36 passagerer (R 26) x

Regel 5

Skotters og daeks brandmodstandsevne i nye skibe, der kan befordre hejst 36 passagerer og i
eksisterende klasse B-skibe, der kan befordre over 36 passagerer (R 27)

Regel 6 [Udgangsveje (R 28)

Regel [|Udgangsveje pa ro/ro-passagerskibe (R 28-1)

6-1

Regel 7 |Gennemforinger og abninger i klasse A- og klasse B-inddelinger (R 30, 31)
Regel § [Beskyttelse af trapper og elevatorer i aptering og tjenesterum (R 29)

Regel 9 [Ventilationssystemer (R-32)

Regel [Vinduer og kogjer (R 33)

10

Regel [Begranset brug af braendbare materialer (R 34)

11

Regel [Konstruktionsdetaljer (R 35)

12

Regel [Fast anbragte brandvisnings- og brandalarmanlag og automatisk virkende sprinkler-, brandvisnings- og
13 brandalarmanleg (R 14) (R 36)

Regel [Beskyttelse af speciallastrum (R 37)

14

Regel [Brandpatruljer samt brandvisnings-, brandalarm- og hejttaleranlaeg (R 40)
15

Regel [Ombygning af eksisterende klasse B-skibe, der kan befordre over 36 passagerer (R41-1)
16

Regel [Serlige krav for skibe, der transporterer farligt gods (R41)

17

Regel [Serlige krav til helikopterfaciliteter

18
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Kapitel II-2 N (1) ophcevet

Kapitel II-2 N (2) opheevet

Kapitel II-2 N (3)

Konstruktion, brandsikring, opdagelse og slukning af brand
Tillaeg til bestemmelserne i kapitel 4 "Fire Safety Systems Code" (FSS-Code)
Periodiske eftersyn m.v. af ildslukkere

1 Generelt

2 Periodiske trykprevninger m.v.

AFSNIT A ALMINDELIGE BESTEMMELSER

Regel 1. Grundlzeggende principper (R 2)

NYE SKIBE I KLASSE B, C OG D SAMT EKSISTERENDE SKIBE I KLASSE B:
.1 Formalet med brandsikringskravene i dette afsnit er

.1.1 at forebygge brand og eksplosion

.1.2 at mindske risikoen for tab af menneskeliv som folge af brand

.1.3 Fast anbragte installationer for slukning med luftarter skal opfylde bestemmelserne i koden for
brandsikkerhedssystemer, endvidere skal brandslukningsanleg med CO2 som slukningsmiddel opfylde
bestemmelserne i geeldende bekendtgorelse om fastanbragte CO2 brandslukningsanleg. Brandslukningsanleg
med blandede atmosfeeriske luftarter skal opfylde bestemmelserne i gceldende bekendtgorelse om installation og
afprovning af brandslukningsanleeg med blandede atmosfeeriske luftarter i motorrum i skibe

.1.4 at afgraense, bremse og standse brand og eksplosion i det rum, hvori den er opstaet, og
.1.5 at serge for let adgang til de fornedne udgangsveje for passagerer og besatning.

.2 Med henblik pé formalene i punkt .1 hviler forskrifterne i dette kapitel pa felgende grundleggende principper,
der efter behov er optaget i forskrifterne under hensyntagen til skibstype og potentiel brandrisiko:

.2.1 inddeling af skibet i lodrette hovedzoner med afgrensninger, der er modstandsdygtige i termisk og
styrkemaessig henseende

.2.2 adskillelse af aptering fra den evrige del af skibet med afgransninger, der er modstandsdygtige i termisk og
styrkemaessig henseende

.2.3 begraenset brug af breendbare materialer
.2.4 opdagelse af enhver brand i den zone, hvor den er opstéet
.2.5 afgreensning og slukning af enhver brand i det rum, hvori den er opstaet

.2.6 beskyttelse af udgangsveje og adgangsveje for bekempelse af brand
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.2.7 hurtig adgang til brandslukningsapparater
.2.8 storst mulig begransning af risikoen for antandelse af brandfarlige luftarter fra ladningen.

.3 Brandsikringsmalene i punkt .1 skal nas ved overholdelse af forskrifterne i dette kapitel eller anden
konstruktioner og indretning, som modsvarer afsnit F i det reviderede kapitel II-2 til SOLAS-konventionen af
1974, der geelder for skibe, der er bygget den 1. januar 2003 eller senere. Et skib anses for at opfylde de
funktionsmassige krav i punkt .2 og brandsikringsmélene i punkt .1, nar enten

.3.1 skibets konstruktion og indretning som helhed opfylder de relevante forskrifter i dette kapitel, eller

.3.2 skibets konstruktion og indretning som helhed er gennemgaet og godkendt i henhold til afsnit F i det
reviderede kapitel II-2 til SOLAS-konventionen af 1974, der gelder for skibe, der er bygget den 1. januar 2003
eller senere, eller

3.3 en eller flere dele af skibets konstruktion og indretning er gennemgéet og godkendt 1 henhold til fornavnte
afsnit F i det reviderede kapitel II-2 til SOLAS-konventionen og de resterende dele af skibet opfylder de
relevante forskrifter i dette kapitel.

.4 Nar der foretages reparationer, ombygninger, endringer og dertil knyttet udrustning af et skib, skal det fortsat
mindst opfylde de krav, der tidligere gjaldt for skibet.

Reparationer, ombygninger og @ndringer, som i vasentlig grad andrer et skibs dimensioner eller dets
passagerkapacitet eller i vasentlig grad forager et skibs levetid, samt dertil knyttet udrustning skal vaere i
overensstemmelse med de seneste krav til nye skibe, for sa vidt som flagstatens administration finder det
rimeligt og gennemforligt i praksis.

EKSISTERENDE SKIBE I KLASSE B:

.5 Uanset bestemmelserne i punkt .4 skal eksisterende klasse B skibe, der kan befordre over 36 passagerer,
opfylde folgende krav, nar der foretages reparationer, ombygninger, a&ndringer og dertil knyttet udrustning:

.5.1 alle materialer, der anvendes i sddanne skibe, skal opfylde kravene til materialer, der anvendes i nye klasse
B skibe, og

.5.2 alle reparationer, ombygninger, &ndringer og dertil knyttet udrustning, som indebzrer udskiftning af 50
tons materialer eller derover, bortset fra sddanne, som er foreskrevet i regel 11-2/B/16, skal opfylde kravene til
nye klasse B skibe.

Regel 2. Definitioner (R 3)
NYE SKIBE I KLASSE B, C OG D SAMT EKSISTERENDE SKIBE I KLASSE B:

.1 Ikke-braendbart materiale er et materiale, der hverken kan braende eller afgive brandfarlige luftarter i en sadan
mangde, at der kan ske selvantendelse, nar det opvarmes til ca. 750 °C, hvilket skal konstateres ved en
brandprevning ifelge IMO-resolution A.799(19), "Forbedret rekommandation om en prevemetode, der gor det
muligt at klassificere skibsbygningsmaterialer som ikke-braendbare". Alle andre materialer er breendbare
materialer.

.1a SKIBE I KLASSE B, C OG D, SOM ER BYGGET DEN 1. JANUAR 2003 ELLER SENERE:

Ikke-brendbart materiale er et materiale, der hverken kan braende eller afgive brandfarlige luftarter i en sddan
mangde, at der kan ske selvantendelse, nar det opvarmes til ca. 750 °C, hvilket skal konstateres ved en
brandprevning ifelge koden for brandprevningsprocedurer ("Fire Test Procedures Code"). Alle andre materialer
er breendbare materialer.
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.2 Standardbrandprevning er en prevning, hvorved proveemner af de pageldende skotter eller dek i en
proveovn udsattes for temperaturer, der ca. svarer til standardkurven for tid og temperatur. Proveemnerne skal
have en ubeskyttet overflade pa mindst 4,65 m2 og en hgjde (eller deeklaengde) pa 2,44 m, der i sé hgj grad som
muligt ligner den patenkte konstruktion og, hvor dette er relevant, omfatter mindst én samling. Standardkurven
for tid og temperatur er en jevn kurve trukket gennem felgende temperaturpunkter:

ovnens begyndelsestemperatur20 °C

efter 5 min. forleb 576 °C
efter 10 min. forlab 679 °C
efter 15 min. forlab 738 °C
efter 30 min. forlab 841 °C
efter 60 min. forlab 945 °C

.2a SKIBE I KLASSE B, C OG D, SOM ER BYGGET DEN 1. JANUAR 2003 ELLER SENERE:

Standardbrandprevning er en prevning, hvorved proveemner af de padgeldende skotter og deek i en preveovn
udsettes for temperaturer, der ca. svarer til standardkurven for tid og temperatur. Prevningsmetoderne skal vare
i overensstemmelse med koden for brandprevningsprocedurer.

.3 Klasse A-inddelinger er inddelinger, der bestar af skotter og dek, som opfylder folgende krav:
.3.1 De skal vaere konstrueret af stal eller andet tilsvarende materiale.
.3.2 De skal vaere passende afstivet.

.3.3 De skal vare saledes konstrueret, at de kan forhindre gennemtrangning af reg og flammer indtil udlebet af
en standardbrandprevning pé en time.

.3.4 De skal vare isoleret med godkendte ikke-breendbare materialer, sdledes at gennemsnitstemperaturen pa
den ikke-udsatte side ikke stiger mere end 140 °C over begyndelsestemperaturen, og at temperaturen ikke pa
noget punkt, herunder en samling, stiger mere end 180 °C over begyndelsestemperaturen inden for de nedenfor
anforte tidsrum:

klasse A-60[60 minutter]

klasse A-30[30 minutter]

klasse A-15|15 minutter]

klasse A-0 |0 minutter

.3.5 Flagstatens administration skal krave, at der foretages en prevning af en prototype pé et skot eller et dek
for at sikre, at det opfylder ovenstaende krav til mekanisk modstandsevne og temperaturstigning i
overensstemmelse med IMO-resolution A.754(18).

For klasse B-, C- og D-skibe, som er bygget den 1. januar 2003 eller senere, forstas der ved "IMO-resolution
A.754(18)" "koden for brandpravningsprocedurer (Fire Test Procedures Code)".

4 Klasse B-inddelinger er inddelinger, der bestér af skotter, daek, lofter eller garneringer, som opfylder folgende
krav:
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4.1 De skal vare saledes konstrueret, at de er i stand til at forhindre gennemtreengning af flammer indtil udlebet
af den forste halve time af standardbrandprevningen.

4.2 De skal have en sadan isolationsevne, at gennemsnitstemperaturen pa den ikke-udsatte side ikke stiger mere
end 140 °C over begyndelsestemperaturen, og at temperaturen ikke pa noget punkt, herunder en samling, stiger
mere end 225 °C over begyndelsestemperaturen inden for de nedenfor anferte tidsrum:

klasse B-15:/15 min|

klasse B-0: |0 min

4.3 De skal vare konstrueret af godkendte ikke-braendbare materialer, og alle materialer, der indgar i
konstruktionen og opstillingen af klasse B-inddelinger, skal vare ikke-braendbare. Anvendelse af breendbart
finér kan dog tillades, forudsat at det opfylder andre krav i dette kapitel.

4.4 Flagstatens administration skal krave, at der foretages en provning af en prototype pé en inddeling for at
sikre, at den opfylder ovenstidende krav til mekanisk modstandsevne og temperaturstigning i overensstemmelse
med IMO-resolution A.754(18).

For klasse B-, C- og D-skibe, som er bygget den 1. januar 2003 eller senere, forstas der ved "IMO-resolution
A.754(18)""koden for brandprevningsprocedurer (Fire Test Procedures Code)".

.5 Klasse C-inddelinger er inddelinger konstrueret af godkendte ikke-breendbare materialer. De behgver hverken
at opfylde krav med hensyn til gennemtraengning af reg og flammer eller til begransninger af
temperaturstigningen. Anvendelsen af braendbar finér er tilladt, forudsat at den opfylder andre krav i dette
kapitel.

.6 Gennemgaende klasse B-lofter eller -garneringer er klasse B-lofter eller -garneringer, som kun afsluttes ved
en klasse A-inddeling eller en klasse B-inddeling.

.7 Stél eller andet tilsvarende materiale: Hvor ordene "stal eller andet tilsvarende materiale" forekommer,
betyder "tilsvarende materiale" et ikke-brendbart materiale, som i sig selv eller ved anvendelse af isolation
besidder egenskaber, der svarer til stalets i henseende til holdbarhed og mekanisk modstandsevne ved
afslutningen af den foreskrevne standardbrandprevning (f.eks. en passende isoleret aluminiumslegering).

.8 Lav flammespredningsevne er den egenskab ved en overflade, at den pa fyldestgarende made begranser
flammespredningen, hvilket bestemmes ved en brandprevning i henhold til IMO-resolution A.653(16) for skot,
lofter og dekfinishmaterialer.

.8a SKIBE I KLASSE B, C OG D, SOM ER BYGGET DEN 1. JANUAR 2003 ELLER SENERE:

Lav flammespredningsevne er den egenskab ved en overflade, at den pé fyldestgorende made begranser
flammespredningen, hvilket bestemmes ved en brandprevning i henhold til koden for brandprevningsprocedurer
("Fire Test Procedures Code").

.9 Lodrette hovedzoner er de afdelinger, hvori skrog, overbygning og deekshuse er inddelt ved klasse A-
inddelinger, og hvis middelleengde og -bredde normalt ikke overstiger 40 m pa noget deek.

.10 Aptering er rum, der benyttes som almindeligt tilgaengelige rum, gange, toiletter, kamre, kontorer,
hospitaler, biografer, hobbyrum, barbersaloner, pantries uden kogeindretninger og lignende rum.

.11 Almindeligt tilgeengelige rum er den del af apteringen, der anvendes som hall, spiserum, saloner og lignende
fast indskottede rum.
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.12 Tjenesterum er rum, der anvendes som kabysser, pantries med kogeindretninger, skabsrum, post- og
boksrum, storesrum, vaerksteder, bortset fra vaerksteder i maskinrum, og lignende rum samt trunke til sddanne
rum.

.13 Lastrum er alle rum, der anvendes til ladning (herunder lastolietanke) og trunke til sddanne rum.

.13-1 Koretgjsrum er lastrum, der er bestemt til transport af motorkeretegjer med det nedvendige breendstof i
egne tanke til kerslen.

.14 Ro-ro-lastrum er rum, der ikke normalt er inddelt p4 nogen méade, og som straeekker sig enten i en betydelig
leengde eller i hele skibets laengde, hvori motorkeretgjer med det nedvendige braendstof i egne tanke til kerslen
og/eller gods (emballeret eller i bulk, i jernbanevogne eller biler, keretgjer (herunder jernbanetankvogne og
tankbiler), pdhengskeretojer, containere, lastpaller, demonterbare tanke eller lignende transportmidler eller
andre beholdere) normalt kan lastes og losses i vandret retning.

.15 Abent ro-ro-lastrum er et ro-ro-lastrum, som er abent i begge ender, eller som er abent i den ene ende og ved
hjeelp af permanente abninger i yderkladningen eller det overliggende deek har tilstreekkelig naturlig ventilation
i hele rummets leengde, og som for skibe, der er bygget den 1. januar 2003 eller senere, har et samlet areal pa
mindst 10 % af arealet af rummets sider tilsammen.

.15-1 Abent keretajsrum er et koretgjsrum, som er dbent i begge ender, eller som er abent i den ene ende og ved
hjelp af permanente abninger i yderkleedningen eller det overliggende dak har tilstraekkelig naturlig ventilation
i hele rummets langde, og som for skibe, der er bygget den 1. januar 2003 eller senere, har et samlet areal pa
mindst 10 % af arealet af rummets sider tilsammen.

.16 Lukket ro-ro-lastrum er et ro-ro-lastrum, som hverken er et dbent ro-ro-lastrum eller et vejrdaek.
.16-1 Lukket koretejsrum er koretegjsrum, som hverken er et abent keretejsrum eller et vejrdeek.
.17 Vejrdzk er dek, som er helt a&bent foroven og pa mindst to sider.

.18 Speciallastrum er indskottede keretejsrum over eller under skotdaekket, hvor der er til- og frakersel for disse
karetojer, og hvortil passagerer har adgang. Der kan indrettes speciallastrum pa mere end ét dek, forudsat at den
totale frie hejde for biler ikke overstiger 10 m.

.19.1 Maskinrum af kategori A er rum samt trunke til disse rum, som indeholder:
.19.1.1 forbreendingsmotorer, som benyttes til hovedfremdrivning, eller

.19.1.2 forbreendingsmotorer, som benyttes til andre formal end hovedfremdrivning, hvor dette maskineri har en
samlet ydelse pd mindst 375 kW, eller

.19.1.3 en oliefyret kedel eller breendselsolieinstallation.

.19.2 Maskinrum er alle maskinrum af kategori A og alle andre rum, der indeholder fremdrivningsmaskineri,
kedler, braendselsolieinstallationer, dampmaskiner, forbreendingsmotorer, generatorer og sterre elektriske
maskiner, oliefyldningsstationer, kalemaskiner, stabiliseringsanordninger, maskineri til ventilation og
luftkonditionering og lignende rum samt trunke til disse rum.

.20 Breaendselsolieinstallationer er de installationer, som benyttes til behandling af breendselsolie til brug i en
oliefyret kedel, eller installationer, som benyttes til behandling af olien for levering af forvarmet olie til en
forbrendingsmotor, og omfatter olietrykspumper, filtre og forvarmere, der behandler olien ved et tryk pa over
0,18 N/mm2.

.21 Kontrolrum er de rum, hvor radiostationen, hovednavigationsudstyret, nedenergianlagget eller de centrale
installationer for brandmelding eller brandkontrol er anbragt.
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.21.1 Centralt kontrolrum er et kontrolrum, hvor felgende kontrol- og indikatorfunktioner er samlet:
.21.1.1 fast anbragt brandvisnings- og brandalarmanlaeg

.21.1.2 automatiske sprinkler-, brandvisnings- og brandalarmanlag
.21.1.3 indikatorpaneler for branddere

. 21.1.4 lukning af branddere

.21.1.5 indikatorpaneler for vandtette dere

.21.1.6 abning og lukning af vandtette dere

.21.1.7 ventilationsblasere

.21.1.8 generel alarm og brandalarm

.21.1.9 kommunikationssystemer, herunder telefoner, og:

.21.1.10 mikrofoner til hgjttaleranlaeg.

.21.2 Permanent bemandet centralt kontrolrum er et centralt kontrolrum, som permanent er bemandet med et
ansvarligt bes@tningsmedlem.

.22 Rum, der indeholder mebler og inventar med begranset brandrisiko er i forbindelse med regel 11-2/B/4 de
rum, der indeholder mebler og inventar med begranset brandrisiko (hvad enten det er kahytter, almindeligt
tilgeengelige rum, kontorer eller andre typer af apteringsrum), og hvori:

.22.1 alle opbevaringsmebler, sdsom skriveborde, kleedeskabe, toiletborde, kommoder og lignende, udelukkende
er udfert af godkendte ikke-breendbare materialer; dog kan der pa bordpladen pé sadanne mebler vaere anvendt
breendbart finér af hejst 2 mm tykkelse

.22.2 alle fritstdende mebler, sasom stole, sofaer og borde, er udfert med stel af ikke-brandbare materialer

.22.3 alle forhang, gardiner og andre opheangte tekstilmaterialer har mindst samme modstandsdygtighed over
for udbredelse af ild som uldstof pa 0,8 kg/m2, bestemt i overensstemmelse med IMO-resolution A.471(XII)
med senere endringer

For klasse B-, C- og D-skibe, som er bygget den 1. januar 2003 eller senere, l@ses i stedet for "IMO-resolution
A.471(XII) med senere @ndringer": "koden for brandprevningsprocedurer (Fire Test Procedures Code)".

.22.4 alle derkbelegninger har mindst samme modstandsdygtighed over for udbredelse af ild som det
tilsvarende materiale af uld, der benyttes til samme formal.

For klasse B-, C- og D-skibe, der er bygget den 1. januar 2003 eller senere, lases dette punkt séledes:
alle derkbelagninger har lav flammespredningsevne
.22.5 alle udsatte overflader af skotter, garnering og lofter har lav flammespredningsevne og

.22.6 alle polstermeblers modstandsdygtighed over for antendelse og flammespredning er i overensstemmelse
med brandprevningsprocedurerne for polstermebler i IMO-resolution A.652(16).

For klasse B-, C- og D-skibe, som er bygget den 1. januar 2003 eller senere, lases i stedet for "IMO-resolution
A.652(16)": "koden for brandprevningsprocedurer (Fire Test Procedures Code)".

SKIBE I KLASSE B, C OG D, SOM ER BYGGET DEN 1. JANUAR 2003 ELLER SENERE
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.22.7 Alt sengeudstyr er modstandsdygtigt over for anteendelse og flammespredning som bestemt ifelge koden
for brandprevningsprocedurer ("Fire Test Procedures Code").

.23 Ro-ro-passagerskib er et passagerskib med ro-ro-lastrum eller speciallastrum som defineret i denne regel.

.24 Koden for brandprevningsprocedurer (Fire Test Procedures Code) er den internationale kode for udferelse af
brandpravningsprocedurer som vedtaget ved resolution MSC.61(67) med senere &ndringer.

.25 Koden for brandsikkerhedssystemer (Fire Safety Systems Code) er den internationale kode for
brandsikkerhedssystemer, vedtaget ved resolution MSC.98(73), med senere andringer.

.26 Flammepunkt er den temperatur i grader celcius (lukket bager), ved hvilken et produkt afgiver brandfarlige
dampe i sa stor mangde, at de kan antaendes, bestemt ved hjalp af et godkendt flammepunktsapparat.

.27 Forskrifter er de konstruktionsmaessige specifikationer, dimensionsbegransninger og
brandsikkerhedssystemer, der er anfert i dette kapitel.

Regel 3. Brandpumper, hovedbrandledninger, brandstudse, brandslanger og stralespidser (R 4)
NYE SKIBE I KLASSE B, C OG D SAMT EKSISTERENDE SKIBE I KLASSE B:

.1.1 Ethvert skib skal vere forsynet med brandpumper, hovedbrandledninger, brandstudse, brandslanger og
strlespidser, der opfylder de respektive krav i denne regel.

NYE SKIBE I KLASSE B, C OG D, SOM ER BYGGET INDEN DEN 1. JANUAR 2003:

.1.2 Hvor der kreeves mere end én uathangig brandpumpe, skal der pa et let tilgeengeligt og forsvarligt sted uden
for maskinrummene vere anbragt isolationsventiler for at adskille hovedbrandledningssektionen i det
maskinrum, der indeholder hovedbrandpumpen eller -pumperne, fra resten af hovedbrandledningen.
Hovedbrandledningen skal veare sdledes anbragt, at alle brandstudsene pa skibet, undtagen brandstudsene i
ovennavnte maskinrum, kan forsynes med vand fra en brandpumpe, der ikke er anbragt i dette maskinrum,
gennem ledninger, som ikke er fort ind i det neevnte rum, nér isolationsventilerne er lukket. Det kan
undtagelsesvis tillades, at korte leengder af nedbrandledningens suge- og afgangsrer fores igennem
maskinrummet, hvis det ikke er muligt at fere dem uden for dette rum, forudsat at hovedbrandledningens
modstandsevne bevares ved, at rerledningerne omsluttes af en solid stélcasing.

NYE SKIBE I KLASSE B, C OG D, SOM ER BYGGET DEN 1. JANUAR 2003 ELLER SENERE:

.1.3 Der skal pa et let tilgeengeligt og forsvarligt sted uden for maskinrummene vare anbragt isolationsventiler
for at adskille hovedbrandledningssektionen i det maskinrum, der indeholder hovedbrandpumpen eller -
pumperne, fra resten af hovedbrandledningen. Hovedbrandledningen skal vere saledes anbragt, at alle
brandstudsene pa skibet, undtagen brandstudsene i ovennavnte maskinrum, kan forsynes med vand fra en anden
pumpe eller en nedbrandpumpe, nar isolationsventilerne er lukket. Nedpumpen, dens sgvandsindtag og suge- og
afgangsror samt isolationsventilerne skal vere anbragt uden for maskinrummet. Hvis dette arrangement ikke er
muligt, kan ventilhuset anbringes i maskinrummet, forudsat at ventilen er fjernbetjent fra et sted i samme rum
som nedpumpen og sugeroret er sa kort som praktisk muligt. Korte leengder af suge- og afgangsrer kan fores
igennem maskinrummet, forudsat at rerene omsluttes af en solid stélcasing eller isoleres til "A-60"-standard.
Rarene skal vaere af betydelig godstykkelse, mindst 11 mm, og svejste, undtagen flangetilslutningen til
seventilen.

NYE OG EKSISTERENDE SKIBE I KLASSE B OG NYE SKIBE I KLASSE C OG D MED EN LENGDE
PA 24 M OG DEROVER:

.2 Brandpumpernes kapacitet
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.2.1 De foreskrevne brandpumper skal kunne yde en vandmangde til bekeempelse af brand ved det i punkt .4.2
angivne tryk, som er mindst 2/3 af den mengde, som laensepumperne skal kunne yde, nar de anvendes til
leensning.

.2.2 I ethvert skib, der i henhold til denne regel skal vare forsynet med mere end én brandpumpe, skal hver
enkelt af de foreskrevne pumper have en kapacitet p4 mindst 80 % af den samlede foreskrevne kapacitet,
divideret med minimumsantallet af foreskrevne brandpumper, men i alle tilfeelde mindst 25 m3/h, og enhver
sadan pumpe skal under alle omstandigheder som minimum kunne yde de to foreskrevne vandstraler. Disse
brandpumper skal kunne forsyne hovedbrandledningen under de foreskrevne forhold.

.2.3 I skibe, der er bygget den 1. januar 2003 eller senere, og hvor der er installeret flere pumper end
minimumsantallet, skal sddanne ekstra pumper have en kapacitet pA mindst 25 m3/h og som minimum kunne
yde de to vandstraler, der foreskrives i punkt .5.

.3 Anbringelse af brandpumper, hovedbrandledninger og let tilgaengelig vandforsyning
.3.1 Skibe skal vare forsynet med maskindrevne brandpumper som folger:

.3.1.1 skibe med certifikat til at befordre over 500 passagerer: mindst tre, hvoraf en kan vare en
hovedmaskinpumpe

.3.1.2 skibe med certifikat til at befordre hejst 500 passagerer: mindst to, hvoraf en kan vere en
hovedmaskinpumpe.

.3.2 Saniteer-, ballast-, l&ense- og almindelige servicepumper kan godtages som brandpumper, forudsat at de ikke
normalt anvendes til pumpning af olie, og at der, hvis de lejlighedsvis anvendes til pumpning af brandselsolie,
forefindes egnede omskifteanordninger.

.3.3 Seforbindelser, brandpumper og deres energikilder skal i skibe med certifikat til at befordre over 250
passagerer vere saledes indrettet, at ikke alle brandpumperne vil blive sat ud af funktion i tilfaelde af brand i et
af rummene.

I nye klasse B-skibe med certifikat til at befordre hajst 250 passagerer skal der, hvis brand i et af rummene kan
sette alle brandpumper ud af funktion, vaere en anden vandforsyningskilde til brandslukning i form af en
uafh@ngigt maskindrevet nedbrandpumpe, hvis energikilde og seforbindelse befinder sig uden for
maskinrummet. En sddan uathangigt maskindrevet nedbrandpumpe skal opfylde bestemmelserne i koden for
brandsikkerhedssystemer for skibe, der er bygget den 1. januar 2003 eller senere.

.3.4 I nye klasse B-skibe med certifikat til at befordre over 250 passagerer skal de foranstaltninger, der er truffet
med henblik pé at gere vandforsyningen let tilgeengelig, vaere saledes indrettet, at mindst én effektiv vandstréle
er gjeblikkeligt til rddighed fra en indvendig brandstuds, og saledes at fortsat ydelse af vand sikres ved
automatisk igangsatning af en foreskrevet brandpumpe.

.3.5 I skibe med periodisk ubemandede maskinrum, eller hvor der kun kraves én vagthavende person, skal der
umiddelbart kunne leveres vand fra hovedbrandledningssystemet ved et passende tryk, enten ved fjernstart af en
af hovedbrandpumperne med fjernstart fra kommandobroen og det eventuelle brandkontrolrum eller ved
opretholdelse af permanent tryk i hovedbrandledningssystemet ved hjlp af en af hovedbrandpumperne.

.3.6 Tryksiden pa hver brandpumpe skal vere forsynet med kontraventil.
.4 Hovedbrandledningens diameter og tryk

4.1 Hovedbrandledningens og afgreningsledningernes diameter skal vere tilstraekkelig til effektiv fordeling af
den foreskrevne maksimale vandmangde fra to brandpumper, der er i drift samtidig.
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4.2 Nér to pumper samtidig gennem de i punkt .8 omhandlede stralespidser yder den i punkt .4.1 anferte
vandmeangde gennem det fornedne antal brandstudse, skal falgende minimumstryk kunne opretholdes ved alle
brandstudse:

Klasse B-skibe med certifikat til at befordre[Nye Eksisterende
mere end 500 passagerer 0,4 N/mm?2

0,3 N/mm?2
hejst 500 passagerer 0,3 N/mm?2

0,2 N/mm2

4.3 Maksimumstrykket ved enhver brandstuds ma ikke vare sterre, end at brandslangen péviseligt kan holdes
under kontrol.

.5 Antal og placering af brandstudse

.5.1 Brandstudse skal forefindes i et sddant antal og vere séledes placeret, at mindst to vandstréler, der ikke
hidrerer fra samme brandstuds, og hvoraf den ene skal vere fra en enkelt slangelaengde, kan né et hvilket som
helst sted i skibet, der normalt er tilgeengeligt for passagerer eller besaetning under sejlads, og et hvilket som
helst sted i et lastrum, nér dette er tomt, i et ro-ro-lastrum og i et speciallastrum, i1 hvilke sidstnavnte tilfeelde de
to straler skal kunne né enhver del af rummet, hver fra en enkelt slangeleengde. Endvidere skal disse brandstudse
vaere anbragt naer ved adgangsvejene til de beskyttede rum.

.5.2 I aptering, tjenesterum og maskinrum skal brandstudse forefindes i et sddant antal og vere saledes placeret,
at kravene 1 punkt .5.1 kan opfyldes, nar alle vandtatte dere og alle dere i skotter i lodrette hovedzoner er
lukket.

.5.3 Nar adgangen til et maskinrum er indrettet i lav hejde fra en tilstedende akselgang, skal der anbringes to
brandstudse uden for dette maskinrum, men nar ved indgangen dertil. Nar denne adgang sker fra andre rum,
skal der i et af disse rum vaere anbragt to brandstudse nar ved indgangen til maskinrummet. En sddan

anbringelse er ikke ngdvendig, hvis akselgangen eller de tilstedende rum ikke udger en del af udgangsvejen.

.6 Rorledninger og brandstudse

.6.1 Materialer, der let nedbrydes ved varmepavirkning, ma ikke benyttes til hovedbrandledninger og
brandstudse, medmindre de er passende beskyttet. Rorledningerne og brandstudsene skal vare saledes anbragt,
at brandslangerne let kan tilkobles. Rerledningerne og brandstudsene skal vare placeret séledes, at der ikke er
risiko for tilfrysning. I skibe, der er indrettet til at medfere daekslast, skal brandstudsene vare anbragt pa en
sadan made, at de altid er let tilgeengelige, og rerene skal sa vidt muligt veere oplagt séledes, at der ikke er risiko
for beskadigelse fra sddan last.

.6.2 Der skal vaere en ventil for hver brandslange, séledes at en hvilken som helst brandslange kan fjernes, mens
brandpumperne er i gang.

.6.3 I skibe, der er bygget den 1. januar 2003 eller senere, skal der vere anbragt isolationsventiler ved alle
forgreninger af hovedbrandledningen pa det abne daek, der benyttes til andre formal end brandslukning.

.7 Brandslanger

.7.1 Brandslanger skal vere af et holdbart materiale, der er godkendt af flagstatens administration, og skal vare
sa lange, at der kan rettes en vandstrdle mod ethvert sted i skibet, hvor der kan blive behov for at benytte dem.
Enhver brandslange skal vaere forsynet med en strélespids og de nedvendige koblinger. Slangekoblinger og
stralespidser skal vaere fuldt indbyrdes ombyttelige. Slanger, som i dette kapital betegnes som "brandslanger",
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skal tillige med eventuelt nedvendigt tilbehor og verktej vaere anbragt klar til brug pa igjnefaldende steder i
narheden af brandstudse eller tilslutningssteder. I de indvendige rum i skibe, der kan befordre over 36
passagerer, skal der endvidere til stadighed vere tilsluttet brandslanger til brandstudsene.

.7.2 Der skal vaere mindst én brandslange for hver af de i punkt .5 foreskrevne brandstudse. Brandslanger méa
hajst veere 20 m lange péd dek og i overbygninger og hejst 15 i maskinrum, p&4 mindre skibe henholdsvis hgjst
15 og 10 lange.

.8 Strélespidser

.8.1.1 For sé vidt angar dette kapitel skal standardsterrelserne for stralespidsers diameter veere 12 mm, 16 mm
eller 19 mm eller sa naer herved som muligt. I tilfeelde, hvor der anvendes andre systemer som f.eks.
tdgesystemer, kan der tillades en anden stralespidsdiameter.

.8.1.2 Alle stréalespidser skal vere af godkendt kombinationstype (dvs. tage-/stralerer) og veere forsynet med en
afspaerringsanordning.

.8.2 T aptering og tjenesterum er det ikke neadvendigt at anvende stralespidser med sterre diameter end 12 mm.

.8.3 I maskinrum og pa dak skal strélespidser have en sddan diameter, at der ved det i punkt .4 ovenfor naevnte
tryk fra den mindste pumpe opnés den sterst mulige vandmangde fra to strélerer. Det er dog ikke nedvendigt at
anvende stralespidser med sterre diameter end 19 mm.

NYE SKIBE I KLASSE C OG D MED EN LANGDE PA MINDRE END 24 M

.9 Brandpumper, hovedbrandledninger, brandstudse, brandslanger, stralespidser og let tilgeengelig
vandforsyning

9.1 Der skal vaere én selvsteendig brandpumpe, der fra en hvilken som helst brandstuds ved det nedenfor
angivne tryk kan levere mindst én vandstréle til bekempelse af brand. Den séledes leverede vandmangde skal
vaere mindst 2/3 af den mangde, som lansepumperne skal kunne yde, nar de anvendes til l&nsning. En sddan
brandpumpe skal ved levering af den maksimale ovenfor neevnte mangde gennem brandstudse med
stralespidser pa 12, 16 eller 19 mm ved alle brandstudse kunne opretholde de for klasse B-skibe foreskrevne
minimumstryk.

.9.2 Ethvert skib, der befordrer over 250 passagerer, skal forsynes med yderligere en brandpumpe, der skal veere
fast tilsluttet til hovedbrandledningen. Denne pumpe skal vaere maskindrevet. Pumpen og dens energikilde ma
ikke veere placeret i samme rum som den i punkt .9.1 foreskrevne pumpe og skal til stadighed have
seforbindelse placeret uden for maskinrummet. Denne pumpe skal kunne levere mindst én vandstréle fra en
hvilken som helst brandstuds pa skibet ved et konstant tryk pa mindst 0,3 N/mm2.

.9.3 Saniter-, ballast-, l&nse- og almindelige servicepumper kan godtages som brandpumper.

.9.4 Skibet skal forsynes med en hovedbrandledning med en diameter, der er tilstreekkelig til at sikre en effektiv
fordeling af ovenstdende maksimale vandmangde. Brandstudse skal forefindes i et sddant antal og vere sadan
placeret, at mindst én vandstréle kan na et hvilket som helst sted i skibet med én enkelt slange af maksimal
leengde som angivet for klasse B-skibe i punkt .7.2 ovenfor.

.9.5 Der skal veere mindst én brandslange for hver installeret brandstuds.

9.6 I skibe med periodisk ubemandede maskinrum, eller hvor der kun kraeves én vagthavende person, skal der
umiddelbart kunne leveres vand fra hovedbrandledningssystemet ved et passende tryk, enten ved fjernstart af en
af hovedbrandpumperne med fjernstart fra kommandobroen og det eventuelle brandkontrolrum eller ved
opretholdelse af permanent tryk i hovedbrandledningssystemet ved hj®lp af en af hovedbrandpumperne.

9.7 Tryksiden pé hver brandpumpe skal vere forsynet med kontraventil.
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Regel 4. Fast anbragte brandslukningsanleeg (R 5+ 8 + 9 + 10)
.1 Fast anbragte installationer for slukning med luftarter: Almindelige bestemmelser (R 5.1)

NYE SKIBE I KLASSE B, C OG D, SOM ER BYGGET INDEN DEN 1. JANUAR 2003, SAMT
EKSISTERENDE SKIBE I KLASSE B:

.1.1 De nedvendige ror for tilfersel af et brandslukningsmiddel til beskyttede rum skal vare forsynet med
kontrolventiler, der er sdledes afmerket, at de klart angiver de rum, hvortil rarene er fort. Der skal traeffes
passende forholdsregler til at forhindre, at midlet utilsigtet strommer ind i noget rum.

.1.2 Rorsystemet og udstremningsdyserne til fordeling af brandslukningsmidlet skal vere séledes indrettet og
anbragt, at der opnas en ensartet fordeling af slukningsmidlet.

.1.3 Der skal forefindes midler til lukning af alle 4bninger, hvorfra der kan stromme luft til et beskyttet rum eller
ske udslip af luftarter fra sddant rum, fra et sted uden for de beskyttede rum.

.1.4 Der skal forefindes midler til automatisk afgivelse af lydsignal til advarsel om udtemning af et
brandslukningsmiddel i et rum, hvor der normalt arbejder personale eller er adgang for personalet. Alarmen skal
lyde i et passende tidsrum, for midlet udtemmes.

.1.5 Betjeningsanordningerne i forbindelse med et fast brandslukningsanlaeg til ildslukkende luftarter skal veere
let tilgeengelige, lette at betjene og samlet pa sa fa steder som muligt, hvor adgangen til dem ikke vil blive
afskaret ved brand i et beskyttet rum. Under hensyntagen til personalets sikkerhed skal der ved hvert sted vare
klare instruktioner om anlaeggets betjening.

.1.6 Automatisk udtemning af et brandslukningsmiddel er ikke tilladt, bortset fra de lokale, automatisk virkende
apparater, der ud over og uafhengigt af et foreskrevet fast anbragt brandslukningsanlag er installeret i
maskinrum oven over udstyr, der frembyder stor brandrisiko, eller i indskottede omrader med stor brandfare i
maskinrum.

.1.7 Hvor slukningsmidlet skal beskytte mere end et rum, behever den meengde, der er til radighed, ikke at
overstige den sterste mangde, der kraeves for et af de saledes beskyttede rum.

.1.8 Hvor ikke andet er tilladt, skal trykbeholdere til oplagring af brandslukningsmiddel vare anbragt uden for
beskyttede rum, jf. punkt .1.11 nedenfor.

.1.9 Der skal forefindes midler til, at besatningen uden risiko kan kontrollere meengden af slukningsmidlet i
beholderne.

.1.10 Beholdere til oplagring af brandslukningsmidler med tilherende trykkomponenter skal vere konstrueret
efter de herfor gaeldende regler under hensyntagen til deres placering og de maksimale omgivelsestemperaturer,
der forventes at forekomme under sejladsen.

.1.11 Nér brandslukningsmidlet er oplagret uden for et beskyttet rum, skal det veere anbragt i et rum, der er
beliggende pa et sikkert og let tilgaengeligt sted og er effektivt ventileret. Enhver indgang til et sddant
oplagringsrum skal fortrinsvis vere fra det dbne deek og skal i hvert fald veere uathaengig af det beskyttede rum.

Adgangsderene skal dbne udad. Skotter og deek, herunder dere og andre midler til lukning af en dbning deri,
som afgraenser disse rum fra tilstedende indskottede rum, skal vare gastatte. Ved anvendelsen af
brandsikkerhedstabellerne for skotter og deek i regel 11-2/B/2 eller 1I-2/B/5 skal disse oplagringsrum ligestilles
med kontrolrum.

.1.12 Anvendelse af et brandslukningsmiddel, der enten spontant eller under de forventede anvendelsesforhold
afgiver giftige gasser i sddanne mangder, at det frembyder fare for personer, eller afgiver gasser, som er
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skadelige for miljoet, 1 brandslukningsanlag om bord pé nye skibe og i nye brandslukningsanlaeg pa
eksisterende skibe, er ikke tilladt.

SKIBE I KLASSE B, C OG D, SOM ER BYGGET DEN 1. JANUAR 2003 ELLER SENERE:

.1.13 Fast anbragte installationer for slukning med luftarter skal opfylde bestemmelserne i koden for
brandsikkerhedssystemer samt bilag N 1 og N 2 til dette kapitel.

.1.14 Der skal forefindes midler til lukning af alle 4bninger, hvorfra der kan stremme luft til et beskyttet rum
eller ske udslip af luftarter fra sddant rum, fra et sted uden for de beskyttede rum.

.1.15 Nér brandslukningsmidlet er oplagret uden for et beskyttet rum, skal det vaere anbragt i et rum, der er
beliggende agter for kollisionsskottet og ikke benyttes til andre formal. Enhver indgang til et sadant
oplagringsrum skal fortrinsvis vere fra det dbne dak og skal vere uathengig af det beskyttede rum. Hvis
oplagringsstedet er under deek, ma det hejst ligge ét dack under det abne deek, og der skal vere direkte adgang
dertil fra det dbne deek via trappe eller lejder.

Rum beliggende under deek og rum, som der ikke er adgang til fra det &bne dk, skal vere udstyret med et
anlag til mekanisk ventilation, der er konstrueret til at suge Iuft ud forneden i rummet og dimensioneret til at
udskifte luften mindst 6 gange i timen. Adgangsderene skal abne udad. Skotter og deek, herunder dere og andre
midler til lukning af en abning deri, som afgrenser disse rum fra tilstedende indskottede rum, skal vere
gasteette. Ved anvendelsen af tabel 4.1, 4.2, 5.1 og 5.2 i dette kapitels afsnit B skal disse oplagringsrum
ligestilles med brandkontrolrum.

NYE SKIBE I KLASSE A, B, C OG D OG EKSISTERENDE SKIBE I KLASSE B:

.1.16 Hvis der er s store mengder luft (ved atmosfaeretryk) i luftbeholderne i et rum, at det, hvis luften slap ud i
tilfeelde af brand, i alvorlig grad ville indvirke pa effektiviteten af det fast anbragte brandslukningsanleg, skal
der forefindes en yderligere mangde brandslukningsmidler.

.1.17 Leveranderer af fast anbragte brandslukningsanlaeg skal levere en anlegsbeskrivelse, herunder en
checkliste for vedligeholdelse, pa engelsk og pa flagstatens officielle sprog.

.1.18 M@ngden af brandslukningsmidler skal kontrolleres mindst én gang om aret enten af en sagkyndig, som er
bemyndiget af administrationen, leveranderen af anlegget eller en anerkendt organisation.

.1.19 De periodiske eftersyn, der atholdes af skibets maskinchef eller ved skibsledelsens foranstaltning, skal
indferes i skibets tilsynsbog med angivelse af eftersynets omfang og tidspunkt.

.1.20 Ikke-foreskrevet brandslukningsudstyr, som f.eks. er installeret i storesrum, skal med hensyn til
konstruktion og dimensioner opfylde bestemmelserne i denne regel vedrerende den pageldende type anlag.

.1.21 Alle dere til rum, som er beskyttet med CO2-anleg, skal veere pdmarket "Rummet er beskyttet med et
CO2-anlag og skal forlades, nar alarmudstyret treeder i funktion".

2 CO2 -anleg (R5.2)

NYE SKIBE I KLASSE B, C OG D, SOM ER BYGGET INDEN DEN 1. JANUAR 2003, SAMT
EKSISTERENDE SKIBE I KLASSE B:

.2.1.1 Med hensyn til lastrum skal den maengde CO2, der er til rddighed, medmindre andet er angivet, vare
tilstreekkeligt til at give et mindsterumfang af fri CO2 svarende til 30 % af bruttorumfanget af skibets saledes
beskyttede storste maskinrumfang.
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Hvis der er forbindelse mellem to eller flere lastrum via ventilationskanaler, skal disse betragtes som ét rum. I
skibe, der benyttes til transport af keretojer, skal den nedvendige maengde CO2 beregnes som 45 % af
bruttorumindholdet af det storste lastrum.

.2.1.2 Med hensyn til maskinrum skal den mangde CO2, der er til rddighed, vere tilstraekkelig til at give et
mindsterumfang af fri CO2 svarende til det storste af folgende rumfang:

.2.1.2.1 40 % af bruttorumfanget af det sterste saledes beskyttede maskinrum, idet rumfanget ikke skal omfatte
den del af casingen, der ligger over den hejde, hvor casingens vandrette tversnitsareal er 40 % eller derunder af
det pageldende rums vandrette tvaersnitsareal malt midtvejs mellem tanktoppen og den nederste del af casingen,
eller

.2.1.2.2 35 % af bruttorumfanget af det storste saledes beskyttede maskinrum, indbefattet casingen. To eller flere
maskinrum, som ikke er helt adskilt, skal betragtes som udgerende ét rum.

.2.2 Ved anvendelsen af naerveerende punkt skal rumfanget af fri CO2 regnes at vaere 0,56 m3/kg.

.2.3 Det faste rorsystem skal vaere séledes indrettet, at 85 % af luftarten kan temmes ud i rummet i lgbet af to
minutter. 90% af den kreevede CO2- maengde skal udtemmes over derken og resten under.

.2.4 Udlgsermekanisme for CO2:

.2.4.1 Der skal forefindes to separate betjeningsanordninger til udtemning af CO2 i et beskyttet rum og for at
sikre alarmens funktion. Den ene anordning benyttes til udledning af gassen fra oplagringsbeholderne. Den
anden anordning benyttes til at &bne ventilen i det rersystem, der forer luftarten frem til det beskyttede rum.

.2.4.2 De to betjeningsanordninger skal vere placeret inde i en kasse med klar angivelse af, hvilket rum de herer
til. Hvis kassen med betjeningsanordningerne skal vere aflast, skal der forefindes en negle til kassen i en
indkapsling med glasrude, der kan knuses, pa et igjnefaldende sted ved siden af kassen.

.2.5 Flagstatens administration skal sikre, at de rum, hvor CO2-batteriet er anbragt, er arrangeret
hensigtsmeessigt med hensyn til adgang samt ventilations- og kommunikationsudstyr. Den skal treeffe de
nedvendige sikkerhedsforanstaltninger med hensyn til fremstilling, installation, meerkning, pafyldning og
afprevning af CO2-flasker og -rer og samt fittings og med hensyn til kontrol- og alarmudstyr i tilknytning til
saddanne anleg.

SKIBE I KLASSE B, C OG D, SOM ER BYGGET DEN 1. JANUAR 2003 ELLER SENERE:

.2.6 CO2-anleg skal opfylde bestemmelserne i koden for brandsikkerhedssystemer og bestemmelserne i
geeldende bekendtgorelse om fastanbragte CO2 brandslukningsaniceg.

.2.7 Flagstatens administration skal sikre, at de rum, hvor CO2-batteriet er anbragt, er arrangeret
hensigtsmassigt med hensyn til adgang samt ventilations- og kommunikationsudstyr. Den skal treffe de
nedvendige sikkerhedsforanstaltninger med hensyn til fremstilling, installation, merkning, pafyldning og
afprevning af CO2-flasker og -rer og fittings samt med hensyn til kontrol- og alarmudstyr i tilknytning til
sadanne anleg.

.3 Fast anbragte lavekspanderende skumslukningsanlaeg i maskinrum (R 8)

NYE SKIBE I KLASSE B, C OG D, SOM ER BYGGET INDEN DEN 1. JANUAR 2003, SAMT
EKSISTERENDE SKIBE I KLASSE B:

.3.1 Hvor der i et maskinrum er installeret et fast anbragt lavekspanderende skumslukningsanlag ud over
kravene i regel 6, skal dette anlaeg gennem fast anbragte skumdyser pa hgjst fem minutter kunne udsende en
skummangde til i en hgjde af 150 mm at deekke det storste enkelte areal, hvorover det mé antages, at
brandselsolie kan brede sig. Systemet skal kunne udvikle skum, der egner sig til slukning af oliebrande. Der
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skal forefindes midler til effektiv fordeling af skummet gennem et fast rorsystem og kontrolventiler eller -haner
til passende dyser, og saledes at skummet ved hjalp af faste spredere kan blive effektivt rettet mod andre
hovedbrandrisici i det beskyttede rum. Skummets ekspansionsforhold mé ikke overstige 12:1.

.3.2 Betjeningsanordninger i forbindelse med disse anleg skal vere let tilgaengelige og lette at betjene. De skal
vare samlet pa sé fa steder som muligt og vare siledes placeret, at adgangen til dem ikke vil blive afskéret ved
brand i det beskyttede rum.

SKIBE I KLASSE B, C OG D, SOM ER BYGGET DEN 1. JANUAR 2003 ELLER SENERE:

.3.3 Fast anbragte lavekspanderende skumslukningsanleeg i maskinrum skal opfylde bestemmelserne i koden for
brandsikkerhedssystemer.

.4 Fast anbragte hgjekspanderende skumslukningsanlag i maskinrum (R 9)

NYE SKIBE I KLASSE B, C OG D, SOM ER BYGGET INDEN DEN 1. JANUAR 2003, SAMT
EKSISTERENDE SKIBE I KLASSE B:

4.1 Ethvert foreskrevet fast anbragt hejekspanderende skumslukningsanlag i maskinrum skal hurtigt gennem
fast anbragte skumdyser kunne udsende en skummengde, der er tilstreekkelig til at fylde det storste rum, der
skal beskyttes, i en hgjde af mindst 1 m pr. minut. Der skal vaere en tilstreekkelig m@ngde skumdannende vaeske
til rddighed til at producere en mangde skum, der svarer til fem gange rumfanget af det sterste rum, der skal
beskyttes. Skummets ekspansionsforhold mé ikke overstige 1000:1.

.4.2 Tilferselskanaler for skum, luftindsugninger til skumgeneratoren og antallet af skumproducerende
aggregater skal muliggere en effektiv produktion og fordeling af skum.

.4.3 Tilforselskanalerne fra skumgeneratoren skal vaere saledes indrettet, at en brand i det beskyttede rum ikke
vil berere skumproduktionsapparatet.

.4.4 Skumgeneratoren, dens energiforsyning, den skumdannende vaske og betjeningsanordningerne skal vare
let tilgeengelige og lette at betjene. De skal vaere samlet pa sa fa steder som muligt og vere saledes placeret, at
adgangen til dem ikke vil blive afskaret i tilfeelde af brand i det beskyttede rum.

SKIBE I KLASSE B, C OG D, SOM ER BYGGET DEN 1. JANUAR 2003 ELLER SENERE:

4.5 Fast anbragte hgjekspanderende skumslukningsanleg i maskinrum skal opfylde bestemmelserne i koden for
brandsikkerhedssystemer.

.5 Fast anbragte finfordrabningsanlag under tryk i maskinrum (R 10)

NYE SKIBE I KLASSE B, C OG D, SOM ER BYGGET INDEN DEN 1. JANUAR 2003, SAMT
EKSISTERENDE SKIBE I KLASSE B:

.5.1 Ethvert foreskrevet anlag til finfordrabning af vand under tryk i maskinrum skal vere forsynet med dyser af
godkendt type.

.5.2 Dysernes antal og fordeling skal sikre en effektiv gennemsnitlig fordeling af vand med mindst 5 I/m2 pr.
minut i de rum, der skal beskyttes. Der kan overvejes ggede mangder, hvis det er nedvendigt i omrader, som
frembyder serlig fare. Der skal anbringes dyser over rendestene, tanktoppe og andre omrader, hvorover
breendselsolie kan brede sig, samt over andre steder i maskinrummene, der frembyder sarlig brandfare.

.5.3 Anl®gget kan inddeles i sektioner, hvis fordelingsventiler betjenes fra let tilgengelige steder uden for de
rum, der skal beskyttes, hvortil adgangen ikke let vil blive afskaret i tilfeelde af brand i det beskyttede rum.

.5.4 Anl®gget skal holdes under det nedvendige tryk, og pumpen, der forsyner anleegget med vand, skal
automatisk satte i gang ved et trykfald i anlegget.

112



.5.5 Pumpen skal ved det nedvendige tryk samtidig kunne forsyne alle anleeggets sektioner i ethvert rum, der
skal beskyttes. Pumpen og dens betjeningsanordninger skal veere anbragt uden for det eller de rum, der skal
beskyttes. Brand i det eller de rum, der skal beskyttes af finfordrabningsanleegget, ma ikke kunne sette anlaegget
ud af drift.

.5.6 Der skal traeffes forholdsregler med henblik pé at forhindre, at dyserne bliver tilstoppet af urenheder i
vandet, og at der opstar korrosion i rerledninger, dyser, ventiler og pumpe.

NYE SKIBE I KLASSE B, C OG D, SOM ER BYGGET INDEN DEN 1. JANUAR 2003:

.5.7 Pumpen kan drives af en uafthengig forbreendingsmotor, men hvis den er athaengig af strem fra
nedgeneratoren, som er installeret i overensstemmelse med forskrifterne i kapitel 1I-1, afsnit D, skal denne
generator vere sdledes indrettet, at den automatisk starter i tilfelde af svigt i hovedstremanlaegget, saledes at der
umiddelbart er strem til radighed til den i punkt .5 foreskrevne pumpe. Hvis pumpen drives af en uathengig
forbreendingsmotor, skal denne vaere anbragt saledes, at brand i det beskyttede rum ikke vil berere lufttilforslen
til motoren.

SKIBE I KLASSE B, C OG D, SOM ER BYGGET DEN 1. JANUAR 2003 ELLER SENERE:

.5.8 Fast anbragte finfordrabningsanlaeg under tryk i maskinrum skal opfylde bestemmelserne i koden for
brandsikkerhedssystemer.

Regel 5. Transportable ildslukkere (R 6)

NYE SKIBE I KLASSE B, C OG D, SOM ER BYGGET INDEN DEN 1. JANUAR 2003, SAMT
EKSISTERENDE SKIBE I KLASSE B:

.1 Alle ildslukkere skal vare af godkendt type og konstruktion.

.2 Foreskrevne transportable vaskeildslukkere skal have en kapacitet pa hejst 13,5 liter og mindst 9 liter. Andre
ildslukkere skal veere mindst lige sé lette at transportere som en vaskeildslukker med en kapacitet pa 13,5 liter
og skal have mindst samme slukkeevne som en vaskeildslukker med en kapacitet pa 9 liter.

.3 Der skal medfares reserveladninger til 50 % af det samlede antal af hver type ildslukker om bord. En anden
ildslukker af samme type er reserveladning for en ildslukker, som ikke umiddelbart kan genoplades om bord.

.4 Generelt mé transportable CO2-ildslukkere ikke anbringes i apteringen. Hvis der forefindes sddanne
ildslukkere i radiorum, ved stremtavler og lignende steder, skal rumfanget af ethvert rum, som indeholder en
eller flere ildslukkere, vaere af en sddan sterrelse, at koncentrationen af damp, der kan forekomme som folge af
udslip, ikke overstiger 5 % af rummets nettorumfang i henhold til denne regel. CO2-mangden beregnes ud fra
0,56 m3/kg.

SKIBE I KLASSE B, C OG D, SOM ER BYGGET DEN 1. JANUAR 2003 ELLER SENERE:

.5 Transportable ildslukkere skal opfylde bestemmelserne i Fire Safety Systems Code og efterses i henhold til
bestemmelserne i bilag N(3) til dette kapitel.

.6 CO2-ildslukkere ikke ma anbringes i apteringen. Ildslukkere i kontrolrum og andre rum, der indeholder
elektrisk eller elektronisk udstyr eller apparatur, der er nedvendigt for skibets sikkerhed, skal indeholde et
slukkemiddel, der hverken er elektrisk ledende eller skadeligt for udstyr og apparatur.

.7 lldslukkere skal anbringes klar til brug pa klart synlige steder, som der er hurtig og let adgang til nar som
helst i tilfeelde af brand, og pa en sidan made, at betjeningen af dem ikke haemmes af vejr, vibrationer eller
andre ydre forhold. Transportable ildslukkere skal vare forsynet med indikator for, om de har veret brugt.
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.8 Til de ildslukkere, der kan genoplades om bord, skal der medferes reserveladninger til 100 % af de forste 10
og til 50 % af de resterende.

.9 I stedet for reserveladninger skal der til ildslukkere, der ikke kan genoplades om bord, medferes ekstra
transportable ildslukkere af samme type, kapacitet og antal som fastsat i punkt .13.

NYE SKIBE I KLASSE B, C OG D SAMT EKSISTERENDE SKIBE I KLASSE B:

.10 Ildslukkere, som indeholder et slukkemiddel, der enten spontant eller under de forventede
anvendelsesforhold afgiver giftige luftarter i sddanne mengder, at de frembyder en fare for personer, eller
afgiver luftarter, som er skadelige for miljoet, ma ikke anvendes.

.11 Ildslukkerne skal vaere egnet til at slukke brande, som er mulige i nerheden af det sted, hvor ildslukkeren er
anbragt.

.12 En af de transportable ildslukkere til brug i et hvilket som helst rum skal anbringes i narheden af indgangen
til det pagaldende rum.

.13 Der skal mindst forefindes folgende antal ildslukkere:
.13.1 I aptering og tjenesterum:

skal ildslukkerne vere placeret saledes, at man hejst skal g 10 m fra ethvert punkt i rummet for at na frem til en
ildslukker.

.13.2 En ildslukker til brug i hejspandingsomrader skal vere anbragt i naerheden af hver elektrisk tavle eller
undertavle pa 20 kW eller derover.

.13.3 I rum, hvor der er installeret et komfur, skal ildslukkerne vaere placeret sdledes, at man hejst skal gd 10 m
fra ethvert punkt i rummet for at na frem til en ildslukker.

.13.4 Der skal vare en ildslukker i neerheden af skabsrum til maling og storesrum, der rummer let anteendelige
produkter.

.13.5 Der skal vaere mindst en ildslukker pd kommandobroen og i hvert kontrolrum.
.14 Transportable ildslukkere til brug i aptering eller tjenesterum skal sa vidt muligt fungere pd samme made.
.15 Periodisk eftersyn af ildslukkere:

Flagstatens administration skal sikre, at transportable ildslukkere periodisk underkastes eftersyn samt funktions-
og trykprevning. Ildslukkerne skal efterses i henhold til bilag N (3).

Regel 6. Ildslukningsinstallationer i maskinrum (R 7)

Maskinrum af kategori A skal vaere udstyret med folgende:

NYE SKIBE I KLASSE B, C OG D MED EN LANGDE PA 24 M OG DEROVER:
.1 Et af folgende fast anbragte brandslukningsanleg:

.1.1 et anlaeg til luftarter, som opfylder de relevante bestemmelser i regel 11-2/A/4, punkt .1 og .2, eller et
tilsvarende vandbaseret anlag, der opfylder bestemmelserne i IMO MSC/Circ.1165 med senere &ndringer,
under hensyntagen til skibets byggetidspunkt

.1.2 et hgjekspanderende skumslukningsanlaeg, som opfylder de relevante bestemmelser i regel 11-2/A/4, punkt
.4, under hensyntagen til skibets byggetidspunkt
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.1.3 et finfordrdbningsanlag, som opfylder de relevante bestemmelser i regel 11-2/A/4, punkt .5, under
hensyntagen til skibets byggetidspunkt.

.2 Mindst ét saet transportabelt luftskumgeneratorudstyr med en luftskumdyse af induktortypen, som kan
tilsluttes hovedbrandledningen ved hjalp af en brandslange, samt en transportabel beholder med mindst 20 1
skumdannende veske og en reservebeholder. Dysen skal kunne producere effektivt virkende skum, der egner
sig til slukning af oliebrande, i en mangde pa 1,5 m3/min.

.3 I hvert sddant rum et antal godkendte skumslukkere, hver med en kapacitet pa mindst 45 liter, eller
tilsvarende ildslukkere, som er tilstreekkeligt til, at skum eller et tilsvarende slukningsmiddel kan rettes mod
enhver del af breendstof- og tryksmereoliesystemet, gear og andre brandfarer. Herudover skal der forefindes et
tilstreekkeligt antal transportable skumslukkere eller tilsvarende ildslukkere, der skal vere séledes placeret, at
man hejst skal g 10 m fra ethvert sted i rummet for at nd frem til en ildslukker, og at der er mindst to sddanne
ildslukkere i hvert sddant rum.

NYE SKIBE I KLASSE B, C OG D MED EN LANGDE PA UNDER 24 METER OG EKSISTERENDE
SKIBE I KLASSE B:

.4 Et af de fast anbragte brandslukningsanlag, der er specificeret i punkt .1 ovenfor, samt endvidere i ethvert
rum, der indeholder forbreendingsmotorer eller forbrugstanke eller breendselsolieenheder, en skumslukker med
en kapacitet pd mindst 45 liter eller tilsvarende midler i tilstraekkeligt antal til, at skum eller et tilsvarende
slukningsmiddel kan rettes mod enhver del af breendstof- og tryksmereoliesystemerne, gear og andre brandfarer.

.5 En transportabel ildslukker, der er egnet til bekempelse af oliebrande, for hver 746 kW eller del deraf af
sadant maskineri; dog kraeves der mindst 2 og hgjst 6 sadanne ildslukkere i ethvert sadant rum.

Det er tilladt at anvende fast anbragte lavekspanderende skumslukningsanlag i stedet for nogle af de seks
transportable ildslukkere, der foreskrives i denne regel.

NYE SKIBE I KLASSE B, C OG D SAMT EKSISTERENDE SKIBE I KLASSE B MED EN LANGDE PA
24 M OG DEROVER:

.6 Hvert maskinrum skal vare forsynet med mindst to egnede tagedyser, der eventuelt kan vare et L-formet
metalrer, hvis lange del pé ca. 2 meters l&ngde kan fastgeres til en brandslange, og hvis korte del pé ca. 250
millimeters l&ngde er fast udstyret med et tagestrélerer eller kan forsynes med et vandstraleror.

NYE SKIBE I KLASSE B, C OG D OG EKSISTERENDE SKIBE I KLASSE B

.7 Hvis der anvendes opvarmet olie til opvarmning, kan der endvidere kraeves, at kedelrum af hensyn til
brandslukning er udstyret med fast anbragt eller transportabelt udstyr til lokale finfordrébnings- eller
skumspredningssystemer over og under derken.

NYE SKIBE I KLASSE B, C OG D MED EN LANGDE PA 24 METER OG DEROVER, SOM ER BYGGET
DEN 1. JANUAR 2003 ELLER SENERE og NYE SKIBE I KLASSE B, C OG D, SOM ER BYGGET INDEN
DEN 1. JANUAR 2003 OG HAR CERTIFIKAT TIL AT BEFORDRE OVER 400 PASSAGERER, SAMT
EKSISTERENDE SKIBE I KLASSE B, SOM HAR CERTIFIKAT TIL AT BEFORDRE OVER 400
PASSAGERER:

.8.1 Maskinrum af kategori A med et rumindhold pa mere end 500 m3 skal ud over det i denne regel kreevede
fast anbragte brandslukningsanlaeg beskyttes med et fast anbragt vandbaseret eller tilsvarende lokalt
brandbekampelsesanlaeg af godkendt type, som foelger retningslinjerne i IMO MSC/Circ.913, "Guidelines for
the approval of fixed water-based local application fire-fighting systems for use in category A machinery
spaces".

I periodisk ubemandede maskinrum skal brandbekempelsesanleegget kunne udleses bade automatisk og
manuelt. I permanent bemandede maskinrum kraves kun, at brandbekampelsesanleegget kan udleses manuelt.
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.8.2 Fast anbragte lokale brandbekempelsesanlaeg skal kunne beskytte omrader som nedenstaende uden
standsning af maskinen, evakuering af mandskab eller afsparring af rum:

.8.2.1 de brandfarlige dele af forbrendingsmotorer, som benyttes til skibets hovedfremdrivning og elproduktion
.8.2.2 kedelfronter

.8.2.3 brandfarlige dele af affaldsforbreendingsanlag og

.8.2.4 renseanlag for opvarmet braendselsolie.

.8.3 Aktivering af et lokalt bekaempelsesanlaeg skal udlese en alarm, som kan ses og tydeligt heres, i det
beskyttede rum og i permanent bemandede rum. Det skal vises, hvilket specifikt anlaeg der er aktiveret.

Alarmkravene i dette punkt traeder ikke i stedet for de brandvisnings- og brandalarmanlag, som kraves
andetsteds i dette kapitel, men supplerer dem.

Regel 7. Szerlige foranstaltninger i maskinrum (R 11)
NYE SKIBE I KLASSE B, C OG D SAMT EKSISTERENDE SKIBE I KLASSE B:

.1 Antallet af skylighter, dere, ventilatorer, abninger i skorstene for ventilationsafkast og andre &bninger til
maskinrum skal begranses sa meget, som det er foreneligt med ventilationsbehovene og skibets sikre drift.

.2 Skylighter skal vare af stdl og mé ikke indeholde glaspartier. Der skal treffes egnede foranstaltninger til
udluftning af reg fra det rum, der skal beskyttes, i tilfeelde af brand.

NYE SKIBE I KLASSE B, C OG D:

.3 Andre dere end maskinelt betjente vandteette dere skal vaere séledes indrettet, at de lukker sikkert i tilfaelde af
brand i det pageeldende rum ved hjelp af en maskinelt betjent lukkeanordning, eller de skal vare selvlukkende
dere, der kan lukke mod en haeldning pé 3,5° og har en fejlsikker holdekroganordning med fjernbetjent
udlesningsanordning.

NYE SKIBE I KLASSE B, C OG D SAMT EKSISTERENDE SKIBE I KLASSE B:

.4 Der mé ikke vaere vinduer i maskinrumsafgreensninger. Dette udelukker dog ikke anvendelse af glas i
kontrolrum inden for maskinrum.

.5 Der skal forefindes betjeningsanordninger for:

.5.1 dbning og lukning af skylighter, lukning af &bninger i skorstene, som normalt tjener til ventilationsafkast,
samt lukning af ventilationsspjaeld

.5.2 fjernelse af rog

.5.3 lukning af dere, der betjenes maskinelt, eller udlesning af lukkemekanismer pa andre dere end vandtatte
dare, der betjenes maskinelt

.5.4 standsning af ventilatorer og

.5.5 standsning af tryk- og sugeventilatorer, breendselsolietransferpumper, braendselsolieenhedspumper og andre
lignende breendselspumper. Ved andre lignende breendselspumper forstés der i skibe, der er bygget den 1. januar
2003 eller senere, servicepumper for smereolie, cirkulationspumper for fyringsolie og olieudskillere. Punkt .6 i
denne regel gaelder dog ikke for olie-vand-separatorer.

.6 De i punkt .5 og i regel 11-2/A/10.2.5 foreskrevne betjeningsanordninger skal vare anbragt uden for det
pageldende rum, séledes at adgangen til dem ikke vil blive afskéret i tilfeelde af brand i det rum, de betjener.
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Disse betjeningsanordninger og betjeningsanordninger til et foreskrevet brandslukningsanlaeg skal vare anbragt
pa et kontrolsted eller samlet pa sa fa steder som muligt. Der skal vare sikker adgang til disse steder fra det abne
dek.

.7 Nér adgangen til et maskinrum af kategori A er indrettet i lav hejde fra en tilstedende akselgang, skal der i
akselgangen i nerheden af den vandtatte der anbringes en let stalder, der kan &bnes og lukkes fra begge sider.

Regel 8. Automatiske sprinkler-, brandvisnings- og brandalarmanlzeg (R 12)

NYE SKIBE I KLASSE B, C OG D, SOM ER BYGGET INDEN DEN 1. JANUAR 2003, SAMT
EKSISTERENDE SKIBE I KLASSE B:

.1 Ethvert foreskrevet automatisk sprinkler-, brandvisnings- og brandalarmanlag skal til enhver tid vaere klar til
gjeblikkelig brug, uden at besatningen behever at foretage sig noget for at s@tte det i gang. Rerledningerne skal
normalt veere fyldt med vand, men mindre udsatte sektioner kan vare uden vand, hvis dette er en nedvendig
forholdsregel. De dele af anleegget, som under sejladsen kan blive udsat for temperaturer pa eller under
frysepunktet, skal beskyttes mod frost. Anleegget skal holdes under det nedvendige tryk og skal vere sikret en
stadig tilfersel af vand, som foreskrevet i denne regel.

.2 Hver sektion af sprinklere skal vere forsynet med midler, der automatisk giver optisk og akustisk alarmsignal
ved et eller flere kontrolsteder, nar en sprinkler traeder i virksomhed. Dette udstyr skal vise, i hvilken af de
sektioner, der er beskyttet af anleegget, der er udbrudt brand, og skal veare centraliseret pA kommandobroen.
Endvidere skal der pa et andet sted end pa kommandobroen forefindes optiske og akustiske alarmer fra udstyret,
saledes at en brandvisning gjeblikkeligt vil blive modtaget af besatningen. Alarmanlaegget skal vaere udformet
saledes, at det indikerer enhver fejl, der matte opsta i systemet.

.3 Sprinklere skal vere grupperet i adskilte sektioner, der hver hgjst mé indeholde 200 sprinklere. En
sprinklersektion ma hgjst betjene to daek og ma ikke vaere placeret i mere end én lodret hovedzone, medmindre
det kan godtgares, at en installation med en sprinklersektion, der betjener mere end to deek eller er placeret i
mere end én lodret hovedzone, ikke forringer beskyttelsen af skibet mod brand.

.4 Hver sprinklersektion skal kunne afspaerres ved blot én stopventil. Stopventilen i hver sektion skal vaere let
tilgeengelig, og det skal til stadighed vere klart angivet, hvor den findes. Der skal treffes foranstaltninger til at
hindre, at stopventilerne betjenes af uvedkommende.

.5 Et manometer, der viser trykket i anlaegget, skal vaere anbragt ved hver sektionsstopventil og ved en
hovedstation.

.6 Sprinklerne skal vare korrosionsbestandige i havluft. I aptering og tjenesterum skal sprinklerne traede i
virksomhed inden for et temperaturomrade fra 68°C til 79°C. Pé steder som f.eks. terrerum, hvor der kan
forventes haje temperaturer, kan den temperatur, der udleser sprinklerne, dog forhgjes med op til 30°C over
maksimumstemperatur oppe under daekket.

.7 Ved hvert kontrolsted skal der vare opslaet en fortegnelse eller en tegning, der viser, hvilke rum der betjenes
af anlaegget, og hvor zonen er beliggende i forhold til de enkelte sektioner. Der skal forefindes passende
instruktioner for prevning og vedligeholdelse.

.8 Sprinklere skal anbringes over hovedhgjde med sddanne mellemrum, at der kan opretholdes en gennemsnitlig
tilfersel p& mindst 5 I/m2 pr. minut over det omrade, der er omfattet af systemet.

Sprinklerne skal anbringes sa klar som muligt af daeksbjalker eller lignende genstande, der vil kunne haamme
vandfordelingen, og pa sddanne steder, at breendbart materiale i rummet oversprgjtes godt.

.9 Der skal forefindes en tryktank med et rumfang, der mindst svarer til det dobbelte af den vandmeengde, der er
anfort 1 dette punkt. Tanken skal til stadighed indeholde en mengde ferskvand svarende til den vandmaengde,
som den i punkt .12 omhandlede pumpe leverer pa et minut. Der skal treeffes foranstaltninger til at opretholde et
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sadant lufttryk i tanken, at trykket, nar det ferskvand, som oprindeligt var i tanken, er opbrugt, ikke er mindre
end sprinklernes arbejdstryk plus det tryk, som udeves af vandsgjlen malt fra tankens bund til den hejest
placerede sprinkler i anleegget. Der skal endvidere forefindes egnede midler til genpafyldning af tanken med
trykluft og ferskvand. Der skal vere et niveauglas, der viser den korrekte vandstand i tanken.

.10 Der skal forefindes midler til at hindre, at der stremmer sgvand ind i tanken. Tryktanken skal udstyres med
en effektiv sikkerhedsventil og en trykmaéler. Der skal forefindes stopventiler eller -haner ved hver af
niveauforbindelserne.

.11 Der skal forefindes en selvstendigt drevet pumpe udelukkende til det forméal automatisk at opretholde
vandstremmen fra sprinklerne. Pumpen skal settes automatisk i gang af trykfaldet i anlegget, for
ferskvandsbeholdningen i tryktanken er helt opbrugt.

.12 Pumpen og rerledningssystemet skal kunne opretholde det nadvendige tryk ved den hgjest placerede
sprinkler, saledes at der er sikret en kontinuerlig vandstrem, der er tilstreekkelig til pa én gang at deekke et areal
pa mindst 280 m2 med den i punkt .8 anferte mangde. For nye skibe i klasse C og D med en l&engde pd under
40 m, hvor det beskyttede omrades areal er mindre end 280 m2, kan administrationen fastsatte et
hensigtsmassigt areal for dimensionering af pumper og alternative forsyningskomponenter.

.13 P4 pumpens afgangsside skal der vaere anbragt en proveventil med et kort abent reor. Det effektive areal
gennem ventilen og reret skal vare s stort, at pumpen kan levere den kreevede vandmangde samtidig med, at
det i systemet kraevede tryk, jf. punkt .9, opretholdes.

.14 Pumpens sgvandsindtag skal sa vidt muligt vaere i det rum, hvor pumpen er anbragt, og vere saledes
indrettet, at det, nar skibet er flydende, kun er nedvendigt at lukke af for tilfersel af sevand til pumpen ved
inspektion eller reparation af pumpen.

.15 Sprinkleranleggets pumpe og tank skal placeres i rimelig lang afstand fra maskinrum og ma ikke placeres i
et rum, som sprinkleranleegget skal beskytte.

.16 Der skal vaere mindst to energikilder til sevandspumpen og det automatiske brandvisnings- og
brandalarmanleeg. Nar der anvendes elektriske energikilder, skal disse vare en hovedgenerator og en
nedenergikilde. Den ene stromforsyning skal udga fra hovedstremtavlen og den anden fra nedstremtavlen
gennem s&rskilte kabler, der alene anvendes til dette formal. Sddanne kabler skal fores uden om kabysser,
maskinrum og andre indskottede rum med hgj brandrisiko, undtagen hvor det er nedvendigt for at na de
pageldende stremtavler, frem til en automatisk omskifter, der er anbragt i naerheden af sprinklerpumpen.
Omskifteren skal muliggere forsyning med strem fra hovedstremtavlen, sa leenge denne kan levere strem, og
vaere saledes konstrueret, at den ved svigt i forsyningen fra hovedstremtavlen automatisk kobler over til
forsyning fra nedstremtavlen. Omskifterne pd hovedstremtavlen og nedstremtavlen skal vare tydeligt merket
og normalt veere sluttet. Der tillades ingen andre omskiftere i de padgaeldende kabler. En af brandvisnings- og
brandalarmanlaggets energikilder skal vere en nedenergikilde. Hvis en af pumpens energikilder er en
forbreendingsmotor, skal den ud over at opfylde bestemmelserne i punkt .15 vare séledes placeret, at brand i et
beskyttet rum ikke vil berere lufttilferslen til motoren.

.17 Sprinkleranlaegget skal veere forbundet med skibets hovedbrandledning gennem en aflaselig og afspaerrelig
kontraventil, som forhindrer tilbagestremning af vand fra sprinkleranlegget til hovedbrandledningen.

.18 Der skal forefindes en proveventil til afprevning af den automatiske alarm for hver sprinklersektion ved
udtemning af en vandmangde, der svarer til udlgsningen af en sprinkler. Proveventilen for den enkelte sektion
skal vaere anbragt i neerheden af stopventilen for den pagaeldende sektion.

.19 Der skal forefindes midler til at kontrollere, at pumpen automatisk satter i gang ved trykfald i anlaegget.

.20 Der skal ved et af de i punkt .2 omhandlede kontrolsteder forefindes omskiftere, séledes at de enkelte
sprinklersektioners alarmer og indikatorer kan afpreves.
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.21 Der skal forefindes mindst seks reservesprinklerhoveder for hver sektion.
NYE SKIBE I KLASSE B, C OG D, SOM ER BYGGET DEN 1. JANUAR 2003 ELLER SENERE:

.22 Automatisk virkende sprinkler-, brandvisnings- og brandalarmanlag skal vare af godkendt type, som
opfylder bestemmelserne i koden for brandsikkerhedssystemer.

.23 For nye skibe i klasse C og D med en laengde pé under 40 m, hvor det beskyttede omrades areal er mindre
end 280 m2, kan administrationen fastsatte et hensigtsmaessigt areal for dimensionering af pumper og
alternative komponenter.

Regel 9. Fast anbragt brandvisnings- og brandalarmanlaeg (R 13)

NYE SKIBE I KLASSE B, C OG D, SOM ER BYGGET INDEN DEN 1. JANUAR 2003, SAMT
EKSISTERENDE SKIBE I KLASSE B:

.1 Almindelige bestemmelser

.1.1 Ethvert foreskrevet fast anbragt brandvisnings- og brandalarmanlag med manuelt betjente alarmtryk skal
nar som helst kunne sattes 1 gang gjeblikkeligt.

.1.2 Energiforsyninger og elektriske stremkredse, som er nedvendige for anlaeggets drift, skal pa passende méde
overvages for stremsvigt og andre fejl. Fejl 1 anlaegget skal pa centralskabet udlase et optisk og akustisk
fejlsignal, som skal vare forskelligt fra et brandsignal.

.1.3 Der skal vaere mindst to energikilder til det elektriske udstyr, der benyttes til drift af brandvisnings- og
brandalarmanlagget, og den ene skal vere en nedenergikilde. Stremforsyningen skal ske gennem searskilte
kabler, der udelukkende anvendes til dette formal. Disse kabler skal vere tilsluttet en automatisk omskifter, der
er anbragt i eller ved centralskabet for brandvisningsanlegget.

.1.4 Detektorer og manuelt betjente alarmtryk skal veere samlet i sektioner. Aktivering af en detektor eller et
manuelt betjent alarmtryk skal udlese et optisk og akustisk brandsignal ved centralskabet og alarmenhederne.
Hvis der ikke er reageret pé signalerne i labet af to minutter, skal der automatisk afgives en akustisk alarm
overalt i aptering for besatning, tjenesterum, kontrolrum og maskinrum. Dette lydalarmsystem behgver ikke
veaere en fast bestanddel af brandvisningsanlegget.

.1.5 Centralskabet skal vere anbragt pd kommandobroen eller i hovedbrandkontrolrummet.

.1.6 Alarmenhederne skal mindst angive den sektion, hvor den detektor eller et manuelt betjent alarmtryk har
vaeret aktiveret. Mindst én alarmenhed skal vere saledes anbragt, at den til stadighed er let tilgeengelig for
ansvarlige medlemmer af besetningen, nér skibet er i seen eller i havn, undtagen nér det er oplagt. Hvis
centralskabet er placeret i hovedbrandkontrolrummet, skal en af alarmenhederne vere anbragt pa
kommandobroen.

.1.7 Pé eller ved enhver alarmenhed skal der vaere opsléet klare oplysninger, der viser, hvilke rum der betjenes
af anlaegget og sektionernes beliggenhed.

.1.8 Hvor brandvisningssystemet ikke giver mulighed for individuel fjernidentifikation af hver detektor, er en
sektion, der omfatter mere end ét deek inden for aptering, tjenesterum og kontrolrum, normalt ikke tilladt,
medmindre det drejer sig om en sektion, der omfatter en trappe, der er omgivet af skotter. For at undga, at det
skal tage for lang tid at finde frem til det sted, hvor branden er opstéet, skal antallet af indskottede rum inden for
hver sektion vare begraenset til det antal, som flagstatens administration métte bestemme. Der ma i intet tilfaelde
gives tilladelse til mere end 50 indskottede rum i en sektion. Hvis detektorerne i brandvisningssystemet kan
fjernidentificeres individuelt, kan en sektion omfatte flere deek og et ubegraenset antal indskottede rum.
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.1.9 Hvor brandvisningssystemet ikke giver mulighed for individuel fjernidentifikation af hver detektor, ma en
detektorsektion ikke daekke rum pa begge sider af skibet eller pd mere end ét daek, ligesom den ikke mé vere
beliggende i mere end én lodret hovedzone. Flagstatens administration kan dog tillade, at en sddan
detektorsektion dekker begge sider af skibet og mere end ét deek, hvis den finder det godtgjort, at skibets
beskyttelse mod brand ikke derved forringes. I skibe med individuelt identificerbare detektorer kan en sektion
dackke rum pa begge sider af skibet og pa flere deek, men den ma ikke vere beliggende i mere end én lodret
hovedzone.

.1.10 En sektion branddetektorer, der omfatter et kontrolrum, et tjenesterum eller et rum i apteringen, ma ikke
omfatte et maskinrum.

.1.11 Detektorer skal treede i virksomhed ved varme, rog eller andre forbreendingsprodukter, flammer eller
kombinationer af disse faktorer. Flagstatens administration kan tillade detektorer, der traeder i1 virksomhed ved
andre faktorer, der er tegn pa begyndende brand, forudsat at de ikke er mindre falsomme end de fernavnte
detektorer. Flammedetektorer mé kun benyttes som supplement til rog- og varmedetektorer.

.1.12 Der skal forefindes passende instruktioner og reservedele for afprevning og vedligeholdelse.

.1.13 Brandvisningsanleggets funktion skal afpreves periodisk til administrationens tilfredshed ved hjalp af
udstyr, der frembringer varm luft af passende temperatur, rog eller acrosolpartikler af passende tethed eller
storrelse eller andre fenomener, der er forbundet med begyndende brand, og som detektorerne er konstrueret til
at reagere pa.

Alle detektorer skal veere af en type, der gor det muligt at foretage en afprevning af, om de virker, som de skal,
og bringe dem tilbage til normal overvigning uden udskiftning af nogen af komponenterne.

.1.14 Brandvisningsanleegget mé ikke anvendes til noget andet formaél, bortset fra at lukning af branddere og
lignende funktioner ved centralskabet kan tillades.

.1.15 Brandvisningsanlag med mulighed for zoneadresseidentifikation skal indrettes saledes, at
- en slojfe ikke kan beskadiges ved mere end ét brandsted

- der forefindes midler til at forhindre, at en fejl (f.eks. stromsvigt, kortslutning, jording) i slgjfen ikke satter
hele slgjfen ud af funktion

- der er truffet alle foranstaltninger, for at systemets startkonfiguration kan genetableres ved svigt (elektrisk,
elektronisk, informationsteknologisk)

- den forst aktiverede brandalarm ikke forhindrer, at andre detektorer udleser yderligere brandalarmer.
.2 Installationskrav

.2.1 Der skal vare installeret manuelt betjente alarmtryk inden for apterings-, tjeneste- og kontrolrum. Ved hver
udgang skal der forefindes et manuelt alarmtryk. Manuelle alarmtryk skal veere let tilgaengelige i gangene pa
hvert deek, saledes at ingen del af gangen er mere end 20 m fra et sddant alarmtryk.

.2.2 Der skal vaere installeret regdetektorer i alle trapperum, gange og udgangsveje i apteringen.

.2.3 Hvis der kraeves et fast anbragt brandvisnings- og brandalarmanleg til beskyttelse af andre rum end de i
punkt .2.2 ovenfor naevnte, skal der i hvert sddant rum mindst vere installeret én detektor, der opfylder
bestemmelserne i punkt .1.11.

.2.4 Detektorer skal vaere anbragt, hvor de virker bedst. Steder i nerheden af bjeelker og ventilationskanaler eller
andre steder, hvor luftstremninger pa uheldig méade ville kunne pavirke deres funktion, samt steder, hvor de er
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udsat for sted eller beskadigelse, skal undgas. Detektorer, der er anbragt over hovedhgjde, skal som regel vare
placeret i en afstand af mindst 0,5 m fra skotter.

.2.5 Detektorernes indbyrdes afstand skal vare i overensstemmelse med nedenstidende tabel:

Detektortype|Maksimumsderkareal pr. detektor (m2)[Maksimal afstand mellem midtpunkterne (m)

Maksimal afstand fra skotter (m)

Varme 37 m2 Om
4.5 m

Rog 74 m2 I1m
5,5m

Flagstatens administration kan kraeve eller tillade andre afstande pa grundlag af afprevningsresultater, der viser
detektorernes karakteristika.

.2.6 Kabler, som udger en del af anlaegget, skal vaere saledes anbragt, at de ikke gir igennem kabysser,
maskinrum og andre indskottede rum med hgj brandrisiko, undtagen hvis dette er nedvendigt af hensyn til
brandvisning eller brandalarm i disse rum eller tilslutning til den pageldende energiforsyning.

.3 Konstruktionskrav

3.1 Anlegget og udstyret skal vaere konstrueret til at modsta speendingsvariationer og -transienter, &ndringer i
omgivende temperatur, vibrationer, fugtighed, slag, sted og korrosion, som normalt forekommer i skibe.

.3.2 Rogdetektorer, der skal installeres i trapperum, gange og udgangsveje i aptering som foreskrevet i punkt
.2.2, skal veere godkendt til at traede 1 virksomhed, for rogtaetheden, overstiger 12,5 % dempning pr. meter, men
ikke for rogtatheden overstiger 2 % dempning pr. meter.

Ragdetektorer, der skal installeres i andre rum, skal virke inden for felsomhedsgraenser, som flagstatens
administration matte finde tilfredsstillende under hensyn til undgéelse af for lav eller for hej detektorfolsomhed.

.3.3 Varmedetektorer skal vere godkendst til at treede 1 virksomhed, for temperaturen overstiger 78 °C, men ikke
for temperaturen overstiger 54 °C, ndr temperaturstigningen i dette interval er pa hejst 1 °C pr. minut. Ved
hurtigere temperaturstigninger skal varmedetektoren virke inden for temperaturgraenser, som flagstatens
administration métte finde tilfredsstillende under hensyn til undgéelse af for lav eller for hej detektorfelsomhed.

.3.4 Varmedetektorers tilladte driftstemperatur kan forhejes med op til 30 °C over den hejeste temperatur oppe
under daekket i terrerum og lignende rum, hvor den omgivende temperatur normalt er hgj.

NYE SKIBE I KLASSE B, C OG D, SOM ER BYGGET DEN 1. JANUAR 2003 ELLER SENERE:

.3.4.1 Fast anbragte brandvisnings- og brandalarmanlaeg skal vare af godkendt type, som opfylder
bestemmelserne i koden for brandsikkerhedssystemer.

.3.4.2 Der skal vere installeret manuelt betjente alarmtryk, som er i overensstemmelse med koden for
brandsikkerhedssystemer, inden for apterings-, tjeneste- og kontrolrum. Ved hver udgang skal der forefindes et
manuelt alarmtryk. Manuelle alarmtryk skal vere let tilgaeengelige 1 gangene pa hvert dak, séledes at ingen del af
gangen er mere end 20 m fra et sddant alarmtryk.

NYE SKIBE I KLASSE A, B, COG D
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.3.5 Ud over ovennavnte bestemmelser skal flagstatens administration sikre, at de sikkerhedsbestemmelser, der
findes pa installationerne, og som oplyser om installationernes uathangighed af andre anlag eller systemer,
deres komponenters korrosionsbestandighed, stremforsyningen til deres styringssystem og om, hvor man kan fa
vejledning i at betjene og vedligeholde dem, er opfyldt.

Regel 10. Installationer for braendselsolie, smoreolie og andre brandfarlige olier (R 15)
NYE SKIBE I KLASSE B, C OG D SAMT EKSISTERENDE SKIBE I KLASSE B:

.1 Begrensninger i brugen af olie som breendsel

Folgende begrensninger finder anvendelse pa brugen af olie som braendsel:

.1.1 Medmindre andet er tilladt i henhold til dette punkt, mé der ikke anvendes braeendselsolie med et
flammepunkt p& under 60 °C.

.1.2 I ngdgeneratorer kan der anvendes braeendselsolie med et flammepunkt pa mindst 43 °C.

.1.3 Under iagttagelse af sddanne yderligere forholdsregler, som matte anses for nadvendige, og pa betingelse af
at den omgivende temperatur i det rum, hvori breendselsolie opbevares eller anvendes, ikke bliver hgjere end 10
°C under brandselsoliens flammepunkt, kan flagstatens administration dog tillade almindelig brug af
brandselsolie med et flammepunkt pa under 60 °C, dog mindst 43 °C.

For skibe, der er bygget den 1. januar 2003 eller senere, kan der tillades brandselsolie med et flammepunkt pa
under 60 °C, men ikke under 43 °C, forudsat at falgende betingelser er opfyldt:

.1.3.1 Andre brandselsolietanke end de, der er indrettet i rum i dobbeltbunden, skal vere anbragt uden for
maskinrum af kategori A.

.1.3.2 Der skal pa brendselsoliepumpens sugeside vare mulighed for méling af oliens temperatur.

.1.3.3 Der skal forefindes stopventiler og/eller -haner bade pé tilgangs- og afgangssiden af oliesier.

.1.3.4 Rer skal i videst muligt omfang vere samlet ved svejsning eller med unioner af konisk eller sfaerisk type.
Oliers flammepunkt bestemmes ved en prove i lukket beholder foretaget efter en godkendt metode.

.2 Installationer for breendselsolie

I et skib, hvor der bruges braendselsolie, skal installationerne for lagring, fordeling og brug af breendselsolie
frembyde sikkerhed for skibet og de ombordvarende personer, og de skal som minimum opfylde folgende
bestemmelser:

.2.1.1 De dele af brandselsolieanlegget, som indeholder opvarmet olie med et tryk, der overstiger 0,18 N/mm2,
ma sa vidt muligt ikke vaere placeret tildaekket saledes, at fejl og lackager ikke umiddelbart kan opdages.
Maskinrummene skal ved disse dele af braendselsolieinstallationen veere tilstreekkeligt oplyst.

.2.1.2 Ved opvarmet olie forstas olie, hvis temperatur efter forvarmning er hgjere end 60 °C eller hgjere end
oliens aktuelle flammepunkt, hvis dette er lavere end 60 °C.

.2.2 Ventilationen i maskinrummene skal vere tilstraekkelig til under alle normale forhold at forhindre
ansamling af oliedampe.

.2.3 Braendselsolietanke skal sé vidt praktisk muligt vaere indbygget i skroget og skal vare anbragt uden for
maskinrum. Nar det er nodvendigt at placere brendselsolietanke, bortset fra dobbeltbundtanke, ved siden af eller
1 maskinrum, skal mindst én af deres lodrette sider stade op til maskinrummets afgraensninger og skal fortrinsvis
have fzlles afgraensning med dobbeltbundtankene, og den del af deres afgraensning, som er feelles med
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maskinrummene, skal vaere sé lille som muligt. Hvor disse tanke er beliggende inden for afgreensningerne af
maskinrum, ma de ikke indeholde brandselsolie, der har et flammepunkt p& under 60 °C. Brug af fritstdende
breendselsolietanke skal undgas, og de ma ikke bruges i maskinrum.

.2.4 Brendselsolietanke ma aldrig vaere anbragt pa et sted, hvor der ved spild eller udstremning fra en lazkage i
tanken kan opsta fare ved, at breendstoffet lober ned pa en hed overflade. Der skal treffes forholdsregler for at
hindre, at olie, der laekker under tryk fra en pumpe, et filter eller en forvarmer, kommer i berering med hede
overflader.

.2.5 Enhver braendselsolieledning, som i beskadiget stand kan forarsage, at der slipper olie ud fra en lagertank,
forbrugstank eller servicetank med et rumindhold pé 500 liter eller derover beliggende over dobbeltbunden, skal
direkte pa tanken vere forsynet med en hane eller en ventil, som kan lukkes fra et sikkert sted uden for det
pageldende rum i tilfeelde af brand i det rum, hvor sddanne tanke er placeret. I det serlige tilfaelde, hvor
hgjtanke er beliggende i en akselgang, en rertunnel eller lignende sted, skal tankene vare forsynet med
afspaerringsventiler, men afsperring af tankene i tilfzelde af brand kan tillades foretaget ved hjelp af en ekstra
ventil pé rerledningen eller rerledningerne uden for gangen, tunnelen eller det lignende rum. Hvis en sadan
ekstra ventil er anbragt i maskinrummet, skal den betjenes fra et sted uden for dette rum.

.2.5.1 I skibe, der er bygget den 1. januar 2003 eller senere, skal grebene til fjernbetjening af ventilen pa
nedgeneratorbrendstoftanken vere anbragt et andet sted end grebene til fjernbetjening af andre ventiler i
maskinrummet.

.2.5.2 I skibe, der er bygget den 1. januar 2012 eller senere, og hvis bruttotonnage er mindre end 500, skal
brandstoftanke over dobbeltbunden vaere forsynet med en hane eller ventil.

.2.5.3 I skibe, der er bygget for den 1. januar 2012, og hvis bruttotonnage er mindre end 500, skal ogsé
brandstoftanke, hvis rumindhold er mindre end 500 liter, og som ligger over dobbeltbunden, vare forsynet med
en hane eller ventil som omhandlet i forste afsnit senest ved det forste periodiske syn den 1. januar 2012 eller
derefter.

.2.5.6 Der skal findes sikre og effektive midler til konstatering af oliemangden i enhver braendselsolietank.
NYE SKIBE I KLASSE B, C OG D:

.2.5.6.1 Pejlror ma ikke slutte i et rum, hvor der kan opsta risiko for anteendelse af spild fra pejlreret. Navnlig
ma de ikke slutte i passager- eller mandskabsrum. Generelt set ma pejlrer ikke slutte i maskinrum. Dog kan
flagstatens administration tillade at pejlrer slutter i maskinrum, hvis andet er upraktisk, forudsat at alle folgende
krav er opfyldt:

.2.5.6.1.1 der skal desuden forefindes et niveauglas, som opfylder forskrifterne i punkt .2.6.2.

.2.5.6.1.2 pejlrer skal slutte fjernt fra anteendelseskilder, medmindre der er truffet forholdsregler til at hindre, at
brendselsolien i tilfeelde af spild fra pejlrerenes udmundinger kommer i berering med en antandelseskilde,
f.eks. ved anbringelse af effektiv afskaermning.

.2.5.6.1.3 pejlrerenes udmundinger skal vaere forsynet med selvlukkende afblaendingsanordninger og en
selvlukkende kontrolhane med lille diameter neden for afblendingsanordningen, s& det kan kontrolleres, forend
afblendingsanordningen abnes, at der ikke er braendselsolie i roret. Det skal péses, at eventuelt spild fra
kontrolhanen ikke indebarer nogen antandelsesfare.

NYE SKIBE I KLASSE B, C OG D SAMT EKSISTERENDE SKIBE I KLASSE B:

.2.5.6.2 Andre midler til konstatering af meengden af braendselsolie i en breendselsolietank kan tillades, hvis
saddanne midler, sdisom midlerne i punkt .2.6.1.1, ikke gor det nedvendigt at indfere dem under tankens top, og
forudsat at der ikke vil slippe breendstof ud, hvis de skulle svigte eller tankene overfyldes.
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.2.5.6.3 Midlerne i punkt .2.6.2 skal vedligeholdes, sé& de altid er i funktionsdygtig brugstilstand.

.2.5.7 Der skal treffes foranstaltninger til at forhindre overtryk i olietanke og alle dele af
braendselsolieinstallationen, herunder de pafyldningsrer, der betjenes af pumper om bord. Alle
sikkerhedsventiler og udluftnings- og overlebsrer skal udmunde pa steder, hvor der ikke er fare for brand eller
eksplosion i udstremmende olie eller dampe, og ma ikke fore til mandskabsrum, passagerrum, speciallastrum,
lukkede ro-ro-lastrum, maskinrum eller lignende rum i skibe, der er bygget den 1. januar 2003 eller senere.

.2.5.8 Brendselsolierer, deres ventiler og andet tilbeher skal vare af stdl eller andet godkendt materiale, dog kan
begraenset anvendelse af slanger tillades. Sddanne slanger med afslutninger skal vaere af godkendte brandsikre
materialer af tilstrekkelig styrke.

Til ventiler pa breendselsolietanke, som er under statisk tryk, kan stél eller kuglegrafitstebejern (SG-jern)
accepteres. Ventiler af almindeligt stebejern kan dog benyttes i rersystemer, som er konstrueret til et tryk pa
mindre end 7 bar og en temperatur under 60 °C.

NYE SKIBE I KLASSE B, C OG D:

.2.5.9 Alle eksterne tryksatte breendstofledninger mellem hgjtryksbrandstofpumperne og brandstofinjektorerne
skal beskyttes med et dobbeltvaegget rarsystem, der kan tilbageholde braendstof ved svigt i en hgjtryksledning.
Et dobbeltvaegget ror omfatter et ydre ror, hvori hgjtryksbreendstofreret er placeret, saledes at de udger en
sammenhangende enhed. Det dobbeltvaeggede rorsystem skal vare forsynet med midler til opsamling af
breendstof fra laekager og indretninger til afgivelse af alarm ved brud pé en breendstofledning.

.2.5.10 Alle overflader med en temperatur pa over 220 °C, der kan blive berert ved svigt i breendstofsystemet,
skal vaere beherigt isolerede.

.2.5.11 Brandselsolieledninger skal vare afskarmet eller p4 anden made passende beskyttet for s& vidt muligt at
undga oliesprejt eller olieleekager pa hede overflader, i maskineriets luftindtag eller andre antendelseskilder.
Antallet af samlinger i sddanne rersystemer skal veere mindst muligt.

NYE SKIBE I KLASSE B, C OG D, SOM ER BYGGET DEN 1. JANUAR 2003 ELLER SENERE:

.2.5.12 Brandselsolieledninger ma ikke vaere placeret umiddelbart over eller i nerheden af heje temperaturer,
herunder kedler, dampror, udstedningsmanifolder, lyddempere og andet udstyr, der kraeves isoleret. Sa vidt det
er praktisk muligt, skal breendselsolieledninger vere anbragt langt fra hede overflader, elektriske installationer
og andre antendelseskilder og afskaermet eller p4 anden made passende beskyttet for s& vidt muligt at undga
oliesproijt eller olielekager pé antendelseskilder. Antallet af samlinger i sddanne rorsystemer skal vaere mindst
muligt.

.2.5.13 Komponenterne i et dieselmotorbraendstofsystem skal vaere konstrueret under hensyn til det maksimale
tryk, de kan komme ud for under driften, herunder eventuelle hejtrykssted, som braendstofinjektionspumperne
kan skabe og sende tilbage gennem brandstof- og overlgbsledninger. Forbindelser i braendstof- og
overlgbsledninger skal udferes saledes, at de bedst muligt kan modsté laekager af braendstof under tryk, under
driften og efter vedligeholdelse.

.2.5.14 I anleg med flere motorer, der forsynes med braendstof fra samme kilde, skal der vaere mulighed for at
afspaerre breendstof- og overlebsledninger til de enkelte motorer. Afsparring ma ikke pévirke de andre motorers
drift og skal kunne foretages fra et sted, som brand i en af motorerne ikke hindrer adgang til.

.2.5.15 Nér flagstatens administration kan tillade, at olie og andre braendbare vasker fores gennem aptering og
tjenesterum, skal rerene hertil vere af et materiale, som er godkendt af administrationen under hensyntagen til
brandrisikoen.
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.2.5.16 Eksisterende klasse B-skibe skal opfylde forskrifterne i punkt .2.9-.2.11; dog kan der for motorer, hvis
effekt er hojst 375 kW, og hvis brandstofindsprejtningspumper forsyner mere end én injektor, benyttes en egnet
indeslutning i stedet for det dobbeltvaeggede rersystem i punkt .2.9.

NYE SKIBE I KLASSE B, C OG D SAMT EKSISTERENDE SKIBE I KLASSE B:
.3 Smereolieinstallationer

De foranstaltninger, der er truffet for lagring, fordeling og brug af olie, som anvendes i tryksmereanlag, skal
vaere af en sddan art, at de ikke udsatter skibet og de ombordvarende personer for fare, og sédanne
installationer i maskinrum skal som minimum opfylde bestemmelserne i punkt .2.1, .2.4, 2.5, .2.6, .2.7, .2.8,
.2.10 og .2.11, bortset fra folgende:

.3.1 Brug af skueglas med drébeviser i smoreanleeg udelukkes ikke, forudsat at de ved afprevning har vist sig at
veere tilstreekkelig brandsikre. Hvis der forefindes skueglas, skal raret vaere forsynet med ventiler i begge ender.
Ventilen neden for skueglasset skal vere af en selvlukkende type.

.3.2 Pejlror kan tillades i maskinrum; bestemmelserne i punkt .2.6.1.1 og .2.6.1.3 behover ikke at vere
overholdt, hvis pejlrerene er forsynet med egnede lukkeanordninger.

For skibe, der er bygget den 1. januar 2003 eller senere, geelder bestemmelserne i punkt 10.2.5 ogsa for
smereolietanke, undtagen hvis rumindholdet er mindre end 500 liter, tanke med ventiler, der er lukket under
skibets normale sejlads, eller hvor det er godtgjort, at utilsigtet betjening af et hurtigt lukkende ventil pa
smoreolietanken ville vare til fare for driften af hovedfremdrivningsmaskineriet og vaesentligt hjeelpemaskineri.

.4 Installationer for andre brandfarlige olier

De foranstaltninger, der er truffet for lagring, fordeling og brug af andre brandfarlige olier, som anvendes under
tryk 1 kraftoverferingsanlaeg, kontrol- og aktiveringsanlaeg samt i opvarmningsanlaeg, skal vere af en sddan art,
at de ikke udsetter skibet og de ombordverende personer for fare. Pa steder, hvor der er mulighed for
antendelse, skal disse installationer som minimum opfylde bestemmelserne i punkt .2.4, .2.6, .2.10 og .2.11
samt, hvad angér styrke og konstruktion, punkt .2.7 og .2.8.

.5 Periodisk ubemandede maskinrum
Foruden kravene i punkt 1 til 4 skal braendselsolie- og smereolieanlaggene opfylde folgende krav:

.5.1 Hvor braendselsolieservicetanke fyldes automatisk eller ved fjernstyring, skal der forefindes midler til
undgéelse af overlabsspild. Andet udstyr til automatisk behandling af brandfarlige vaesker, f.eks.
breendselsoliecentrifuger, der om muligt skal vare installeret i et sarligt rum, der er forbeholdt centrifuger og
deres forvarmere, skal veere udstyret med anordninger, der forhindrer overlabsspild.

.5.2 Hvor braendselsolieservicetanke og -forbrugstanke er udstyret med opvarmningsanordninger, skal der
forefindes en alarm for hgj temperatur, hvis oliens flammepunkt kan overskrides.

.6 Forbud mod transport af brandfarlige olier i forpeaktanke

Breendselsolier, smareolier og andre brandfarlige olier mé ikke transporteres i forpeaktanke.
Regel 11. Brandudrustning (R 17)

NYE SKIBE I KLASSE B, C OG D SAMT EKSISTERENDE SKIBE I KLASSE B:

.1 En brandudrustning skal besté af folgende:

. 1.1 Personligt udstyr, der omfatter folgende:
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.1.1.1 En beskyttelsesdragt af et materiale, der beskytter huden mod stralevarmen fra branden og mod
forbraeendinger og skoldning ved damp. Det udvendige materiale skal veere vandafvisende.

.1.1.2 Stevler og handsker af gummi eller andet materiale, som ikke er elektrisk ledende.

.1.1.3 En stiv hjelm, der yder effektiv beskyttelse mod sted.

.1.1.4 En elektrisk sikkerhedslampe (handlygte) af godkendt type og med en breendetid pa mindst tre timer.
.1.1.5 En brandekse.

.1.2 Et ind&ndingsapparat af godkendt type bestdende af et rogdykkerapparat med komprimeret luft, hvis
luftvolumen i beholderne skal veere mindst 1200 liter, eller et andet regdykkerapparat, der skal kunne fungere i
mindst 30 minutter. Der skal vare fulde reservebeholdere med en reservelagerkapacitet pa mindst 2400 liter luft
(ved atmosferetryk) til radighed til hvert regdykkerapparat med komprimeret luft, med folgende undtagelser:

i) Hvis skibet medferer mindst fem regdykkerapparater med komprimeret luft, behgver den samlede
reservemengde af luft ikke at overstige 9600 liter ved atmosfaretryk. Eller:

i) Hvis skibet er udstyret med midler til genopfyldning af luftbeholdere med ren luft under fuldt tryk, skal
reservemangden af fulde reservebeholdere til hvert ragdykkerapparat med komprimeret luft udgere mindst
1200 liter luft ved atmosfaeretryk, og den samlede reservemangde luft, der er om bord pé skibet, behover ikke
overstige 4800 liter luft ved atmosferetryk.

Alle luftbeholdere skal passe til alle regdykkerapparater med komprimeret luft.

.2 Hvert indandingsapparat skal vere forsynet med en brandsikker livline af tilstreekkelig l&engde og styrke, som
ved hjzlp af en karabinhage kan fastgeres til indandingsapparatets beeresele eller til et serskilt beelte, s&
indandingsapparatet ikke rives af, nar der traekkes i livlinen.

.3 Nye klasse B-skibe og eksisterende klasse B-skibe med en laengde pa 24 m og derover samt nye klasse C- og
D-skibe med en leengde pa 40 m og derover skal medfere mindst to brandudrustninger.

.3.1 Derudover skal der i skibe med en leengde pad 60 m og derover, hvis den samlede leengde af alle passager-
og tjenesterum pa det dek, hvor sddanne rum forefindes, er storre end 80 m, eller - hvis der er flere sddanne daek
- pa det dek, hvor den samlede lngde er sterst, forefindes to brandudrustninger og to sat personligt udstyr for
hver 80 m sédan samlet lengde eller del deraf.

I skibe, der kan befordre over 36 passagerer, skal der forefindes yderligere to brandudrustninger i hver lodret
hovedzone; det gelder hverken trapperum, der udger selvsteendige lodrette hovedzoner, eller lodrette
hovedzoner af begrenset leengde for og agter pa skibet, som hverken omfatter aptering, maskinrum eller
hovedkabysser.

.3.2 I skibe med en leengde pa 40 m og derover, men mindre end 60 m, skal der forefindes to brandudrustninger.

.3.3 I nye klasse B-skibe og eksisterende klasse B-skibe med en laengde pé 24 m og derover, men mindre end 40
m, skal der ogsé forefindes to brandudrustninger, men kun med én reserveluftbeholder til inddndingsapparater.

.4 I nye og eksisterende klasse B-skibe med en laengde pa mindre end 24 m og i nye klasse C- og D-skibe med
en leengde pa mindre end 40 m behever der ikke at forefindes brandudrustninger.

.5 Brandudrustningerne og det personlige udstyr skal opbevares pa en sadan made, at de er let tilgaengelige og
klar til brug. Hvor der forefindes mere end én brandudrustning eller ét sat personligt udstyr, skal de opbevares
langt fra hinanden. P4 hvert sddant sted skal der opbevares mindst én brandudrustning og ét set personligt
udstyr.
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.6 Nar administrationen i en flagstat mener, at bestemmelserne i denne regel om, hvilket udstyr der skal
medferes, er urimelige eller teknisk uhensigtsmassige for et givet skib, kan skibet undtages fra et eller flere af
kravene i denne regel i overensstemmelse med bestemmelserne i dette direktivs artikel 9, stk. 3.

Regel 12. Forskellige bestemmelser (R 18)
NYE SKIBE I KLASSE B, C OG D SAMT EKSISTERENDE SKIBE I KLASSE B:

.1 Hvor der igennem klasse A-inddelinger er fort elektriske kabler, rer, trunke, kanaler osv. samt dragere,
bjelker eller andre konstruktionselementer, skal der traeffes foranstaltninger til at sikre, at modstandsevnen mod
brand ikke forringes.

For skibe, der er bygget den 1. januar 2003 eller senere, skal sdidanne gennemferinger gennem klasse A-
inddelinger preves efter koden for brandprevningsprocedurer, sé det sikres, at inddelingernes
brandmodstandsevne ikke forringes.

For ventilationskanaler galder bestemmelserne i regel 11-2/B/9.2.2b og 11-2/B/9.3.

Hvis en gennemforing af et ror er udfert af stdl eller tilsvarende materiale af en tykkelse pa 3 mm eller derover
og en lengde pa mindst 900 mm (fortrinsvis 450 mm pé hver side af inddelingen) uden abninger, er prevning
dog ikke pakravet.

Sadanne gennemforinger skal vere forsvarligt isoleret ved forlaengelse af isoleringen pd samme niveau i
inddelingen.

.2 Hvor der igennem klasse B-inddelinger er fort elektriske kabler, trunke, kanaler, ventilationskabinetter,
lysarmaturer og lignende anordninger, skal de sa vidt rimeligt og praktisk muligt treeffes foranstaltninger til at
sikre, at modstandsevnen mod brand ikke forringes. For skibe, der er bygget den 1. januar 2003 eller senere, skal
sadanne gennemforinger vere saledes udfert, at inddelingernes brandmodstandsevne ikke forringes.

Rer af andre materialer end stal og kobber, der fores igennem klasse B-inddelinger, skal beskyttes med:

.2.1 en brandprevet gennemforingsanordning, der er afpasset efter den gennembrudte inddeling og den anvendte
rortype, eller

.2.2 en stélforing med en tykkelse pa ikke under 1,8 mm og med en leengde pa ikke under 900 mm for rer med
en diameter pa 150 mm og derover, dog ikke under 600 mm for rer med en diameter p4 mindre end 150 mm
(fortrinsvis med halvdelen pa hver side af inddelingen).

Roret skal vere forbundet med foringens ender ved hjalp af flanger eller koblinger, eller mellemrummet
mellem foringen og reret mé ikke vere storre end 2,5 mm, eller et eventuelt mellemrum mellem ror og foring
skal vaere tetnet med et ikke-braendbart eller andet egnet materiale.

.3 Ror, der fores igennem klasse A- eller klasse B-inddelinger, skal vare af materiale, som er godkendt under
hensyntagen til den temperatur, sddanne inddelinger skal kunne modsta.

I skibe, der er bygget den 1. januar 2003 eller senere, skal uisolerede rer, der er fort igennem klasse A- eller B-
inddelinger, vaere af et materiale, der smelter ved en temperatur pa over 950 °C for klasse "A-0"-inddelinger og
850 °C for klasse"B-0"-inddelinger.

.4 1 aptering, tjenesterum og kontrolrum skal rer til olie eller andre brandfarlige veesker under hensyntagen til
brandrisikoen vere af egnet materiale og udferelse.

.5 Materialer, der let nedbrydes ved varmepavirkning, mé ikke anvendes til spygatter, sanitere aflob eller
lignende, der er beliggende naer ved vandlinjen, og overalt, hvor materialets svigt i tilfeelde af brand vil medfore
fare for indstremning af vand.
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.6 Hvis der anvendes elektriske radiatorer, skal disse vare fast anbragt og saledes konstrueret, at brandfaren er
mindst mulig. Der m4 ikke installeres radiatorer, hvis varmelegemer er séledes placeret, at
bekledningsgenstande, gardiner eller andre lignende materialer kan svides eller antaendes af varmen derfra.

.7 Alle affaldsbeholdere skal vere af ikke-braendbare materialer og have teette sider og bund.

.8 I rum, hvor der er risiko for indtraengen af olieprodukter, skal overfladen af isolationsmaterialet vaere
uigennemtrangelig for olie eller oliedampe.

NYE SKIBE I KLASSE A, B, C OG D:

I rum, hvor der er risiko for oliesteenk eller oliedampe, f.eks. maskinrum af kategori A, skal overfladen af
isolationsmaterialet vaere uigennemtreengelig for olie eller oliedampe. Ved afdekning med uperforeret stilplade
eller andet ikke-breendbart materiale (ikke aluminium), som er den endelige fysiske overflade, kan denne
afdeekning veere samlet ved falsning, nitning e.l.

.9 Skabsrum til maling og brandfarlige vaesker skal vere beskyttet af et godkendt brandslukningsarrangement,
som s&tter bes@tningen i stand til at slukke en brand uden at gé ind i rummet.

I skibe, der er bygget den 1. januar 2003 eller senere skal folgende vare opfyldt:
.9.1 Skabsrum til maling vaere beskyttet af et af folgende systemer:

9.1.1 et CO2-anlaeg, der er konstrueret til at give et mindsterumfang af fri CO2 svarende til 40 % af
bruttorumfanget af det beskyttede rum

.9.1.2 et pulveranlaeg, der er konstrueret til at give mindst 0,5 kg pulver pr. m3

.9.1.3 et finfordrdbningsanlag eller et sprinkleranlaeg, der er konstrueret til at give 5 1 pr. m2 pr. minut, idet
finfordrabningsanlag kan veere tilsluttet til skibets hovedbrandledning, eller

.9.1. 4 et anleg, der ifolge flagstatens administration giver tilsvarende beskyttelse.
I alle tilfelde skal anlegget kunne betjenes fra et sted uden for det beskyttede rum.

.9.2 Skabsrum til brandfarlige veesker skal vaere beskyttet ved passende brandslukningsforanstaltninger, som er
godkendt af flagstatens administration.

.9.3 For skabsrum med et derkareal pa mindre end 4 m2, hvorfra der ikke er adgang til aptering, kan en
transportabel CO2-ildslukker, der kan give et mindsterumfang af fri CO2 svarende til 40 % af bruttorumfanget
af rummet, accepteres i stedet for et fast anbragt anlag.

Der skal i rummet vere anbragt en dbning, sdledes at man kan temme ildslukkerens indhold ud i det beskyttede
rum uden at gé ind i det. Den forskriftsmaessige transportable ildslukker skal vare placeret i nerheden af
abningen. Der kan i stedet veere en brandstuds eller et tilslutningssted, séledes at det bliver lettere at bruge vand
fra hovedbrandledningen.

NYE SKIBE I KLASSE A, B, C OG D OG EKSISTERENDE SKIBE I KLASSE B:
.10 Friturekogere samt koge- og stegeapparater:

Hvis friturekogere samt koge- og stegeapparater er installeret og bruges i rum uden for hovedkabyssen, skal
flagstatens administration fastsaette supplerende sikkerhedsforanstaltninger vedrerende den specifikke brandfare,
som er forbundet med brugen af denne type udstyr.

I skibe, der er bygget den 1. januar 2003 eller senere, skal friturekogere vare udstyret med folgende:
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.10.1 et automatisk eller manuelt betjent slukningsanlaeg, der er provet i henhold til international standard ISO
15371:2000 om brandslukningsanlaeg til beskyttelse af friturekogere i kabysser ("Fire-extinguishing systems for
protection of galley deep-fat cooking equipment")

.10.2 en hovedtermostat og en reservetermostat samt en alarm, saledes at operateren advares, hvis en af
termostaterne svigter

.10.3 automatisk afbrydelse af elforsyningen ved aktivering af brandslukningsanlagget
.10.4 en alarm, der i kabyssen, hvor friturekogeren er anbragt, viser, om slukningsanlaegget er i gang, og

.10.5 betjeningsorganer til manuel betjening af slukningsanleegget med tydelig markning, sa de er lette for
mandskabet at benytte.

I skibe, der er bygget for den 1. januar 2003, skal nymontering af friturekogere opfylde kravene i dette punkt.
NYE SKIBE I KLASSE A, B, C OG D:
.11 Varmebroer:

Ved udferelse af brandsikringsmassige forhold skal flagstatens administration traeffe foranstaltninger for at
hindre varmeoverfering gennem varmebroer, f.cks. mellem dek og skotter.

I skibe, der er bygget den 1. januar 2003 eller senere, skal isoleringen af et dek eller et skot fores mindst 450
mm forbi gennemforinger, skeringspunkter og afslutningspunkter i stal- og aluminiumskonstruktioner. Hvis et
rum er inddelt med dak eller skotter af klasse A med forskellig isolering, skal isoleringen med den hgjeste verdi
fortsette mindst 450 mm ind pa det dek eller skot, der har den laveste vardi.

NYE SKIBE I KLASSE A, B, C OG D OG EKSISTERENDE SKIBE I KLASSE B:
.12 Trykbeholdere for gas:

Alle transportable beholdere for gas, der er komprimeret, i vaeskeform eller fraktioneret, og som kan give nering
til en mulig brand, skal straks efter brug anbringes pé et passende sted over skotdeekket, hvorfra der er direkte
adgang til &bent deck.

Regel 13. Brandkontrolplaner (R 20)
NYE SKIBE I KLASSE B, C OG D SAMT EKSISTERENDE SKIBE I KLASSE B:

.1 I alle skibe skal der til vejledning for skibets officerer til stadighed vaere opsléet
generalarrangementstegninger, der for hvert dack klart viser kontrolrummene, de forskellige brandsektioner, der
er omgivet af klasse A-inddelinger, de sektioner, der er omgivet af klasse B-inddelinger, samt na@rmere
oplysninger om brandvisnings- og brandalarmanleg, sprinkleranlag, brandslukningsmateriel, adgangsveje til de
forskellige rum, daek osv. samt ventilationsanlagget, herunder naermere oplysninger om centralstyringen for
ventilatorer, anbringelse af spjeeld og numrene pa de ventilatorer, der betjener hver enkelt afdeling. Eventuelt
kan ovennavnte oplysninger i stedet gives i et hafte, hvoraf hver af skibets officerer skal have et eksemplar,
mens et eksemplar altid skal ligge fremme om bord pa et tilgeengeligt sted. Brandkontrolplaner og -hafter skal
holdes ajour, idet enhver endring snarest muligt skal indferes heri. Beskrivelserne i sdédanne planer og hafter
skal vaere pa flagstatens officielle sprog. Hvis det ikke er enten engelsk eller fransk skal der desuden vare
indeholdt en oversattelse til et af disse sprog. Er skibet i indenrigsfart i en anden medlemsstat, som hverken har
engelsk eller fransk som officielt sprog, skal der vare indeholdt en oversettelse til denne stats officielle sprog.

For nye skibe i klasse B, C og D, som er bygget den 1. januar 2003 eller senere, skal oplysningerne i de kreevede
brandkontrolplaner og hefter og piktogrammerne i brandkontrolplanerne vare i overensstemmelse med IMO-
resolution A.756(18) og A.654(23).
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.2 I alle skibe med en leengde pa 24 m og derover skal der permanent opbevares et duplikat af brandplanerne
eller et hefte, der indeholder disse planer, i et igjnefaldende maerket, vejrtet indelukke (skab) uden for
daekshuset til hjelp for brandslukningsmandskab fra land.

Regel 14. Beredskab og vedligeholdelse
NYE SKIBE I KLASSE B, C OG D SAMT EKSISTERENDE SKIBE I KLASSE B:
.1 Almindelige bestemmelser

Pa alle tidspunkter, nar skibet er i fart, skal brandsikringsanlag, brandbekempelsesanlaeg og
brandslukningsmateriel vere klar til brug.

Et skib anses ikke for at vere i fart

.1 nér det er under reparation eller lagt op (enten for anker eller i havn) eller i terdok
.2 nér det af ejeren eller ejerens reprasentant er erklaeret ikke at vare i fart, og

.3 nar der ikke er passagerer om bord.

Folgende brandsikringsanleg skal til stadighed holdes i god stand, sdledes at de er fuldt funktionsdygtige i
tilfeelde af brand:

.1.1 Beredskab

.1.1.1 konstruktionsmaessig brandbeskyttelse, herunder brandmodstandsdygtige inddelinger og beskyttelse af
abninger og gennemforinger heri

.1.1.2 brandvisnings- og brandalarmanlaeg og
.1.1.3 udgangsveje og materiel hertil.

Brandbekempelsesanleeg og brandslukningsmateriel skal vere i brugbar stand og klar til umiddelbar brug.
Transportable ildslukkere, der er temt, skal straks fyldes op eller erstattes med tilsvarende enheder.

.1.2 Vedligeholdelse, afprevning og eftersyn

Vedligeholdelse, afprevning og eftersyn skal udferes pa grundlag af retningslinjerne i IMO MSC/Circ.850 og pa
en sadan made, at palideligheden af brandbekeempelsesanlag og brandslukningsmateriel sikres beherigt. Der
skal om bord pé skibet forefindes en vedligeholdelsesplan, som altid er tilgaeengelig for flagstatens administration
for inspektion.

Vedligeholdelsesplanen skal mindst omfatte folgende brandsikringsanlaeg, brandbekeempelsesanlaeg og
brandslukningsmateriel, hvis det forefindes:

.1 hovedbrandledninger, brandpumper og brandstudse samt brandslanger og stralespidser
.2 fast anbragte brandvisnings- og brandalarmanleg

.3 fast anbragte brandslukningsanlag og andet brandslukningsmateriel

.4 automatiske sprinkler-, brandvisnings- og brandalarmanlaeg

.5 ventilationsanlaeg, herunder brand- og regspjld, ventilatorer og betjeningsanordninger

.6 nadstop af breendstoftilfersel
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.7 branddere og betjeningsanordninger hertil

.8 hovedalarmanleg

.9 flugtapparater

.10 transportable ildslukkere og reserveladninger dertil og
.11 brandudrustninger.

Vedligeholdelsesprogrammet kan veere computerbaseret.
.2 Supplerende bestemmelser

For nye skibe i klasse B, C og D, som er bygget den 1. januar 2003 eller senere, og som kan befordre over 36
passagerer, skal der ud over vedligeholdelsesplanen i punkt .1.2 udarbejdes en plan for vedligeholdelse af
lavtplaceret belysning og hejttaleranleg.

Regel 15. Instruktion, bAidmanevrer og evelser

NYE SKIBE I KLASSE B, C OG D SAMT EKSISTERENDE SKIBE I KLASSE B:
.1 Instruktion, opgaver og organisation

.1 Besatningsmedlemmerne skal instrueres i brandsikkerhed om bord pa skibet.

.2 Bes@tningsmedlemmerne skal instrueres i, hvilke opgaver de er tildelt.

.3 Der skal udpeges hold, der er ansvarlige for brandslukning. Disse hold skal kunne udfere deres opgaver pa
ethvert tidspunkt, mens skibet er i fart.

.2 Badmangvrer og evelser

.1 Bes@tningsmedlemmerne skal gores fortrolige med skibets indretning og med placeringen og brugen af
brandbekampelsesanleg og brandslukningsmateriel, som de kan komme ud for at skulle anvende.

.2 Uddannelse i brug af flugtapparater anses for en del af baAdmanevrerne.

.3 Ved badmanevrer og gvelser skal det regelmaessigt vurderes, hvordan de besatningsmedlemmer, der er
udpeget til brandbekampelse, klarer sig, saledes at eventuelle punkter, der kraever forbedring, papeges,
brandbekampelseskompetencen holdes ved lige, og brandbekeempelsesorganisationen altid er klar til indsats.

.4 Badmangvrer til uddannelse i brug af skibets brandslukningsanleeg og -materiel skal planleegges og udferes i
overensstemmelse med bestemmelserne i regel 111/19.4.1 i SOLAS-konventionen af 1974 med senere endringer.

.5 Brandovelser skal gennemferes og registreres i overensstemmelse med bestemmelserne i regel 111/19.3.4,
111/19.5 og 111/30 i SOLAS-konventionen af 1974 med senere endringer.

.3 Instruktionsbager

Der skal i hver af besaetningens messer og fritidsrum eller i hvert af besatningens kamre forefindes en
instruktionsbog. Instruktionsbogen skal vare skrevet pa skibets arbejdssprog. Instruktionsbogen kan bestéa af
flere bind og skal indeholde de i dette punkt kreevede instruktioner og oplysninger, affattet pé let forstaelig made
og sé vidt muligt ledsaget af illustrationer. Oplysninger i instruktionsbogen kan helt eller delvis erstattes med
audiovisuel hjelp. Instruktionsbogen skal indeholde en detaljeret forklaring af felgende:

.1 almindelig praksis for brandsikring og forholdsregler vedrerende rygning, elektrisk kortslutning, brandfarlige
vaesker og lignende velkendte farer om bord pa skibe
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.2 generelle instruktioner i brandbekempelse og procedurer i denne forbindelse, herunder procedurer for
brandmelding og brug af manuelt betjente alarmtryk

.3 betydningen af de forskellige alarmtyper

.4 virkemade og brug af brandbekampelsesanleg og brandslukningsmateriel

.5 brandderes virkeméde og brug

.6 virkemade og brug af brand- og regspjald og

.7 udgangsveje og materiel hertil

.4 Brandkontrolplaner

Brandkontrolplaner skal opfylde bestemmelserne i regel 11-2/A/13.

Regel 16. Drift

NYE SKIBE I KLASSE B, C OG D SAMT EKSISTERENDE SKIBE I KLASSE B:

.1 Der skal om bord forefindes driftsmanualer med oplysninger og instruktioner vedrerende
brandsikringsmassigt korrekt handtering af skib og last.

.2 Den foreskrevne manual skal indeholde de oplysninger og instruktioner, der er nedvendige for sikker drift af
skibet og handtering af lasten i forbindelse med brandsikring. Den skal indeholde oplysninger om besetningens
ansvar for den almindelige brandsikring af skibet savel under lastning og losning af ladningen som under
sejladsen. For skibe, der transporterer farligt gods, skal manualen indeholde henvisninger til de relevante
instruktioner for brandbekampelse og héndtering af ladningen i nedsituationer, som findes i den internationale
kode for setransport af farligt gods (IMDG-koden).

.3 Brandsikringsmanualen skal vere skrevet pa skibets arbejdssprog.

.4 Brandsikringsmanualen kan kombineres med de i regel 11-2/A/15.3 kreevede instruktionsbager.
AFSNIT B BRANDSIKKERHEDSFORANSTALTNINGER

Regel 1. Konstruktion (R 23)

NYE SKIBE I KLASSE B, C OG D SAMT EKSISTERENDE SKIBE I KLASSE B:

.1 Skrog, overbygninger, styrkeskotter, deek og daekshuse skal vaere udfert af stél eller andet tilsvarende
materiale. Ved anvendelse af definitionen af stél eller andet tilsvarende materiale i regel 11-2/A/2.7 skal den
"foreskrevne brandpreve" vere i overensstemmelse med de normer for holdbarhed og isolationsgrad, der er
angivet i tabellerne i regel 11-2/B/4 og 5. Hvor for eksempel inddelinger som dak eller sider og ender af
dzkshuse skal have B-0-brandsikkerhed, skal den "foreskrevne brandprevning" vare pa en halv time.

.2 Hvor nogen del af konstruktionen bestar af aluminiumslegering, gelder dog felgende regler:

.2.1 Isolationen af konstruktionsdele af aluminiumslegering i klasse A- eller B-inddelinger, bortset fra dele, som
ikke har nogen styrkemeessig belastning, skal vaere saledes, at temperaturen i de barende
konstruktionselementer ikke pa noget tidspunkt under den foreskrevne standardbrandprave stiger mere end 200
oC over den omgivende temperatur.

.2.2 Sgjler, stotter og andre konstruktionselementer af aluminiumslegeringer, der dels tjener til anbringelse af
redningsbéde og redningsflader og dels som udsetnings- og indskibningssteder for redningsbade og
redningsflader, samt klasse A- og klasse B-inddelinger skal isoleres serligt omhyggeligt for at sikre:
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2.2.1 at den i punkt .2.1 naevnte begraensning af temperaturstigningen for sddanne konstruktionselementer, der
understatter omrader for redningsbade og redningsflader, samt klasse A-inddelinger, skal galde efter udlebet af
en time, og

2.2.2 at den i punkt .2.1 n@vnte begransning af temperaturstigningen for sddanne konstruktionselementer, der
skal understotte klasse B-inddelinger, skal galde efter udlebet af en halv time.

2.2.3 Casingtop og sider i maskinrum af kategori A skal vare af stil, som er tilstreekkelig isoleret, og eventuelle
abninger deri skal vare passende anbragt og beskyttet for at forhindre, at ilden breder sig.

Regel 2. Lodrette hovedzoner og vandrette zoner (R 24)
NYE SKIBE I KLASSE B, C OG D:

.1.1 I skibe, der kan befordre over 36 passagerer, skal skrog, overbygning og dakshuse vere opdelt i lodrette
hovedzoner ved klasse "A-60"-inddelinger.

Forskydninger og recesser skal begrenses mest muligt, men hvor de er nedvendige, skal ogsa de vere klasse A-
60-inddelinger.

Hvor der pé den ene side af inddelingen forefindes et abent deeksareal, et saniteert eller lignende rum, en tank,
herunder en oliebraendselstank, et tomt rum eller et hjeelpemaskinrum uden eller med kun ringe brandfare, og
hvor der pa begge sider af inddelingen er breendselsolietanke, kan standarden reduceres til A-0.

NYE SKIBE I KLASSE B, C OG D SAMT EKSISTERENDE SKIBE I KLASSE B:

.1.2 For nye klasse B-, C- og D-skibe, der befordrer hgjst 36 passagerer, og for eksisterende klasse B-skibe, der
kan befordre over 36 passagerer, skal skrog, overbygning og dackshuse ved aptering og tjenesterum vare opdelt
i lodrette hovedzoner ved klasse A-inddelinger. Disse inddelinger skal have isolationsvaerdier i
overensstemmelse med tabellerne i regel 5.

NYE SKIBE I KLASSE B, C OG D:

.2 De skotter, der afgrenser de lodrette hovedzoner over skotdeekket, skal sa vidt muligt vaere i fortsaettelse af de
vandtatte inddelingsskotter, der er beliggende umiddelbart under skotdaekket. Lodrette hovedzoners l&engde og
bredde kan foreges til op til 48 m, saledes at lodrette hovedzoners afslutning er sammenfaldende med vandtette
inddelingsskotter, eller sdledes at de omslutter et stort offentligt tilgeengeligt rum i hele den lodrette hovedzones
leengde, séfremt den lodrette hovedzones samlede areal ikke overstiger 1600 m2 pa noget daek. En lodret
hovedzones lengde eller bredde er maksimumsafstanden mellem de omgrensende skotters yderpunkter.

NYE SKIBE I KLASSE B, C OG D OG EKSISTERENDE SKIBE I KLASSE B, DER KAN BEFORDRE
OVER 36 PASSAGERER:

.3 Sadanne skotter skal straekke sig fra deek til deek og til yderklaedningen eller andre ydergrenser.

.4 Hvor en lodret hovedzone er opdelt ved vandrette klasse A-inddelinger i vandrette zoner med henblik pa at
tilvejebringe en passende graense mellem zoner med og uden sprinkleranlag, skal inddelingerne streekke sig
mellem sammenstedende lodrette hovedzoneskotter og til yderklaedningen eller skibets ydergraenser og skal
isoleres i overensstemmelse med de vardier for brandisolation og sikkerhed, der er angivet i tabel 4.2. for nye
skibe, der kan befordre over 36 passagerer, og eksisterende klasse B-skibe, som kan befordre over 36
passagerer.

.5.1 I skibe, der er konstrueret til seerlige formal, f.eks. bil- og jernbanefzrger, hvor anbringelse af lodrette
hovedzoneskotter ville vere uforenelig med skibets formal, skal der opnas tilsvarende beskyttelse ved
ruminddeling i vandrette zoner.
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.5.2 I skibe med speciallastrum skal sidanne rum dog opfylde de relevante bestemmelser i regel 11-2/B/14, og
safremt dette ville vaere uforeneligt med opfyldelse af andre bestemmelser i dette afsnit, er det bestemmelserne i
regel 11-2/B/14, der galder.

3. Skotter inden for en lodret hovedzone (R 25)
NYE SKIBE I KLASSE B, C OG D, DER KAN BEFORDRE OVER 36 PASSAGERER

.1.1 I nye skibe, der kan befordre over 36 passagerer, skal alle skotter, som ikke efter kravene skal vere klasse
A-inddelinger, mindst vare klasse B- eller klasse C-inddelinger, som foreskrevet i tabellerne i regel 4. Alle
sadanne inddelinger kan vaere beklaedt med braendbare materialer i overensstemmelse med bestemmelserne i
regel 11-2/B/11.

NYE SKIBE I KLASSE B, C OG D, DER KAN BEFORDRE H@JST 36 PASSAGERER, OG
EKSISTERENDE KLASSE B-SKIBE, DER KAN BEFORDRE OVER 36 PASSAGERER

.1.2 I nye skibe, der kan befordre hgjst 36 passagerer, og eksisterende klasse B-skibe, der kan befordre over 36
passagerer, skal alle skotter i1 aptering og tjenesterum, som ikke efter kravene skal vere klasse A-inddelinger,
mindst veere klasse B- eller klasse C-inddelinger, som foreskrevet i tabellerne i regel 11-2/B/5.

Alle sddanne inddelinger kan vaere beklaeedt med braendbare materialer i overensstemmelse med bestemmelserne
iregel 11.

NYE SKIBE I KLASSE B, C OG D SAMT EKSISTERENDE SKIBE I KLASSE B:

.2 I nye klasse B-, C- og D-skibe, der kan befordre hgjst 36 passagerer, og i eksisterende klasse B-skibe, der kan
befordre over 36 passagerer, skal alle gangskotter, som ikke efter kravene skal vere klasse A-inddelinger, vacre
klasse B-inddelinger og straekke sig fra deek til dek under iagttagelse af folgende bestemmelser:

.2.1 Nar der er anbragt gennemgaende loftsbeklaedning eller garnering af klasse B pa begge sider af skottet, skal
den del af skottet, der ligger bag ved den gennemgaende loftsbeklaedning eller garnering, veere af et materiale,
der i henseende til tykkelse og sammensetning imgdekommer kravene til konstruktion af klasse B-inddelinger,
men de skal kun opfylde brandmodstandsnormerne for klasse B, for sa vidt som det er rimeligt og praktisk
muligt.

.2.2 For et skib, der er beskyttet af et automatisk sprinkleranlaeg, der opfylder bestemmelserne i regel 11-2/A/8,
kan gangskotter af klasse B-materialer slutte ved en loftsbeklaedning i gangen, forudsat at denne loftsbeklaedning
er af et materiale, der i henseende til tykkelse og sammensatning imgdekommer kravene til konstruktion af
klasse B-inddelinger.

Uanset bestemmelserne i regel 1I-2/B/4 og 5 skal sddanne skotter og loftsbeklaedninger kun opfylde
holdbarhedsnormerne for klasse B, for sa vidt som der er rimeligt og praktisk muligt. Alle dere og derkarme i
sadanne skotter skal vare af ikke breendbart materiale og vare séledes konstrueret og monteret, at de i betydelig
grad er modstandsdygtige mod brand.

.3 Alle skotter, der efter kravene skal vare klasse B-inddelinger, bortset fra gangskotter som omhandlet i punkt
.2, skal streekke sig fra daek til deek og til yderklaedningen eller andre begreensninger, medmindre der pa begge
sider af skotter er anbragt gennemgéende loftsbekladninger eller garnering af klasse B, som har mindst samme
modstandsdygtighed mod brand som skottet; i s& fald kan skottet afsluttes ved den gennemgaende
loftsbeklaedning eller garnering.

Regel 4. Skotters og dzeks brandmodstandsevne i nye skibe, der kan befordre over 36 passagerer (R 26)

NYE SKIBE I KLASSE B, C OG D:
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4.1 Foruden at opfylde de sarlige bestemmelser for skotters og deeks brandmodstandsevne i andre bestemmelser
i dette afsnit skal brandmodstandsevnen for skotter og deek mindst veere som foreskrevet i tabel 4.1 og 4.2.

4.2 Folgende krav skal gaelde for anvendelsen af tabellerne:

4.2.1 Tabel 4.1 finder anvendelse pa skotter, der hverken afgrenser lodrette hovedzoner eller afgranser
vandrette zoner.

Tabel 4.2 finder anvendelse pa dek, der hverken danner forskydninger i lodrette hovedzoner eller afgreenser
vandrette zoner.

4.2.2 For at bestemme hvilke brandmodstandsnormer der skal anvendes pé adskillelserne mellem rum, der
graenser op til hinanden, skal disse rum klassificeres efter den brandrisiko, de frembyder, som vist i1 kategori (1)-
(14) nedenfor. Hvor indhold og benyttelse af et rum er af en sadan art, at der er tvivl om, hvorledes det skal
klassificeres ved anvendelsen af denne regel, skal det betragtes som et rum inden for den af de pagaldende
kategorier, som har de strengeste afgraensningskrav. Betegnelsen for hver kategori tager snarere sigte pa at veere
typisk end restriktiv. Tallet i parentes foran hver kategori refererer til den pageldende kolonne eller raekke i
tabellerne.

1) Kontrolrum:
a. rum, der indeholder nedenergikilder for kraft og belysning
b. styrehus og bestiklukaf
c¢. rum, der indeholder skibsradioudstyr
d. brandslukningsrum, brandkontrolrum og brandvisningssteder
e. kontrolrum for fremdrivningsmaskineri, nar dette er beliggende uden for fremdrivningsmaskinrummet
f. centralrum for brandalarmudstyr

g.rum, der indeholder nedstationer med centraliseret hgjttaleranleeg med tilherende udstyr.

2) Trapper:

a. indvendige trapper, elevatorer og rullende trapper (bortset fra trapper, som i deres helhed ligger inden for
maskinrummene) for passagerer og besatning samt de rum, der omgiver dem.

b.I denne forbindelse skal et trapperum, der kun er lukket pa et dek, betragtes som en del af det rum,
hvorfra den ikke er adskilt ved en brandder.

3) Gange:
a. gange for passagerer og besatning.
4) Evakueringssteder og udvendige evakueringsveje:

a. steder for anbringelse af redningsbade og -fldder

b. &bne daksarealer og lukkede promenader, der anvendes som indskibnings- og affiringssteder for
redningsbade og -flader
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5)

6)

7)

8)

c. samlingsstationer, indenders og udenders
d.udenders trapper og dbne dek, der anvendes til evakueringsveje

e. skibssiden til vandlinjen i letteste segaende kondition, overbygning og daekhussider beliggende under og
graensende op til indskibningssteder for redningsfldder og evakueringsslisker.

Abne daeksarealer:

a. abne daeksarealer og lukkede promenader, klar af indskibnings- og affiringssteder for redningsbade og
redningsfléder

b. deeksarealer i fri luft (deeksarealer uden for overbygninger og dekshuse).
Apteringsrum, der frembyder mindre brandrisiko:

a. kamre, der indeholder mebler og inventar af begranset brandrisiko

b. kontorer og apoteker, der indeholder mebler og inventar af begranset brandrisiko

c. almindeligt tilgeengelige rum med et deksareal pa under 50 m2, som indeholder mabler og inventar af
begranset brandrisiko.

Apteringsrum, der frembyder moderat brandrisiko:

a. rum, som i kategori (6) ovenfor, men med mebler og inventar, hvis brandrisiko ikke er begranset

b. almindeligt tilgeengelige rum med et deeksareal pd 50 m2 og derover, som indeholder mebler og inventar
af begraenset brandrisiko

c. isoleret beliggende skabsrum og mindre storesrum i apteringen med et areal pa hejst 4 m2 (hvor der ikke
opbevares brandfarlige vesker)

d. butikker

e. rum til forevisning og opbevaring af film

f. dizetkekkener (der ikke indeholder &ben ild)

g. skabe til rengeringsmidler (hvor der ikke opbevares brandfarlige vaesker)
h. laboratorier (hvor der ikke opbevares brandfarlige vaesker)

i. apoteker

j. mindre terrerum (med et deeksareal pa 4 m2 eller derunder)

k. boksrum

1. betjeningsrum.

Apteringsrum, der frembyder sterre brandrisiko:

& almindeligt tilgeengelige rum med et daeksareal pa 50 m2 og derover, som indeholder mabler og inventar,
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hvis brandrisiko ikke er begranset

b. friser- og skenhedssaloner.

9) Saniterrum og lignende rum:
a. feelles sanitere indretninger, styrtebade, karbade, toiletter osv.
b. mindre vaskerier
c. indenders svemmebassiner
d.isoleret beliggende pantries uden kogeindretninger i apteringen

e. private sanitere installationer skal betragtes som en del af det rum, hvori de er placeret.

10) Tanke, tomme rum og hjelpemaskinrum, der frembyder ringe eller ingen brandrisiko:
a. vandtanke, som udger en del af skibets konstruktion
b.tomme rum og cofferdamme

c. hjelpemaskinrum, som ikke indeholder maskineri med tryksmereanleg, og hvor lagring af brandfarlige
stoffer er forbudt, som f.eks.

d. rum for ventilation og luftkonditionering, rum for ankerspil, rum for styremaskine, rum for
stabilisatorudstyr, rum for elektriske fremdrivningsmaskiner, rum indeholdende sektionsstremtavler og
rent elektrisk udstyr, bortset fra oliefyldte elektriske transformatorer (over 10 kVA), akselgange og
rertunneler, pumperum og rum for kelemaskineri (hvor der ikke héndteres eller anvendes brandfarlige
vaesker)

e. lukkede trunke, der betjener de ovenfor opregnede rum

f. andre lukkede trunke som f.eks. reor- og kabeltrunke.

11) Rum til hjeelpemaskineri, lastrum, last- og andre olietanke samt andre lignende rum, der frembyder moderat
brandrisiko:

a. Lastolietanke

b. lastrum, trunke og lugeabninger

c. kalerum

d. brendselsolietanke (nér de er installeret i et seerskilt rum uden maskineri)
e. akselgange og rertunneler, hvor breendbare stoffer kan lagres

f. rum for hjalpemaskineri som i kategori (10), der indeholder maskineri med tryksmereanlag, eller hvor
lagring af braendbare stoffer er tilladt

g. oliepafyldningsstationer

h. rum, der indeholder oliefyldte elektriske transformatorer (over 10 kVA)
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i. rum, der indeholder smé forbraendingsmotorer pa indtil 110 kW, som driver generatorer, sprinkleranleeg,
overrislings- eller brandpumper, leensepumper osv.

J. lukkede trunke, der betjener de ovenfor opregnede rum.

12) Maskinrum og hovedkabysser:
a. rum for hovedfremdrivningsmaskineri (bortset fra rum for elektrisk fremdrivningsmaskineri) og kedelrum

b. andre rum for hjelpemaskineri end de i kategori (10) og (11) nevnte, som indeholder
forbraendingsmotorer eller andre oliefyrede varme- eller pumpeaggregater

c. hovedkabysser og tilherende rum

d. trunke og casinger til de ovenfor opregnede rum.

13) Storesrum, vaerksteder, pantries osv.:
a. hovedpantries, der ikke er forbundet med kabysser
b. centralvaskeri
c. storre torrerum (med et deeksareal pé over 4 m2)
d. diverse storesrum
e. post- og bagagerum
f. affaldsrum
g. verksteder (uden for maskinrum, kabysser osv.)

h. skabsrum og storesrum med et areal pa over 4 m2, bortset fra rum, der er indrettet til opbevaring af
brandfarlige vasker.

14) Andre rum, hvor der opbevares brandfarlige vasker:
a. skabsrum til maling
b. storesrum indeholdende brandfarlige vaesker (inklusive farvestoffer, medicin osv.)
c. laboratorier (hvor der opbevares brandfarlige vaesker).

4.2.3 Hvor der kun er anfort én vardi for brandmodstandsevnen for en adskillelse mellem to rum, galder denne
veerdi i alle tilfeelde.

4.2.4 Hvor der i tabellerne er anfart en tankestreg, findes ingen saerlige krav for adskillelsers materiale eller
brandmodstandsevne.

4.2.5 For sa vidt angér rum i kategori (5) skal flagstatens administration afgere, om isolationsvardien i tabel 4.1
skal finde anvendelse pa endeskotterne af deekshuse og overbygninger, og om isolationsverdierne i tabel 4.2
skal finde anvendelse pa vejrdakkene. Kravene til kategori (5) i tabel 4.1 eller 4.2 kan i intet tilfaelde
nedvendiggere indskotning af rum, som efter flagstatens administrations sken ikke behever at indskottes.
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4.3 Gennemgdende loftsbekladninger eller garneringer af klasse B i forbindelse med de pagzldende dxk eller
skotter kan accepteres som bidragende helt eller delvis til den pabudte isolation og modstandsevne for en
inddeling.

4.4 Ved godkendelse af konstruktionsmassige brandsikringsforanstaltninger skal flagstatens administration tage
hensyn til risikoen for varmeoverfering ved skeringspunkter, og hvor pabudte termiske sparreanordninger
slutter.

Tabel 4.1 - Skotter der hverken afgranser lodrette hovedzoner eller afgrenser vandrette zoner

Rum OB [@Ee [ [E [© (10) [aD) [12) [13) [19)
Kontrolrum (1) B-0]A-0]A-0  |A- |A- |A- |A- [A-O0 ]A-O A-0 [A-60[A-60[A-60[A-
a) 0 |0 [60 |60 60
Trapper (2) A-0lA-0  |A- |]A- |A-0 [A- [A-15]A-0 A-0 [A-15[A-30[A-15[A-
a) 0 [0 15 c) 30
Gange (3) B-15 [A- [A- |B- [B- |B-15[B-15 A-0 [A-15[A-30(A-0 [A-
60 [0 [15 |15 30
Udskibningssteder og |(4) A- [A- [A- |A-60|A-0 d) A-0 JA-60(A-60]A-60[A-
udvendige flugtveje 0 160 b|60 b]b d) b) |b) [b) |60
d) |d) b)
Abne daeksarealer (5) A-0|A-0|A-0 |A-O0 A-0 JA-0 [A-0 |A-0 [A-O
(Apteringsrum, der (6) B-0 |B-0 |B-0 |C A-0 |A-0 [A-30]A-0 |A-
frembyder mindre 30
brandrisiko
Apteringsrum, der (7) B-0 [B-0 [C A-0 [A-15[A-60[A-15[A-
frembyder moderat 60
brandrisiko
Apteringsrum, der (8) B-0 |C A-0 [A-30[A-60[A-15[A-
frembyder storre 60
brandrisiko
Saniteere og lignende [(9) C A-0 |A-0 [A-0 |A-0 |A-O
rum
Tanke, tomme rum og |(10) A-0 [A-0 [A-0 [A-0 [A-O
hjzelpemaskinrum, der a)
frembyder ringe eller
ingen brandrisiko
Rum til (11) A-0 [A-0 [A-O0 [A-
hjeelpemaskineri, a) 15
lastrum, last- og andre
olietanke og andre
lignende rum, der
frembyder moderat
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brandrisiko

Maskinrum og (12) A-0 |A-O [A-
hovedkabysser a) 60
Storesrum, verksteder,|(13) A-0 [A-0
pantries, etc. a)

Andre rum, hvor der |(14) A-
opbevares breendbare 30
vaeske

a) Hvor rum, der greenser op til hinanden, tilherer samme nummerkategori og henvisning a)

forekommer 1 tabellerne efter et tal, er det ikke nodvendigt at anbringe et skot eller daek
mellem disse rum, safremt flagstatens administration finder dette unedvendigt. I kategori
(12), for eksempel, er et skot ikke nedvendigt mellem en kabys og dens tilherende
pantries, forudsat, at pantry-skotterne og daekkene har samme brandmodstand som den,
der kreeves for kabyssen. Derimod skal der vere et skot mellem en kabys og et
maskinrum, selv om begge rum tilherer kategori (12)

b) Skibssiden til vandlinjen i letteste sogdende kondition, overbygning og deekshussider
beliggende under og graensende op til redningsflader og evakueringsslisker kan sattes
ned til A-30.

c) Hvor offentligt tilgeengelige toiletter i fuld udstreekning forekommer inden for

trappeindskotning, kan toiletskottet inden for trappeindskotningen have
brandmodstandsevne i klasse B.

d) Hvor rum af kategori (6), (7), (8) og (9) er placeret helt inden for de ydre afgraensninger
af samlingsstationen, kan disse rums skotter tillades at veere klasse B-0. Betjeningssteder
for lyd- og videoanvisninger og for lysinstallationer kan vaere en del af
samlingsstationen.

Hvor en — forekommer i tabellerne, skal inddelingen vere af stal eller andet tilsvarende
materiale, men behover ikke at vaere klasse "A"-inddeling.

Tabel 4.2 - Dak der hverken danner forskydninger i lodrette hovedzoner eller afgranser
vandrette zoner

Rum over — (D2 [3) (B [5)[©) [(7) (&) |(9) [(10) [(11) [(12) [(13) |(14)

Rum under |

Kontrolrum (1) |A- |A- |A- |A- |A- |]A- |]A- |A- |A-0|A-0 [A-O0 [A-60[{A-0 |A-60
30 [30 |15 (0 j0 [0 |15 |30

Trapper 2) |A- a0 [a- [a-|A- |A- [a-0]a-0[A-0 [A-0 [A-30]A-0 [A-30
0 oo fo [o
Gange 3) [A- [a-0[a-0[a- [a- [A- [A- [A- [a-0[a-0 [A-0 [A-30]a-0 [A-30

15 a) [60 10 [0 |15 [15

Steder for (4) [A- [A-O[A-O]A- |- |A- [A- [A-0]A-0 [A-O |A-O [A-O [A-O [A-O
manevrering af
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redningsflader samt 0 0 0 10

udskibningssteder

Abne daeksarealer (5) |A- [A-0]JA-O[A- |- [A- |A- [A-0 [A-0 |[A-O0 |A-0 [A-O |A-O0 [A-O
0 0 0 |0

Apteringsrum, der (6) |A- [A- JA-O[A- |A- [A- |A- [A-0 [A-0 [A-O0 |A-0 [A-O |A-O0 [A-O

frembyder mindre 60 |15 60 10 [0 [0

brandrisiko

Apteringsrum, der (7) |A- |A- |A- |A- |A- |]A- |]A- |JA- [A-0]A-0 [A-0 [A-O0 |A-O |A-O

frembyder moderat 60 |15 [15 [60 [0 [0 [15 [15

brandrisiko

Apteringsrum, der (8) |A- |A- |A- |A- |A- |A- |]A- |A- [A-0]A-0 [A-0 [A-O0 |A-O0 |A-O

frembyder storre 60 |15 |15 |60 [0 (15 |15 |30

brandrisiko

Saniteer og lignende  [(9) [A- |A-O[A-O]A- [A- |A- [A- |A-0|A-O0 [A-O [A-O |]A-O [A-O0 |A-O

rum 0 0 [0 [0 |0

Tanke, tomme rum og [(10) |A- |A-O]A-O[A- [A- |A- |A- |A-0 ]A-0 [A-O0 |A-0 |A-0 |A-0 |A-O

hjzelpemaskinrum der 0 0 [0 |0 [0 a)

frembyder ringe eller

ingen brandrisiko

Rum til (11) [A- [A- [A- ]A- |A- |A- [A- [A- |A-0]A-O0 [A-O0 [A-O [A-O0 [A-30

hjzelpemaskineri, 60 |60 |60 |60 [0 [0 |15 |30 a)

lastrum, last- og andre

olietanke og andre

lignende rum, der

frembyder moderat

brandrisiko

Maskinrum og (12) [A- [A- [A- ]A- |A- |A- [A- [A- |A-O0]A-O [A-30[A-30[{A-0 [A-60

hovedkabysser 60 160 [60 [60 [0 [60 [60 [60 a)

Storesrum, varksteder,[(13) JA- |A- |A- [A- [A- |A- |A- |A- |A-0 [A-O ]A-0 |]A-0 |A-0 |A-O

pantries, etc. 60 [30 [15 [60 [0 (15 [30 [30

Andre rum, hvor der [(14) |[A- |A- |A- |A- |A- |A- |A- [A- [A-0 [A-O0 |A-O [A-O0 |A-O0 |A-O0

opbevares brandbare 60 160 [60 [60 [0 [30 [60 (60

vaesker

a)

Hvor rum, der greenser op til hinanden, tilherer samme nummerkategori
og henvisning a) forekommer i tabellerne efter et tal, er det ikke
nedvendigt at anbringe et skot eller deek mellem disse rum, séfremt

flagstatens administration finder dette unedvendigt. I kategori (12), for
cksempel, er et skot ikke nedvendigt mellem en kabys og dens
tilherende pantries, forudsat, at pantry-skotterne og dackkene har samme
brandmodstand som den, der kraeves for kabyssen. Derimod skal der

vere et skot mellem en kabys og et maskinrum, selv om begge rum
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tilherer kategori (12).

b) Skibssiden til vandlinjen i letteste sogdende kondition, overbygning og
dackshussider beliggende under og graeensende op til redningsflader og
evakueringsslisker kan settes ned til A-30.

c) Hvor offentligt tilgeengelige toiletter i fuld udstraekning forekommer
inden for trappeindskotning, kan toiletskottet inden for
trappeindskotningen have brandmodstandsevne i klasse B.

d) Hvor rum af kategori (6), (7), (8) og (9) er placeret helt inden for de
ydre afgreensninger af samlingsstationen, kan disse rums skotter tillades
at veere klasse B-0. Betjeningssteder for lyd- og videoanvisninger og for
lysinstallationer kan veere en del af samlingsstationen.

Hvor en — forekommer i tabellerne, skal inddelingen vare af stal eller
andet tilsvarende materiale, men behever ikke at vere klasse "A"-
inddeling.

Regel 5. Skotters og deeks brandmodstandsevne i nye skibe, der kan befordre hajst 36 passagerer og i
eksisterende klasse B-skibe, der kan befordre over 36 passagerer (R 27)

NYE SKIBE I KLASSE B, C OG D, DER KAN BEFORDRE H@JST 36 PASSAGERER, OG
EKSISTERENDE SKIBE I KLASSE B, DER KAN BEFORDRE OVER 36 PASSAGERER:

5.1 Foruden at opfylde de serlige bestemmelser for skotters og deeks brandmodstandsevne i andre bestemmelser
i dette afsnit, skal brandmodstandsevnen for skotter og deek mindst vaere som foreskrevet i tabel 5.1. og 5.2.

Ved godkendelse af konstruktionsmassige foranstaltninger for brandbeskyttelse i nye skibe skal der tages
hensyn til risikoen for varmeoverfering gennem varmebroer ved skaeringspunkter, og hvor pabudte termiske
spa&rreanordninger slutter.

5.2 Folgende krav skal gzlde for anvendelse af tabellerne:

5.2.1 Tabel 5.1 og 5.2 finder anvendelse pa henholdsvis skotter og deek, der adskiller rum, der greenser op til
hinanden.

5.2.2 For at bestemme hvilke brandmodstandsnormer der skal anvendes pé adskillelserne mellem rum, der
graenser op til hinanden, skal disse rum klassificeres efter den brandrisiko, de frembyder, som vist i kategori (1)-
(11) nedenfor. Betegnelsen for hver kategori tager snarere sigte pa at veere typisk end restriktiv. Tallet i parentes
foran hver kategori refererer til den pageeldende kolonne eller rackke i tabellerne.
1) Kontrolrum:

a. rum, der indeholder nedenergikilder for kraft og belysning

b. styrehus og bestiklukaf

c. rum, der indeholder skibsradioudstyr

d. brandslukningsrum, brandkontrolrum og brandvisningssteder
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e. kontrolrum for fremdrivningsmaskineri, nar dette er beliggende uden for fremdrivningsmaskinrummet

f. centralrum for brandalarmudstyr.

2) Gange:

a. gange og vestibuler for passagerer og besatning.
3) Apteringsrum:

a. rum som defineret i regel 1I-2/A/2.10, bortset fra gange.
4) Trapper:

a. indvendige trapper, elevatorer og rullende trapper (bortset fra trapper, som i deres helhed ligger inden for
maskinrummene) samt de rum, der omgiver dem

b.I denne forbindelse skal et trapperum, der kun er lukket pa et deek, betragtes som en del af det rum,
hvorfra den ikke er adskilt ved en brandder.

5) Tjenesterum (ringe brandrisiko):
a. skabsrum og storesrum med et areal pa hgjst 4 m2, hvor der ikke opbevares brandfarlige vasker, samt
terrerum og vaskerier.
6) Maskinrum af kategori A:
a. rum som defineret i regel 11-2/A/2.19.-1.
7) Andre maskinrum:
a. rum som defineret i regel I1-2/A/2.19.-2 bortset fra maskinrum af kategori A.
8) Lastrum:

a. alle rum, der anvendes til ladning (inklusive lastolietanke) samt trunke og dbninger til sddanne rum
bortset fra speciallastrum.

9) Tjenesterum (stor brandrisiko):

a. kabysser, pantries med kogeindretninger, maler- og lamperum, skabsrum og storesrum med et areal pa 4
m2 eller derover, rum, der er indrettet til opbevaring af brandfarlige vasker, samt varksteder, der ikke
udger en del af maskinrummet.

10) Abne deeksarealer:

a. abne daksarealer og lukkede promenader, der ikke frembyder brandrisiko. Deeksarealer i fri luft

(deeksarealer uden for overbygninger og dakshuse).
11) Speciallastrum:

a. rum som defineret i regel 11-2/A/2.18.
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5.2.3 Ved bestemmelse af den brandmodstandsevne, som skal anvendes pé skottet mellem to rum inden for en
lodret hovedzone eller en vandret zone, som ikke er beskyttet af et automatisk virkende sprinkleranleg, der
opfylder bestemmelserne i regel 11-2/A/8, eller mellem sadanne zoner, hvor ingen af dem er beskyttet pa naevnte
méde, gelder den hgjeste af de to vaerdier i tabellerne.

5.2.4 Ved bestemmelse af den brandmodstandsevne, som skal anvendes pa skottet mellem to rum inden for en
lodret hovedzone eller en vandret zone, som er beskyttet af et automatisk virkende sprinkleranlaeg, der opfylder
bestemmelserne i regel 11-2/A/8, eller mellem sddanne zoner, som begge er beskyttet pa nevnte made, gelder
den laveste af de to verdier, der er angivet i tabellerne. Hvor en zone med sprinkleranleg stader op til en zone
uden sprinkleranleeg inden for apterings- og tjenesterum, geelder den hgjeste af de to vaerdier, der er angivet i
tabellerne, for adskillelsen mellem zonerne.

5.3 Gennemgéende loftsbekledninger eller garneringer af klasse B i forbindelse med de pagaldende dek eller
skotter kan accepteres som bidragende helt eller delvis til den pabudte isolation og modstandsevne for en
inddeling.

5.4 Udvendige afgrensninger, som ifolge regel 1.1, skal vare af stal eller andet tilsvarende materiale, mé vare
gennembrudt for montering af vinduer og kogjer, forudsat at der ikke i andre bestemmelser i dette afsnit kreves,
at sddanne afgransninger skal have brandmodstandsevne svarende til klasse A. Ligeledes kan dere i disse
afgraensninger, som ikke behgver at have modstandsevne svarende til klasse A, vere af et materiale, som
tilfredsstiller flagstatens administration.

Tabel 5.1 - Brandmodstandsevne for skotter mellem rum, som graenser op til hinanden

Rum O @ B @ e j© (D ® [® (10 (1D

Kontrolrum (1) A-Oc [A-0 [A-60 [A-0 JA-15 |A-60 |A-15 |A-60 [A-60 [* A-60

Gange (2) Ce B-0e |A-Oa [B-Oe |A-60 |A-O A-0 |A-15 |* A-15
B-0Oe A-0d

Apteringsrum  |(3) Ce A-Oa |B-0e |A-60 |A-0 A-0  |A-15 * A-30
B-0Oc A-0d A-0d

Trapper (4) A-0a |A-O0a [A-60 |A-0 A-0 |A-15 |* A-15
B-0e |[B-0Oe A-0d

Tjenesterum (5) Ce A-60 |A-0 A-0 |A-0 |* A-0

(ringe brand-

risiko)

Maskinrum af  |(6) * A-0 A-0 |A-60 [* A-60

kategori A

Andre (7) A-0b |A-0 |A-0 ¥ A-0

maskinrum

Lastrum (8) * A0 |* A-0

Tjenesterum (9) A-Ob |* A-30

(stor
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brandrisiko)

Abne (10) A-0

daeksarealer

Specialrum (11) A-0

a Se naermere i regel 11-2/B/3 og 8

b Hvor rum tilhgrer samme nummerkategori og tallet i tabellen er market med b, er et skot eller
daek af den klasse, som er angivet i tabellen, kun pakravet, hvis de rum, som granser op til
hinanden, har forskellig anvendelse, f.eks. i kategori (9). To kabysser ved siden af hinanden vil
saledes ikke medfere krav om afskotning, mens en kabys ved siden af et malerrum kraever et
skot af klasse A-0

c Skotter, der adskiller styrehus og bestiklukaf, kan vaere af klasse B-0

d Se punkt .2.3 og .2.4

e Ved anvendelsen af regel 2.1.2 skal "B-0" og "C" i tabel 5.1 laeses som "A-0".

f Brandisolering er ikke nedvendig, hvis maskinrummet af kategori (7) frembyder ringe eller

ingen brandrisiko.

Hvor der forekommer en asterisk i tabellerne, skal inddelingen vere af stal eller andet
tilsvarende materiale, men den behaver ikke vere af klasse A.

I skibe, der er byget den 1. januar 2003 eller senere, gelder dog, at hor der er fort elektriske
kabler, rer og ventilationskanaler gennem et deek, bortset fra rum af kategori (10) skal sédanne
gennembrydninger tetnes, sd gennemtreengning af reg og flammer forhindres. Inddelinger
mellem kontrolrum (nedgenerator) og dbne daek kan have dbninger for luftindtag, som ikke kan
lukkes, medmindre der er installeret et fast anbragt brandslukningsanlaeg med luftarter.

Ved anvendelse af regel 11-2/B/2.1.2 skal en asterisk i tabel 5.2, bortset fra kategori (8) og (10)
laeses som "A-0"

Tabel 5.2 - Brandmodstandsevne for skotter mellem rum, som graenser op til hinanden

Rum over — RN )R C RN O OB O O] ® & (10 (1D
Rum under |
Kontrolrum (1) A-0 [A-0 JA-0 |A-0 JA-0 |A-60 |A-O A-0  [|A-0 |* A-30
Gange (2) A-0 ¥ * A-0 ¥ A-60 [A-0 A-0  [A-0 |* A-0
Apteringsrum  [(3) A-60 |A-0 ¥ A-0 ¥ A-60 |A-0 A-0  |A-0 ¥ A-30
A-0d
Trapper (4) A-0 |A-0 |0 * A-0  ]A-60 ]A-0 A-0  |A-0 ¥ A-0
Tjenesterum  |(5) A-15 |[A-0 JA-0 [A-O |* A-60 [A-0 A-0 |A-O0 |* A-0
(ringe brand-
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risiko)

Maskinrum af

(6) A-60 [A-60 |A-60 [A-60 |A-60 [* A-60f [A-30 ]A-60 [* A-60

kategori A

Andre (7) A-15 [A-0 |A-0 [|A-0 |A-0 [A-O [* A-0 |A-0 [* A-0

maskinrum

Lastrum (8) A-60 [A-0 |A-0 |A-0 JA-0 |A-O |A-O * A-0 ¥ A-0

Tjenesterum  |(9) A-60 [A-30 |A-30 |A-30 |A-0 |A-60 |A-O A-0 |A-0 [* A-30

(stor

brandrisiko) A-0d [A-0d |A-0d

Abne (10) * * * * * * * * * _ A-0

dxksarealer

Specialrum (11) |A-60 [A-15 |A-30 |A-15 |A-0 |A-30 |A-O A-0  [A-30 |A-0 |A-O

A-0d

a Se naermere i regel 11-2/B/3 og 8

b Hvor rum tilhgrer samme nummerkategori og tallet i tabellen er market med b, er et skot eller
daek af den klasse, som er angivet i tabellen, kun pékrevet, hvis de rum, som granser op til
hinanden, har forskellig anvendelse, f.eks. i kategori (9). To kabysser ved siden af hinanden vil
saledes ikke medfere krav om afskotning, mens en kabys ved siden af et malerrum kraever et
skot af klasse A-0

c Skotter, der adskiller styrehus og bestiklukaf, kan vare af klasse B-0

d Se punkt .2.3 og .2.4

e Ved anvendelsen af regel 2.1.2 skal "B-0" og "C" i tabel 5.1 laeses som "A-0".

f Brandisolering er ikke nedvendig, hvis maskinrummet af kategori (7) frembyder ringe eller

ingen brandrisiko.

Hvor der forekommer en asterisk i tabellerne, skal inddelingen vere af stal eller andet
tilsvarende materiale, men den behever ikke vare af klasse A.

I skibe, der er byget den 1. januar 2003 eller senere, galder dog, at hor der er fort elektriske
kabler, ror og ventilationskanaler gennem et deek, bortset fra rum af kategori (10) skal sddanne
gennembrydninger tetnes, sd gennemtreengning af rog og flammer forhindres. Inddelinger
mellem kontrolrum (nedgenerator) og dbne daek kan have dbninger for luftindtag, som ikke kan
lukkes, medmindre der er installeret et fast anbragt brandslukningsanlaeg med luftarter.

Ved anvendelse af regel 11-2/B/2.1.2 skal en asterisk i tabel 5.2, bortset fra kategori (8) og (10)
leeses som "A-0"

Regel 6. Udgangsveje (R 28)

NYE SKIBE I KLASSE B, C OG D SAMT EKSISTERENDE SKIBE I KLASSE B:
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.11 og fra alle passager- og mandskabsrum og rum, hvor bes@tningen normalt er beskaftiget, bortset fra
maskinrum, skal trapper, lejdere, gange og dere vare séledes anbragt, at de frembyder let adgang til
indskibningsdak for redningsbade og -flader. Specielt skal falgende bestemmelser veere opfyldt:

.1.1 Under skotdeekket skal der fra hvert vandtat eller lignende begranset rum eller gruppe af rum findes to
udgange, hvoraf mindst den ene skal vere uafthengig af vandtette dere. Undtagelsesvis kan en af disse udgange
udelades under forngden hensyntagen til arten og beliggenheden af de pageldende rum samt til antallet af
personer, som normalt er beskaftiget i dem.

I sa fald skal denne ene udgang give mulighed for sikker evakuering.

For skibe, der er bygget den 1. januar 2003 eller senere, kan ovenstdende undtagelse kun indremmes for
mandskabsrum, der kun benyttes lejlighedsvis, og i sa fald skal den foreskrevne udgangsvej vere uathengig af
vandteatte dere.

.2 Over skotdakket skal der forefindes mindst to udgange fra hver lodret hovedzone eller lignende begraenset
rum eller gruppe af rum, hvoraf mindst den ene skal give adgang til en trappe, der danner en udgangsve;j i lodret
plan.

.3 Hvis en radiotelegrafstation ikke har direkte adgang til abent deek, skal der veere to evakueringsveje fra eller
adgangsveje til denne station, hvoraf den ene kan veare et kogje eller et vindue af tilstreekkelig storrelse eller et
andet middel.

.4 | eksisterende klasse B-skibe mé laengden af en gang eller af den del af en gang, hvorfra der kun er én
udgangsvej, ikke overstige:

4.1 5 m for skibe, der er bygget den 1. oktober 1994 eller senere
4.2 13 m for skibe, der er bygget inden den 1. oktober 1994 og kan befordre over 36 passagerer, og
4.3 7 m for skibe, der er bygget inden den 1. oktober 1994 og kan befordre hajst 36 passagerer.

I nye skibe af klasse A, B, C og D med en leengde pa 24 m og derover mé der ikke forefindes gange, vestibuler
eller en del af en gang, hvorfra der kun er én udgangsve;j.

Blinde gange i tjenesteomrader, som er nedvendige for skibets brug i praksis, sdsom braendselsoliestationer og
tvaerskibs forsyningsgange, skal tillades, forudsat at sddanne blinde gange er adskilt fra besetningens
apteringsomrader og der ikke er adgang til dem fra passagerernes apteringsomrader. En del af en gang, som ikke
er leengere end den er bred, anses for en reces eller lokal udvidelse og er tilladt.

NYE SKIBE I KLASSE B, C OG D MED EN LANGDE PA 24 M OG DEROVER, SOM ER BYGGET
INDEN DEN 1. JANUAR 2003:

.5 Mindst en af de udgangsveje, der er krevet ifolge punkt .1.1 og .1.2, skal bestd af en let tilgeengelig trappe
omgivet af skotter, som skal yde ubrudt brandbeskyttelse regnet fra det deek, hvorfra trappen udgér, til de
pageldende indskibningsdak for redningsbade og -flader eller det hgjeste deek, hvortil trappen ferer, hvis
indskibningsdakket ikke udstraekker sig til den padgaeldende lodrette hovedzone.

I sidstn@vnte tilfelde skal der vaere direkte adgang til indskibningsdaekket udenders via udvendige trapper og
ruter, og disse skal vere forsynet med nedbelysning ifelge regel 111/5.3 og skridsikker belegning. Adskillelser,
der vender mod udenders &bne trapper og gange, der udger en del af en evakueringsvej, skal vere beskyttet
séledes, at en brand i et indskottet rum bag sddanne adskillelser ikke hindrer adgangen til indskibningsstederne.

Udgangsvejes bredde, antal og ubrudte forleb skal vere som folger:
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.5.1 Trapper skal have en fri bredde pa mindst 900 mm, hvis det efter flagstatens administrations sken er
rimeligt og praktisk muligt, men de mé aldrig have en bredde pa mindre end 600 mm. Trapper skal pé begge
sider veere forsynet med héandlister. Trappers mindste frie bredde skal foreges med 10 mm for hver person ud
over 90 personer, der skal benytte dem. For trapper, der er over 900 mm brede, ma den frie bredde mellem
handlister hajst veere 1800 mm. Det samlede antal personer, der skal evakueres ad sddanne trapper, skal antages
at veere to tredjedele af besaetningen og det samlede antal passagerer i de omrader, som trapperne betjener.
Trappens bredde skal mindst opfylde den standard, der er angivet i IMO-resolution A.757(18).

.5.2 Alle trapper, der er dimensioneret for mere end 90 personer, skal vere i retning for-agter.

.5.3 Dorabninger og gange og mellemafsatser, der indgér i udgangsveje, skal dimensioneres pd samme made
som trapper.

.5.4 Trapper ma ikke forbinde en niveauforskel pa over 3,5 m, uden at der forefindes en afsats, og deres
haldning mé ikke vere over 45°.

.5.5 Afsatser pa de enkelte deksniveauer skal have et areal pa mindst 2 m2, foreget med 1 m2 for hver 10
personer ud over 20 personer, der skal benytte dem, dog til hejst 16 m2, bortset fra trappeafsatser ud for
almindeligt tilgeengelige rum med direkte adgang til trapperummet.

SKIBE I KLASSE B, C OG D MED EN LAENGDE PA 24 M OG DEROVER, SOM ER BYGGET DEN 1.
JANUAR 2003 ELLER SENERE:

.5.5a Mindst en af de udgangsveje, der er krevet ifolge punkt .1.1 og .1.2, skal bestd af en let tilgeengelig trappe
omgivet af skotter, som skal yde ubrudt brandbeskyttelse regnet fra det deek, hvorfra trappen udgér, til de
pageldende indskibningsdak for redningsbade og -flader eller til det everste vejrdeek, hvis indskibningsdaekket
ikke udstrakker sig til den pageldende lodrette hovedzone.

I sidstnaevnte tilfzelde skal der vaere direkte adgang til indskibningsdakket udenders via udvendige trapper og
ruter, og disse skal vere forsynet med nedbelysning ifelge regel I111/5.3 og skridsikker belegning. Adskillelser,
der vender mod udenders abne trapper og gange, der udger en del af en evakueringsvej, og adskillelser, der er
placeret sadan, at deres svigt under en brand ville hindre adgangen til indskibningsstederne, skal have en
brandmodstandsevne, inklusive isolering, som anfert i tabel 4.1 og 5.2.

Udgangsvejes bredde, antal og ubrudte forleb skal vare i overensstemmelse med kravene i koden for
brandsikkerhedssystemer.

NYE SKIBE I KLASSE B, C OG D, SOM ER BYGGET INDEN DEN 1. JANUAR 2003, SAMT
EKSISTERENDE SKIBE I KLASSE B:

.6 Adgangen fra trapperum til indskibningssteder for redningsbade og -fldder skal veere tilfredsstillende
beskyttet.

SKIBE I KLASSE B, C OG D, SOM ER BYGGET DEN 1. JANUAR 2003 ELLER SENERE:

.6a Adgangen fra trapperum til indskibningssteder for redningsbade og -flader skal vaere beskyttet, enten direkte
eller via beskyttede indvendige ruter med samme brandmodstandsevne og isolationsvardier som trapperum, jf.
tabel 4.1 og 5.2.

NYE SKIBE I KLASSE B, C OG D:

.7 Ud over den nedbelysning, der er foreskrevet i regel 1I-1/D/3 og 111/5.3, skal udgangsveje, herunder trapper
og udgange, markeres ved belysning eller fotoluminescerende striber anbragt hejst 0,3 m over dekket overalt
langs udgangsvejen, herunder ved hjerner og i krydsninger. Markeringen skal vare saledes, at passagererne kan
finde alle evakueringsveje og let se nodudgangene. Hvor der anvendes elektrisk belysning, skal denne forsynes
via ngdenergikilden og vare sdledes indrettet, at svigt af en enkelt lampe eller afbrydelse i en lysende stribe ikke
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bevirker, at markeringen bliver virkningsles. Endvidere skal alle skilte til markering af evakueringsveje og
brandudrustningers placering vare af fotoluminescerende materiale eller belyst. Flagstatens administration skal
sikre, at navnte belysning og fotoluminescerende udstyr er evalueret, afprovet og anvendt i overensstemmelse
med retningslinjerne i IMO-resolution A.752(18).

For nye skibe i klasse B, C og D, som er bygget den 1. januar 2003 eller senere, skal flagstatens administration
dog sikre, at naevnte belysning og fotoluminescerende udstyr er evalueret, afprevet og anvendt i
overensstemmelse med koden for brandsikkerhedssystemer.

SKIBE I KLASSE B, C OG D, SOM ER BYGGET DEN 1. JANUAR 2003 ELLER SENERE:

.8 For skibe, der kan befordre over 36 passagerer, finder kravene i punkt .1.7 ogsé anvendelse pa besatningens
opholdsrum.

.9 Dare, som normalt er l4ste og som indgar i en evakueringsve;.
9.1 Kahytsdere mé ikke kraeve negle for at kunne lases op indefra.

Ligeledes mé der ikke pd en anvist udgangsvej forefindes dere, som kun kan dbnes med negle, nar man bevaeger
sig i flugtretningen.

9.2 Udgangsdere fra almindeligt tilgeengelige rum, som normalt er lukket med en klinke, skal vare forsynet
med en anordning til hurtig udlesning. En sddan anordning skal bestd af en derklinkemekanisme og en
indretning, der udleser klinken ved tryk i udgangsvejens retning. Udlesningsmekanismer skal vare konstrueret
og monteret til flagstatens administrations tilfredshed og is@r opfylde folgende:

.9.2.1 De skal bestd af steenger eller plader, hvis udlesende del straekker sig over mindst halvdelen af derpladens
bredde i en hejde af mindst 760 mm og hejst 1120 mm over dekket.

.9.2.2 De skal frigare klinken ved pavirkning med en kraft pa hajst 67 N. og

.9.2.3 De ma ikke vare forsynet med nogen ldseanordning, skruer eller anden anordning, der forhindrer klinken
i at udleses, nar udleseanordningen pévirkes med en trykkraft.

NYE SKIBE I KLASSE B, C OG D SAMT EKSISTERENDE SKIBE I KLASSE B:

.2.1 I speciallastrum skal antallet og placeringen af udgange savel under som over skotdaekket vere til
flagstatens administrations tilfredshed, og adgangen til indskibningsdeekket skal, hvad angér sikkerhed, som
hovedregel mindst svare til kravene i punkt .1.1, .1.2, .1.5 og .1.6.

I nye skibe i klasse B, C og D, der er bygget den 1. januar 2003 eller senere, skal sédanne rum vare forsynet
med afmaerkede gangbaner hen til udgangsvejene, som har en bredde pa mindst 600 mm, og som, hvor det er
praktisk muligt og rimeligt, er heevet mindst 150 mm over dekket. Koretejer skal parkeres pa en sddan méde, at
der til enhver tid er fri bane pa lebebroerne.

.2 En af udgangsvejene fra de maskinrum, hvor mandskabet normalt er beskaftiget, ma ikke nedvendiggere
passage gennem speciallastrum.

.3 Hejsbare opkerselsramper til platformdack ma ikke kunne blokere de godkendte udgange, nar de er
nedsanket.

.3.1 Der skal veere to udgange fra hvert maskinrum. Specielt skal folgende bestemmelser vare opfyldt:
.1 Hvor rummet ligger under skotdeekket, skal de to udgange besta:

.1 enten af to sat stallejdere, som er anbragt med sterst mulig indbyrdes afstand, og som ferer til dere i den
overste del af rummet med tilsvarende afstand, hvorfra der er adgang til de pageeldende indskibningsdaek for

149



redningsbéde og redningsflader. I nye skibe skal en af disse lejdere yde ubrudt brandbeskyttelse fra den nederste
del af rummet til et sikkert sted uden for rummet. I nye skibe i klasse B, C og D, som er bygget den 1. januar
2003 eller senere, skal denne lejder vare indskottet med en beskyttelse, der opfylder kravene i regel 11-2/B/4,
kategori (2), eller 1I-2/B/5, kategori (4), fra den nederste del af det rum, den betjener, til et sikkert sted uden for
rummet. Rummet skal have selvlukkende branddere med samme brandklassestandard. Lejderen skal vaere
fastgjort séledes, at der ikke overfares varme til rummet gennem ikke-isolerede fastgeringspunkter. Rummets
indvendige mal skal vaere mindst 800 mm x 800 mm, og det skal vaere forsynet med nedbelysning.

.2 eller af en stallejder, som ferer til en der, hvorfra der er adgang til indskibningsdakket, og en stalder i den
nederste del af rummet pé et sted, der er langt fra fornavnte lejder; stalderen skal kunne abnes og lukkes fra
begge sider og give adgang til en sikker evakueringsvej fra den nederste del af rummet til indskibningsdakket.

.2 Hvor rummet ligger over skotdakket, skal de to udgange vaere anbragt si langt fra hinanden som muligt, og
de dere, der forer fra disse udgange, skal vaere anbragt pa et sted, hvorfra der er adgang til de pdgaeldende
indskibningsdak for redningsbade og -flader. Hvor disse udgange forudsetter brug af lejdere, skal sidanne vare
af stal.

NYE SKIBE I KLASSE A, B, C OG D:

.3 Fra maskinkontrolrum og varkstedsrum skal der vere to evakueringsveje, hvoraf den ene skal vare
uathaengig af maskinrummet og give adgang til indskibningsdaekket.

.4 Undersiden af trapperne i maskinrummet skal vaere afskaermet.
NYE SKIBE I KLASSE B, C OG D SAMT EKSISTERENDE SKIBE I KLASSE B:

.3.2 I skibe med en leengde pa mindre end 24 m kan flagstatens administration tillade, at der kun er én udgang
fra maskinrum, under beherig hensyntagen til bredden og indretningen af rummets overste del.

I skibe med en lengde pa 24 m og derover kan flagstatens administration endvidere tillade, at der kun er én
udgang fra et sddant rum, nér blot en der eller stallejder giver sikker udgang til indskibningsdaekket, under
behorig hensyntagen til arten og beliggenheden af det pagaldende rum og, om der normalt er beskaftiget
personer i rummet. I nye skibe i klasse B, C og D, som er bygget den 1. januar 2003 eller senere, skal der vare
endnu en udgang fra rummet med styreanlegget, nar nedstyrepladsen befinder sig i samme rum, medmindre der
er direkte adgang til det abne deaek.

.3.3 Der skal vaere to udgange fra maskinkontrolrum, der er beliggende i et maskinrum, hvoraf den ene skal yde
ubrudt brandbeskyttelse til et sikkert sted uden for maskinrummet.

.4 Elevatorer anses ikke for at udgere en af de foreskrevne udgangsveje.

.5 NYE SKIBE I KLASSE B, C OG D SAMT EKSISTERENDE SKIBE I KLASSE B MED EN LENGDE PA
40 M OG DEROVER:

.1 Der skal forefindes flugtapparater, som opfylder bestemmelserne i koden for brandsikkerhedssystemer (Fire
Safety Systems Code).

.2 I hver lodret hovedzone skal der forefindes mindst to flugtapparater.

.3 I skibe, der kan befordre over 36 passagerer, skal der ud over de i punkt .5.2 foreskrevne flugtapparater,
forefindes to i hver lodret hovedzone.

.4 Bestemmelserne i punkt .5.2 og .5.3 gaelder dog hverken for trapperum, der udger selvstandige lodrette
hovedzoner, eller for lodrette hovedzoner for og agter pa skibet, der ikke omfatter rum i kategori (6), (7), (8)
eller (12) som defineret i regel 11-2/B/4.
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.5 I maskinrum skal der veere anbragt flugtapparater klar til brug pa klart synlige steder, som der er hurtig og let
adgang til ndr som helst i tilfzelde af brand. Ved placering af flugtapparater skal der tages hensyn til
maskinrummets udformning og antallet af personer, der normalt arbejder i rummet.

.6 Der henvises til retningslinjerne for flugtapparaters ydelse, placering, brug og eftersyn i IMO MSC/Circ.849.

.7 Antallet og placeringen af disse apparater skal vaere anfort i den brandkontrolplan, der er foreskrevet i regel
11-2/A/13.

Regel 6-1 Udgangsveje pa ro-ro-passagerskibe (R 28-1)

.1 FORSKRIFTER, DER GALDER FOR NYE RO-RO-PASSAGERSKIBE I KLASSE B, C OG D OG
EKSISTERENDE RO-RO-PASSAGERSKIBE I KLASSE B:

.1.1 Forskrifterne i dette punkt gaelder for nye ro-ro-passagerskibe i klasse B, C og D og eksisterende ro-ro-
passagerskibe i klasse B.

.1.2 T alle gange og trapper ad hele udgangsvejen skal der forefindes handlister eller andre greb, séledes at der er
mulighed for at fa fast greb pé samtlige trin frem til menstrings- og udskibningsstederne. I langskibsgange, der
er over 1,8 m brede, og i tveerskibsgange, der er over 1 m brede, skal der vare hindlister pa begge sider. Der
skal ofres sarlig opmarksomhed pé, at det skal veere muligt at komme tvars over vestibuler og andre storre
abne rum langs udgangsvejen. Handlister og andre greb skal vaere af en sddan styrke, at de kan modsta en jevnt
fordelt vandret traekpavirkning pa 750 N/m ind mod gangens midte og en jeevnt fordelt lodret trykpavirkning
750 N/m nedad. De behgver ikke at kunne modsté begge belastninger samtidig.

.1.3 Udgangsveje ma ikke spaerres af mabler eller andre forhindringer. Bortset fra borde og stole, som kan
flyttes til side for at skaffe plads, skal skabe og andet tungt inventar i almindeligt tilgeengelige rum vare
fastgjort, sa det ikke kan forskubbe sig ved rulning eller kraengning af skibet. Deksbekledninger skal ogsa vare
fastgjort. Nar skibet er i seen, skal udgangsveje holdes fri for forhindringer sésom rengeringsvogne,
sengelinned, bagage og kasser med varer.

.1.4 Der skal vere udgangsveje fra alle de rum pé skibet, der normalt benyttes, til et menstringssted.
Udgangsvejene skal vaere saledes valgt, at de folger den mest direkte vej til monstringsstedet, og de skal merkes
med de symboler for redningsmidler og -foranstaltninger, som er vedtaget ved IMO-resolution A.760(18) med
senere andringer.

.1.5 Hvor indskottede rum steder op til det &bne daek, skal abninger fra det indskottede rum til det dbne daek
kunne benyttes som nedudgang, hvor det er praktisk muligt.

.1.6 Dk skal nummereres sekventielt, idet tanktoppen eller det laveste dack har nummer 1. Numrene skal
anbringes pa en fremtreedende plads pé trappeafsatser og foran elevatorer. Daek kan ogsa have navne, men
daeksnummeret skal altid anfores sammen med navnet.

.1.7 Pé en fremtraedende plads pa indersiden af hver kahytsder og i almindeligt tilgeengelige rum skal der
opsattes forenklede skematiske kort, der viser, hvor iagttageren befinder sig, og hvorpa udgangsvejene er
afmaerket med pile. Kortene skal vise udgangsretningen og skal vende korrekt i forhold til, hvor de er opsat.

.1.8 Kahytsdere ma ikke kreeve negle for at kunne lases op indefra. Ligeledes ma der adingen anvist udgangsvej
forefindes dere, som kun kan dbnes med negle, ndr man beveger sig i retning mod udgangen.

.2 FORSKRIFTER, DER GALDER FOR NYE RO-RO-PASSAGERSKIBE I KLASSE B, C OG D:

.2.1 De nederste 0,5 m af skotter og andre adskillelser, der danner lodrette inddelinger langs udgangsveje, skal
kunne modsté en belastning pé 750 N/m2, séledes at de kan benyttes som gangflade for udgangsvejen ved staerk
kreengning af skibet.
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.2.2 Udgangsveje fra kahytter til trapperum skal vere sé direkte som muligt med ferrest mulige
retningsandringer. Det mé ikke vere nedvendigt at skulle over pa skibets modsatte side for at na frem til en
udgangsvej. Det méa ikke vaere nadvendigt at skulle mere end to deek op eller ned for at na frem fra noget
passagerrum til et menstringssted eller det abne dak.

.2.3 Der skal vaere udvendige veje fra de i punkt 2.2 omhandlede abne dak til indskibningssteder for
overlevelsesfartgjer.

.3 FORSKRIFTER, DER GALDER FOR NYE RO-RO-PASSAGERSKIBE I KLASSE B, C OG D, BYGGET
DEN 1. JULI 1999 ELLER SENERE:

For nye ro-ro-passagerskibe i klasse B, C og D bygget den 1. juli 1999 eller senere skal udgangsvejene vurderes
ved en evakueringsanalyse tidligt i konstruktionsfasen. Analysen skal benyttes til at finde ud af, hvor
passagerernes og besatningens normale ferdsel ad udgangsvejene under remning kan fremkalde treengsel, og til
sa vidt muligt at eliminere sddanne flaskehalse, idet der ogsa skal tages hensyn til, at besaetningsmedlemmer kan
have behov for at bevaege sig ad disse udgangsveje i modsat retning af passagererne. Desuden skal analysen
anvendes til at godtgere, at udgangsmulighederne er sé fleksible, at der er taget hagjde for den mulighed, at en
ulykke kan hindre brugen af visse udgangsveje, menstringssteder, indskibningssteder og overlevelsesfartojer.

Regel 7. Gennemforinger og abninger i klasse A- og klasse B-inddelinger (R 30, 31)
NYE SKIBE I KLASSE B, C OG D SAMT EKSISTERENDE SKIBE I KLASSE B:

.1 Alle &bninger i klasse A-inddelinger skal vare forsynet med fast anbragte lukkemidler, der skal vaere mindst
lige s modstandsdygtige mod brand som de inddelinger, hvori de er anbragt.

.2 Dore og derkarme i klasse A-inddelinger samt midlerne til at sikre derene, nar de er lukket, skal sa vidt
muligt veere lige s& modstandsdygtige mod brand og gennemtraengning af reg og flammer som de skotter, hvori
derene er anbragt. Disse dere og derkarme skal vare lavet af stil eller andet tilsvarende materiale. Vandtette
dare behover ikke isoleres.

.3 Enhver af disse dere skal kunne dbnes og lukkes fra begge sider af skottet af kun én person.

.4 Branddere i skotter i lodrette hovedzoner og i trapperum bortset fra maskinelt betjente vandtatte skydedere
og dare, som normalt er lukket, skal opfylde folgende krav:

.4.1 Dorene skal vare selvlukkende og kunne lukkes mod en heldning pé 3,5°. Lukkehastigheden skal om
nedvendigt kontrolleres, saledes at ungdig fare for personer undgas. I nye skibe ma den ensartede
lukkehastighed hgjst vaere 0,2 m/s og mindst 0,1 m/s, nér skibet er pé ret kel.

NYE SKIBE I KLASSE B, C OG D:

4.2 Fjernbetjente skydedere og maskinelt betjente dere skal vare forsynet med et lydsignal, der setter i gang
mindst 5 sekunder og hejst 10 sekunder, for deren begynder at bevage sig, og fortsatter, indtil deren er helt
lukket. Dare, der er konstrueret til at a&bne igen ved berering med en genstand, skal &bne sa meget, at der bliver
en fri passage pa mindst 0,75 m og hejst 1 m.

4.3 Alle dere undtagen branddere, som normalt er lukket, skal kunne udleses ved fjernbetjening og automatisk
fra et centralt kontrolrum, der altid er bemandet, enten samtidig eller i grupper og ogsé enkeltvis fra et sted pa
hver side af deren. Der skal pa brandkontrolpanelet i det centrale kontrolrum, der til stadighed er bemandet,
veaere indikation af, hvilke fjernbetjente dere der er lukket. Udlesningsmekanismen skal vere séledes
konstrueret, at deren automatisk lukker ved afbrydelse af kontrolsystemet eller den centrale energiforsyning.
Udlesningskontakterne skal have on-off-funktion til forebyggelse af automatisk nulstilling af systemet.
Dorkroge, som ikke kan udleses fra det centrale kontrolrum, er ikke tilladt.
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4.4 Lokale energiakkumulatorer til maskinelt betjente dere skal forefindes i umiddelbar nerhed af derene, s&
derene kan betjenes mindst 10 gange (abnes og lukkes helt) ved hjzlp af de lokale betjeningsanordninger.

.4.5 Hvor dobbelte haengslede dere er forsynet med smeklas af hensyn til brandmodstandsevnen, skal lasen
aktiveres automatisk, nir derens udlesningsmekanisme aktiveres af systemet.

4.6 Det kraeves ikke, at dere, der giver direkte adgang til speciallastrum, der er maskinelt betjente og lukker
automatisk, skal veere forsynet med lydsignal og fjernudlesningsmekanismer som foreskrevet i punkt .4.2 og
43.

SKIBE I KLASSE B, C OG D, SOM ER BYGGET DEN 1. JANUAR 2003 ELLER SENERE:
Bestemmelserne i punkt .4a geelder i stedet for bestemmelserne i punkt .4.

.4a Branddere i skotter i lodrette hovedzoner, i afgreensninger til kabysser og i trapperum bortset fra maskinelt
betjente vandtette dere og dere, som normalt er lukket, skal opfylde folgende krav:

.4a.1 Darene skal vere selvlukkende og kunne lukkes mod en haldning pé 3,5°.

.4a.2 For hangslede branddere ma den omtrentlige lukketid ikke vare over 40 sekunder og ikke under 10
sekunder med skibet pé ret kel, regnet fra derene begynder at bevaege sig. For skydebranddere ma den
omtrentlige jeevne lukkehastighed hgjst veere 0,2 m/s og mindst 0,1 m/s, nér skibet er pa ret kel.

.4a.3 Darene skal kunne udleses ved fjernbetjening fra et centralt kontrolrum, der altid er bemandet, enten
samtidig eller i grupper og ogsa enkeltvis fra et sted pa hver side af deren. Udlesningskontakterne skal have on-
off-funktion til forebyggelse af automatisk genetablering af funktionen.

.4a.4 Doarkroge, som ikke kan udleses fra det centrale kontrolrum, er ikke tilladt.

.4a.5 Dare, der er lukket ved fjernbetjening fra det centrale kontrolrum, skal ved lokal betjening kunne &bnes fra
begge sider. Nar dere har veret abnet ved lokal betjening, skal de automatisk lukke igen.

.4a.6 Der skal pd indikatorpanelet for branddere i det centrale kontrolrum, der til stadighed er bemandet, vere
indikation af, hvilke fjernudleste dere der er lukket.

.4a.7 Udlgsningsmekanismen skal vaere saledes konstrueret, at deren automatisk lukker ved afbrydelse af
kontrolsystemet eller den elektriske hovedenergikilde.

.4a.8 Lokale energiakkumulatorer til maskinelt betjente dere skal forefindes i umiddelbar naerhed af derene, sa
derene kan betjenes mindst 10 gange (dbnes og lukkes helt) ved hjelp af de lokale betjeningsanordninger, efter
at kontrolsystemet eller den elektriske hovedenergikilde er afbrudt.

4a.9 Afbrydelse af kontrolsystemet eller den elektriske hovedenergikilde ved én der ma ikke pévirke de gvrige
dores funktionsdygtighed.

4a.10 Fjernbetjente skydedere og maskinelt betjente dere skal vaere forsynet med et lydsignal, der s&tter i gang
mindst 5 sekunder og hejst 10 sekunder efter, at deren er udlest fra det centrale kontrolrum, og for deren
begynder at bevaege sig, og fortsatter, indtil deren er helt lukket.

4a.11 Dare, der er konstrueret til at &bne igen, hvis de kommer i berering med en genstand under bevagelsen,
ma hejst &bnes | m fra bereringsstedet.

.4a.12 Hvor dobbelte heengslede dere er forsynet med et klinkearrangement af hensyn til brandmodstandsevnen,
skal klinken aktiveres automatisk, ndr deren aktiveres af udlesersystemet.

.4a.13 Det kraeves ikke, at dere, der giver direkte adgang til speciallastrum, der er maskinelt betjente og lukker
automatisk, skal veere forsynet med lydsignal og fjernudlgsningsmekanismer som foreskrevet i punkt .3 og .10.
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.4a.14 Der skal vaere adgang til de komponenter, der indgér i det lokale betjeningssystem, for vedligehold og
justering.

.4a.15 Maskinelt betjente dere skal have et manevresystem af godkendt type, som er funktionsdygtigt i tilfaelde
af brand, hvilket konstateres i overensstemmelse med the Fire Safety Systems Code. Systemet skal opfylde
folgende forskrifter:

.4a.15.1 Kontrolsystemet skal kunne operere deren ved en temperatur pd mindst 200 oC i mindst 60 minutter
med normal energiforsyning.

.4a.15.2 Energiforsyningen til alle eovrige dere, der ikke udsettes for brand, ma ikke pavirkes.

.4a.15.3 Ved temperaturer over 200 oC skal kontrolsystemet automatisk kobles fra energiforsyningen og kunne
holde deren lukket op til mindst 945 oC.

NYE SKIBE I KLASSE B, C OG D:

.5 Kravene om klasse A-modstandsevne for et skibs ydre afgreensninger gaelder ikke for partier af glas, vinduer
og kogjer, forudsat at der ikke kraeves klasse A-modstandsevne for sdidanne afgraensninger i regel 10.
Tilsvarende gzlder kravene om klasse A-modstandsevne ikke for udvendige dere i overbygninger og dakshuse.

SKIBE I KLASSE B, C OG D, SOM ER BYGGET DEN 1. JANUAR 2003 ELLER SENERE:
Bestemmelserne i punkt .5a geelder i stedet for bestemmelserne i punkt .5.

.5a Kravene om klasse A-modstandsevne for et skibs ydre afgreensninger gelder ikke for partier af glas, vinduer
og kogjer, forudsat at der ikke kraeves klasse A-modstandsevne for saidanne afgraensninger i regel 10.

Kravene om klasse A-modstandsevne for et skibs ydre afgraensninger gelder ikke for udvendige dere, bortset
fra dere i overbygninger og deekshuse, der vender ud mod redningsmidler, indskibningssteder, udenders
menstringssteder, udenders trapper og abne dak, der anvendes til evakueringsveje. Deore i trapperum behover
ikke at opfylde dette krav.

NYE SKIBE I KLASSE B, C OG D:

.6 Bortset fra vandtatte dere, vejrtaette dere (delvis vandtaette dere), dere, der forer ud til det &bne daek, og dere,
der skal vare forholdsvis gastette, skal alle klasse A-dere i trapper, almindeligt tilgengelige rum og skotter i
lodrette hovedzoner, som indgér i udgangsveje, vaere forsynet med en selvlukkende slangedbning, som med
hensyn til materiale, konstruktion og brandmodstandsevne svarer til den der, den er anbragt i, som bestar i en
abning med 150 mm?2 lysning, nar deren er lukket, og som er anbragt i derens underkant modsat den haengslede
side eller, for skydederes vedkommende, n@rmest ved abningssiden.

NYE SKIBE I KLASSE B, C OG D SAMT EKSISTERENDE SKIBE I KLASSE B:

.7 Dore og derkarme i klasse B-inddelinger med tilherende lukkemidler skal sikre en lukkemetode, der er lige sa
brandmodstandsdygtig som inddelingerne, idet ventilationsédbninger dog kan tillades i den nederste del af disse
dere. Hvor der er en sadan dbning i eller under en der, ma det samlede nettoareal af en saddan &bning eller
sadanne abninger ikke overstige 0,05 m2. I stedet er det tilladt at anbringe en ikke-braendbar luftkanal mellem
kahyt og gang under sanitetsenheden, hvis kanalens tversnitsareal ikke overstiger 0,05 m2. Alle
ventilationsabninger skal forsynes med en rist af ikke-braeendbart materiale. Dore skal vere ikke-braendbare.

7.1 Af hensyn til stgjniveauet kan administrationen som &kvivalens godkende dere med indbygget ventilations-
lydsluse med abning forneden pa den ene side af deren og foroven pa den anden side af deren, nar folgende
betingelser er opfyldt:
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.1 Den overste dbning skal altid vende mod gangen og skal vaere forsynet med en rist af ikke-breendbart
materiale og med et automatisk virkende brandspjaeld, som aktiveres ved ca. 70 °C.

.2 Den nederste abning skal forsynes med en rist af ikke-braendbart materiale.

.3 Dorene skal proves i overensstemmelse med resolution A.754(18).

NYE SKIBE I KLASSE B, C OG D:

.8 Kahytsdere i klasse B-inddelinger skal vere af selvlukkende type. Darkroge er ikke tilladt.
NYE SKIBE I KLASSE B, C OG D SAMT EKSISTERENDE SKIBE I KLASSE B:

.9 Kravene om klasse B-modstandsevne for et skibs ydre afgraensninger geelder ikke for partier af glas, vinduer
og kogjer. Tilsvarende gelder kravene om klasse B-modstandsevne ikke for udvendige dere i overbygninger og
dxkshuse. For skibe, der kan befordre hejst 36 passagerer, kan flagstatens administration tillade brug af
braeendbare materialer i dere mellem kahytter og individuelle indvendige sanitetsrum som f.eks. styrtebade.

Regel 8. Beskyttelse af trapper og elevatorer i aptering og tjenesterum (R 29)
NYE SKIBE I KLASSE B, C OG D:

.1 Alle trapper skal vere af stal, undtagen hvor administrationen tillader brug af andre tilsvarende materialer, og
vaere omgivet af klasse A-inddelinger med sikre lukkemidler for alle &bninger med folgende undtagelser:

.1.1 En trappe, der kun forbinder to dek, behover ikke vaere omgivet af skotter, forudsat at daekkets
brandmodstandsevne opretholdes ved skotter eller dere pé det ene mellemdak. Hvor en trappe er lukket pa det
ene mellemdek, skal trappens omgivende skotter vere beskyttet ifolge tabellerne for deek i regel 4 og 5

.1.2 Abne trapper kan anbringes i et almindeligt tilgaengeligt rum, forudsat at de i deres helhed er beliggende i et
sadant rum.

NYE SKIBE I KLASSE B, C OG D SAMT EKSISTERENDE SKIBE I KLASSE B:

.2 Trapperum skal vare i direkte forbindelse med gangene og have et tilstreekkeligt areal til atforhindre treengsel
under hensyn til det antal personer, som kan taenkes at skulle benytte dem i en nedsituation.

NYE SKIBE I KLASSE B, C OG D: Inden for sadanne trapperum méa der kun forefindes offentligt tilgeengelige
toiletter, skabe af ikke-brandbart materiale, hvori der opbevares sikkerhedsudstyr, og abne
informationsskranker.

Kun offentligt tilgeengelige rum, gange, offentligt tilgeengelige toiletter, speciallastrum, andre udgangsveje i
form af trapper, som er foreskrevet i regel 11-2/B/6.1.5, og udendersomrader mé have direkte adgang til disse
trapperum.

NYE SKIBE I KLASSE B, C OG D SAMT EKSISTERENDE SKIBE I KLASSE B:

.3 Elevatorskakter skal vere sdledes indrettet, at de forhindrer gennemtreengning af reg og flammer fra et
mellemdek til et andet, og skal vere forsynet med lukkemidler, der gor det muligt at afspaerre for treek og rog.

Regel 9. Ventilationssystemer (R 32)
.1 Skibe, der kan befordre over 36 passagerer

NYE SKIBE I KLASSE B, C OG D:
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.1.1 Ventilationssystemer skal - foruden at opfylde bestemmelserne i punkt 1 i regel II/32 i SOLAS-
konventionen af 1974 i den pr. 17. marts 1998 gaeldende ordlyd - tillige opfylde bestemmelserne i punkt .2.2 til
2.6, .2.8 0g .2.9 i denne regel.

NYE SKIBE I KLASSE B, C OG D SAMT EKSISTERENDE SKIBE I KLASSE B:

.1.2 Ventilatorerne skal i almindelighed vaere saledes anbragt, at kanalerne til de forskellige rum holdes inden
for samme lodrette hovedzone.

.1.3 Hvor ventilationssystemer er fort igennem dak, skal der - foruden de forholdsregler med hensyn til dekkets
brandmodstandsevne, som er foreskrevet i regel 11-2/A/12.1 - treeffes foranstaltninger til at nedsette risikoen for,
at rag og varme luftarter traeenger frem fra et mellemdeek til et andet gennem systemet. Foruden de krav, der er
fastsat i denne regel, skal isolationen af eventuelle lodrette kanaler opfylde normerne i de pagaeldende tabeller i
regel 4.

NYE SKIBE I KLASSE B, C OG D:
.1.4 Ventilationskanaler skal vere udfert af felgende materialer:

.1.4.1 Kanaler pa eller over 0,075 m2 i tveersnitsareal og alle lodrette kanaler med forbindelse til mere end et
enkelt mellemdak skal vere af stél eller andet tilsvarende materiale.

.1.4.2 Kanaler, der er mindre end 0,075 m2 i tveersnitsareal, bortset fra lodrette kanaler som navnt i punkt .1.4.1,
skal vere udfert af ikke-braendbare materialer. Hvor sddanne kanaler er fort igennem klasse A- eller B-
inddelinger, skal der drages omsorg for, at disse inddelingers brandmodstandsevne opretholdes.

.1.4.3 Korte kanaler, der i almindelighed ikke overstiger 0,02 m2 i tvaersnitsareal og 2 m i leengde, behover ikke
vere udfert af ikke-breendbare materialer, forudsat at folgende betingelser er opfyldt:

.1.4.3.1 Kanalen skal vaere udfert af et materiale, som efter flagstatens administrations sken kun frembyder lav
brandrisiko.

.1.4.3.2 Kanalen ma kun anvendes i den fjerneste del af ventilationssystemet.

.1.4.3.3 Kanalen mé ikke vare placeret neermere end 600 mm, mélt i kanalens leengderetning, fra en dbning i en
klasse A- eller B-inddeling, herunder gennemgéende loftsbeklaedninger af klasse B.

SKIBE I KLASSE B, C OG D, SOM ER BYGGET DEN 1. JANUAR 2003 ELLER SENERE:
Bestemmelserne i punkt .1a geelder i stedet for bestemmelserne i punkt .1.
.1.4.3.3a Kanalen skal vere af et materiale, der har lav flammespredningsevne.

.1.5 Trapperum skal vare ventileret og ma kun betjenes af et uathaengigt ventilator- ogkanalsystem, der ikke
betjener noget andet rum i ventilationssystemet.

NYE SKIBE I KLASSE B, C OG D SAMT EKSISTERENDE SKIBE I KLASSE B:

.1.6 Al mekanisk ventilation, bortset fra ventilation til maskinrum og lastrum og andre systemer, som matte
vaere foreskrevet i punkt 9.2.6, skal vaere centralstyret, séledes at alle ventilatorer kan stoppes fra to steder, der
skal vaere beliggende s langt fra hinanden som praktisk muligt. Centralstyringen for mekanisk ventilation til
maskinrum skal ligeledes veere sddan anbragt, at den kan betjenes fra to steder, hvoraf det ene skal vere uden
for disse rum. Ventilatorer til mekaniske ventilationsanlag til lastrum skal kunne stoppes fra et sikkert sted uden
for disse rum.

NYE SKIBE I KLASSE B, C OG D:
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.1.7 Hvor et almindeligt tilgaengeligt rum straekker sig over tre eller flere abne dak og indeholder breendbare
genstande sdsom mebler og lukkede rum sdsom butikker, kontorer og restauranter, skal rummet vare udstyret
med et system til fjernelse af reg. Dette system skal startes af det foreskrevne regdetektorsystem og kunne styres
manuelt. Ventilatorerne skal vere sdledes dimensioneret, at hele luftmangden i rummet kan udskiftes pa hejst
10 minutter.

.1.8 I ventilationskanaler skal der pa passende steder vare anbragt lemme til inspektion og rengering, hvor det
er rimeligt og praktisk.

.1.9 Aftreekskanaler fra skibskomfurer, hvori der kan samle sig fedt, skal opfylde bestemmelserne i punkt
9.2.3.2.1 0g 9.2.3.2.2 og skal vaere monteret med:

. 1.9.1 et fedtfilter, der let kan fjernes for rengering, medmindre et andet godkendt fedtfjerningssystem er
monteret

.1.9.2 et brandspjld i den nederste ende af kanalen, der virker automatisk eller ved fjernbetjening, og herudover
et fjernbetjent brandspjeld i den gvre ende af kanalen

.1.9.3 fast installerede midler til slukning af brand i kanalen

.1.9.4 fjernbetjeningsindretninger til at standse udsugnings- og indblasningsventilatorer, til betjening af de i
punkt 1.9.2 navnte brandspjeld og til betjening af brandslukningssystemet, som skal vere placeret tet pa
indgangen til kabyssen. Hvor der installeres et flergrenet system, skal der vaere midler til at lukke alle grene, der
munder ud i samme hovedkanal, fer der sendes et slukningsmedium ind i systemet

.1.9.5 hensigtsmassigt placerede lemme til inspektion og rengering.
.2 Skibe, der kan befordre hajst 36 passagerer
NYE SKIBE I KLASSE B, C OG D:

.1 Ventilationskanaler skal veere udfert af ikke-brandbare materialer. Korte kanaler, der i almindelighed ikke er
mere end 2 m lange, og hvis tversnitsareal ikke overstiger 0,02 m2, behaver ikke vere udfort af ikke-braendbare
materialer, hvis folgende betingelser er opfyldt:

.1.1 Kanalen skal vaere udfert af et materiale, som efter flagstatens administrations sken kun frembyder lav
brandrisiko.

.1.2 Kanalen ma kun anvendes i den fjerneste del af ventilationssystemet.

.1.3 Kanalen ma ikke vare placeret neermere end 600 mm, mélt i kanalens leengderetning, fra en dbning i en
klasse A- eller B-inddeling, herunder gennemgaende loftsbeklaedninger af klasse B.

SKIBE I KLASSE B, C OG D, SOM ER BYGGET DEN 1. JANUAR 2003 ELLER SENERE:
Bestemmelserne i punkt .1a geelder i stedet for bestemmelserne i punkt .1.
.1a Kanalen skal vare af et materiale, der har lav flammespredningsevne.

.2a Hvor ventilationskanaler med et tvaersnit pd mere end 0,02 m2 er fort igennem klasse A-skot eller -deek, skal
abningerne vare forsynet med foringer af stalplade, medmindre de kanaler, der gér gennem skottet eller dackket,
er af stal i neerheden af passagen gennem skottet eller deekket. Sddanne kanaler og foringer skal pa dette sted
opfylde folgende bestemmelser:

.1 Foringer skal have en tykkelse pa mindst 3 mm og en leengde pa mindst 900 mm. Vedpassage gennem skot
skal denne laengde fortrinsvis fordeles med 450 mm pé hver side af skottet. Kanaler og foringer til kanaler skal
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have brandisolering. Isoleringen skal have mindst samme brandmodstandsevne som det skot eller deek, kanalen
gdr igennem.

.2 Kanaler med et tvaersnit pd mere end 0,075 m2 skal - ud over at opfylde bestemmelserne i punkt 9.2.2.1 -
vaere forsynet med brandspjaeld. Brandspjaldet skal virke automatisk, men skal ogsa kunne lukkes manuelt fra
begge sider af skottet eller deekket. Spjeldet skal vare forsynet med en indikator for, om det er abent eller
lukket. Hvor kanaler gar gennem rum, der er afgraenset af klasse A-inddelinger, uden at betjene disse rum,
kreeves der ikke brandspjeld, forudsat at kanalerne har samme brandmodstandsevne som de inddelinger, de er
fort igennem. Brandspjeld skal vere let tilgeengelige. For nye skibe i klasse B, C og D, som er bygget den 1.
januar 2003 eller senere, gelder, at hvis brandspjald er placeret over loftsbeklaeedninger eller garneringer, skal
disse bekladninger eller garneringer vere forsynet med en inspektionslem med en plade, der viser
brandspjeldets identifikationsnummer. Brandspjeldets identifikationsnummer skal ligeledes veere anbragt ved
en eventuel foreskrevet fjernbetjening.

.2b For nye skibe i klasse B, C og D, som er bygget den 1. januar 2003 eller senere, gaelder, at hvis en
tyndveegget kanal med et tvaersnit pa hegjst 0,02 m2 er fort gennem klasse A-skot eller -deek, skal dbningen vare
forsynet med en gennemforing af stalplade af en tykkelse pd mindst 3 mm og en laengde pa mindst 200 mm,
fortrinsvis fordelt med 100 mm pa hver side af skottet, for deeks vedkommende dog med hele langden pa
undersiden af det gennembrudte deek.

.3 Kanaler til ventilation af maskinrum, kabysser, vogndak, ro-ro-lastrum eller speciallastrum ma ikke fores
gennem aptering, tjenesterum eller kontrolrum, medmindre de opfylder bestemmelserne enten i punkt .9.2.3.1.1
til .9.2.3.1.4 eller i punkt .9.2.3.2.1 0g .9.2.3.2.2 nedenfor.

.1.1 Kanalerne skal vare fremstillet af stal af en tykkelse pa 3 mm for kanaler med bredde eller diameter pé
hgjst 300 mm og 5 mm for kanaler med bredde eller diameter pd 760 mm og derover; for kanaler med bredde
eller diameter mellem 300 og 760 mm bestemmes den kraevede tykkelse ved interpolation.

.1.2 Kanalerne skal vare passende understottet og afstivet.

.1.3 Kanalerne skal vaere monteret med automatiske brandspjeld i nerheden af den afgraensning, de er fort
igennem.

.1.4 Kanalerne skal veere isoleret til A-60-standard fra maskinrummet, kabyssen, vogndakket, ro-ro-lastrummet
eller rummet af seerlig kategori til et punkt mindst 5 m pé den anden side af hvert brandspjaeld.

eller
.2.1 Kanalerne skal vare fremstillet af stal i overensstemmelse med punkt .9.2.3.1.1 0g .9.2.3.1.2.

.2.2 Kanalerne skal vare isoleret til A-60-standard over hele forlebet gennem apteringsrum, tjenesterum og
kontrolrum.

Derudover skal gennemforinger gennem inddelinger af lodrette hovedzoner opfylde bestemmelserne i punkt
9.2.8.

I nye skibe i klasse B, C og D, som er bygget den 1. januar 2003 eller senere, skal ventilationsanlag til
maskinrum af kategori A, vogndaksrum, ro-ro-lastrum, kabysser, speciallastrum og lastrum i almindelighed
veaere adskilt fra hinanden og fra de ventilationsanlaeg, der betjener andre rum. Bortset fra, at
kabysventilationsanlagget pa passagerskibe, der kan befordre hgjst 36 passagerer, ikke behgver at vere helt
adskilt, kan det betjenes af sarskilte kanaler fra en ventilationsenhed, der betjener andre rum. I alle tilfzelde skal
der forefindes et automatisk brandspjald i kabysventilationskanalen i neerheden af ventilationsenheden.

.4 Kanaler til ventilation til aptering, tjenesterum eller kontrolrum ma ikke feres gennem maskinrum, kabysser,
vogndek, ro-ro-lastrum eller speciallastrum, medmindre de opfylder bestemmelserne enten i punkt .9.2.4.1.1 til
.9.2.4.1.3 eller i punkt .9.2.4.2.1 og .9.2.4.2.2 nedenfor:
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.1.1 Hvor kanalerne er fort gennem maskinrum, kabys, vogndak, ro-ro-lastrum eller speciallastrum, skal de
vaere fremstillet af stal i overensstemmelse med punkt .9.2.3.1.1 0g .9.2.3.1.2.

.1.2 Der skal vaere monteret automatiske brandspjeeld i neerheden af den afgrensning, de er fort igennem.

.1.3 Brandmodstandsevnen for maskinrum, kabys, vogndek, ro-ro-lastrum og speciallastrum skal bevares ved
gennemforingerne.

eller

.2.1 Hvor kanalerne er fort gennem maskinrum, kabys, vogndak, ro-ro-lastrum eller speciallastrum, skal de
veaere fremstillet af stal i overensstemmelse med punkt .9.2.3.1.1 0g .9.2.3.1.2. og

.2.2 Kanalerne skal vare isoleret til A-60-standard over hele forlebet gennem maskinrum, kabys, vogndazk, ro-
ro-lastrum og speciallastrum.

Derudover skal gennemferinger gennem inddelinger af lodrette hovedzoner opfylde bestemmelserne i punkt
9.2.8.

.5 Ventilationskanaler med et tveersnit pa mere end 0,02 m2, der er fort igennem klasse B-skot, skal vare
forsynet med en 900 mm lang foring af stalplade, fortrinsvis fordelt med 450 mm pé hver side af skottet,
medmindre kanalen er af stal over denne leengde.

.6 For kontrolrum uden for maskinrum skal der treeffes saidanne foranstaltninger, som det er praktisk muligt, for
at sikre ventilation, sigtbarhed og regfrihed, saledes at der i tilfalde af brand kan feres tilsyn med maskineriet
og udstyret deri og det kan fortsaette med at fungere effektivt. Der skal forefindes to adskilte midler til
luftforsyning; deres luftindtag skal vaere anbragt saledes, at der er mindst mulig risiko for, at de begge suger rog
ind samtidig. Sddanne krav skal ikke vaere opfyldt for kontrolrum, der befinder sig pa eller har forbindelse til et
abent deek, eller hvor lokale lukkeanordninger ville have samme virkning.

.7 Hvor udsugningskanaler fra skibskomfurer er fort igennem aptering eller rum indeholdende breendbare
materialer, skal de vaere udfert som klasse A-inddelinger. Hver udsugningskanal skal vaere udstyret med
folgende:

.1 Et fedtfilter, der let kan fjernes for rengering.

.2 Et brandspjeeld i den nederste ende af kanalen.

.3 Indretninger til at standse udsugningsventilatorer, som kan betjenes inde fra kabyssen.
.4 Fast installerede midler til slukning af brand i kanalen.

.8 Hvor det er nedvendigt at fore en ventilationskanal gennem en lodret hovedzoneinddeling, skal der ved siden
af inddelingen installeres et automatisk lukkende brandspjald med fejlsikring. Spjeldet skal ogsa kunne lukkes
manuelt fra begge sider af inddelingen. Betjeningsstedet skal vare let tilgeengeligt og maerket med rod
reflekterende farve. Kanalen mellem inddelingen og spjaeldet skal vaere af stél eller andet tilsvarende materiale
og om ngdvendigt isoleret til opfyldelse af bestemmelserne i regel 11-2/A/12.1. Spjaldet skal mindst vaere
anbragt pa den ene side af inddelingen og have en synlig indikator for, om det er abent.

NYE SKIBE I KLASSE B, C OG D SAMT EKSISTERENDE SKIBE I KLASSE B:

.9 De vigtigste tilgangs- og afgangsabninger i alle ventilationssystemer skal kunne Iukkes fra et sted uden for det
rum, som systemet betjener.

NYE SKIBE I KLASSE B, C OG D:
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.10 Mekanisk ventilation for apteringsrum, tjenesterum, lastrum, kontrolrum og maskinrum skal kunne stoppes
fra et let tilgaengeligt sted uden for rummene, som ventileres. Dette sted méa ikke kunne blokeres ved brand i de
pagaldende ventilerede rum. Midlerne til standsning af den mekaniske ventilation i maskinrum skal vere helt
adskilt fra midlerne til standsning af ventilationen i andre rum.

.3 SKIBE I KLASSE B, C OG D, SOM ER BYGGET DEN 1. JANUAR 2003 ELLER SENERE:

Nedenstéende indretninger skal underkastes prevning i overensstemmelse medkoden for
brandprevningsprocedurer (the Fire Test Procedures Code).

.1 Brandspjald, herunder midlerne til betjening heraf.

.2 Gennemforinger af kanaler gennem klasse A-inddelinger. Hvis stalforinger er forbundet direkte til
ventilationskanaler ved hjelp af panittede eller paboltede flanger eller ved svejsning, kraeves der ingen
prevning.

Regel 10. Vinduer og kogjer (R 33)
NYE SKIBE 1 KLASSE B, C OG D SAMT EKSISTERENDE SKIBE I KLASSE B:

.1 Alle vinduer og kogjer i skotter i aptering, tjenesterum og kontrolrum, bortset fra dem, der er omfattet af regel
7.5, skal veere sdledes indrettet, at brandmodstandsevnen for den type skotter, de er anbragt i, bevares.

I nye skibe i klasse B, C og D, som er bygget den 1. januar 2003 eller senere, konstateres dette i
overensstemmelse med koden for brandprevningsprocedurer.

.2 Uanset kravene i tabellerne i regel 4 og 5 skal alle vinduer og kogjer i skotter, der adskiller aptering,
tjenesterum og kontrolrum fra fri luft, vaere forsynet med rammer af stél eller andet egnet materiale. Glasset skal
fastholdes med en glasliste eller vinkel af metal.

NYE SKIBE I KLASSE B, C OG D, DER KAN BEFORDRE OVER 36 PASSAGERER

.3 Vinduer, der vender ud mod redningsmidler, indskibnings- og menstringssteder, udenderstrapper og abne
daek, der anvendes til evakueringsveje, samt vinduer placeret under indskibningssteder for redningsflader og
evakueringsslisker skal have den brandmodstandsevne, der er foreskrevet i tabellerne i regel 4. Hvor der
forefindes automatiske sprinklerhoveder til vinduer, kan A-0-vinduer accepteres i stedet.

I nye skibe i klasse B, C og D, som er bygget den 1. januar 2003 eller senere, skal saidanne automatiske
sprinklerhoveder vare enten

3.1 serlige hoveder, der er anbragt over vinduerne som supplement til de konventionelle loftssprinklere, eller

.3.2 konventionelle loftssprinklerhoveder, der er saledes anbragt, at vinduet er beskyttet med en gennemsnitlig
tilforsel pd mindst 5 I/m2 pr. minut, idet det ekstra vinduesareal tages med ved beregningen af det dekkede
areal.

Vinduer placeret i skibssiden under indskibningssteder for redningsbade skal have en brandmodstandsevne, der
mindst svarer til klasse A-0.

NYE SKIBE I KLASSE B, D OG D, DER KAN BEFORDRE HOJST 36 PASSAGERER, OG
EKSISTERENDE SKIBE I KLASSE B:

.4 Uanset kravene i tabellerne i regel 11-2/B/5 skal der laegges serlig vaegt pa brandmodstandsevnen for vinduer,
der vender ud mod abne eller lukkede indskibningssteder for redningsbade og redningsflader, og pa
brandmodstandsevnen for vinduer, der er placeret under sddanne steder i en sadan position, at deres svigt under
en brand ville vanskeliggere uds@tningen af eller indskibningen i redningsbade eller redningsflader.
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Regel 11. Begrzenset brug af braendbare materialer (R 34)
NYE SKIBE I KLASSE B, C OG D:

.1 Alle garneringer, opspantningsmaterialer, teetsluttende adskillelser (draught stops), loftsmaterialer og
isolationsmaterialer skal veere af ikke-breendbare materialer, undtagen i lastrum, postrum, bagagerum eller
proviantkelerum i tjenesterum. Partielle skotter eller deek, der anvendes til opdeling af et rum til brugsformal
eller med henblik pa udsmykning, skal ligeledes vare af ikke-breendbare materialer.

.2 Dampsparrer og lime, der anvendes i forbindelse med isolering, samt isolationsmateriale til koldtvandsrer
behgver ikke veere af ikke-breendbart materiale, men deres anvendelse skal begraeenses mest muligt, og deres
udsatte overfladers modstandsevne over for spredning af flammer skal svare til prevningsmetoden i IMO-
resolution A.653(16).

SKIBE I KLASSE B, C OG D, SOM ER BYGGET DEN 1. JANUAR 2003 ELLER SENERE:
Bestemmelserne i punkt .2a geelder i stedet for bestemmelserne i punkt .2.

.2a Dampsperrer og lime, der anvendes i forbindelse med isolering, samt isolationsmateriale til koldtvandsrer
behover ikke vare af ikke-brendbart materiale, men deres anvendelse skal begranses mest muligt, og deres
udsatte overflader skal have lav flammespredningsevne.

.3 Folgende overflader skal have lav flammespredningsevne:

.3.1 udsatte overflader i gange og trapperum og udsatte overflader af skotter, skotbekladninger og
loftsbeklaedninger i alle apterings-, tjeneste- og kontrolrum

.3.2 aflukkede eller utilgeengelige rum i aptering, tjenesterum og kontrolrum.

.4 Det samlede rumfang af breendbare overfladematerialer, lister, udsmykninger og finérer i noget apterings-
eller tjenesterum ma ikke overstige et rumfang, der svarer til 2,5 mm finér pé det samlede skot- og loftsareal.
Mgbler, der er fastgjort til garneringer, skotter eller dek, behaver ikke at medregnes ved beregning af det
samlede rumfang af braendbare materialer.

I skibe, som er udstyret med et automatisk virkende sprinkleranlaeg, der opfylder bestemmelserne i regel 11-
2/A/8, kan det samlede rumfang omfatte en vis maengde braendbart materiale, der er benyttet til opstilling af
klasse C-inddelinger.

.5 Finérer anvendt pa overflader og garneringer, der er omfattet af kravene i punkt .3, skal have en breendveerdi,
der ikke overstiger 45 MJ/m2 af arealet for den anvendte tykkelse.

.6 Mgbler i indskottede trapper ma kun vere siddemebler. Mablerne skal veare fastanbragte, ma hejst rumme
seks siddepladser pa hvert deek i hvert trapperum, skal frembyde begraenset brandrisiko og ma ikke indsneavre
passagerernes evakueringsvej. Flagstatens administration kan tillade yderligere siddepladser i
hovedreceptionsomradet inden for en indskottet trappe, safremt disse er fastanbragte, ikke-breendbare og ikke
indsnaevrer passagerernes evakueringsvej. Der ma ikke forefindes mebler i1 gange for passagerer og besztning,
der udger evakueringsveje i kahytsomrader. Endvidere kan der tillades anbringelse af skabe af ikke-braendbart
materiale, hvori der opbevares foreskrevet sikkerhedsudstyr. Drikkevandsautomater og ismaskiner kan tillades i
gange, forudsat at de er fastanbragte og ikke indskranker udgangsvejenes bredde. Det samme geaelder for
blomster- og plantedekorationer, statuer og andre kunstgenstande sdsom malerier og gobeliner i gange og pa
trapper.

.7 Maling, lak og andre overfladematerialer, som bruges pa udsatte indvendige overflader, ma ikke kunne
frembringe store mangder rog og giftige produkter.

SKIBE I KLASSE B, C OG D, SOM ER BYGGET DEN 1. JANUAR 2003 ELLER SENERE:
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Bestemmelserne i punkt .7a geelder i stedet for bestemmelserne i punkt .7.

.7a Maling, lak og andre overfladematerialer, som bruges pa udsatte indvendige overflader, ma ikke kunne
frembringe store mangder rog og giftige produkter, som bestemt ifolge IMO-koden for
brandprevningsprocedurer.

.8 Nederste lag af en eventuel deeksbeklaedning i aptering, tjenesterum og kontrolrum skal vaere af godkendt
materiale, der ikke let antaendes ifelge brandprevning efter procedurerne i IMO-resolution A.687(17) og ikke
ma frembyde risiko for forgiftning eller eksplosion ved heje temperaturer.

SKIBE I KLASSE B, C OG D, SOM ER BYGGET DEN 1. JANUAR 2003 ELLER SENERE:
Bestemmelserne i punkt .8a geelder i stedet for bestemmelserne i punkt .8.

.8a Nederste lag af en eventuel daeksbekledning i aptering, tjenesterum og kontrolrum skal vere af godkendt
materiale, der ikke let anteendes og ikke mé frembyde risiko for forgiftning eller eksplosion ved hgje
temperaturer, som bestemt ifalge IMO-koden for brandprevningsprocedurer.

Regel 12. Konstruktionsdetaljer (R 35)
NYE SKIBE I KLASSE B, C OG D SAMT EKSISTERENDE SKIBE I KLASSE B:
For aptering, tjenesterum, kontrolrum, gange og trapper galder folgende krav:

.1 Lukkede rum bag loftsbekleedninger, paneler eller garneringer skal vere passende opdelt ved taetsluttende
adskillelser (draught stops), hvis indbyrdes afstand ikke ma overstige 14 m.

.2 I lodret retning skal sadanne indelukkede rum, indbefattet rum bag garnering i trapperum, trunke osv., vaere
lukket ved hvert dek.

Regel 13. Fast anbragte brandvisnings- og brandalarmanlaeg og automatisk virkende sprinkler-,
brandvisnings- og brandalarmanlaeg (R 14) (R 36)

NYE SKIBE I KLASSE B, C OG D:

.1 I skibe, der kan befordre hajst 36 passagerer, og i skibe med en leengde pa under 24 m skal der inden for hver
enkelt zone, hvad enten den er lodret eller vandret, i aptering, alle tjenesterum og kontrolrum, bortset fra rum,
der ikke frembyder nogen sterre brandrisiko sdsom tomme rum, saniterrum mv., vaere installeret enten

.1.1 et fast anbragt brandvisnings- og brandalarmanlaeg af godkendt type, som opfylder bestemmelserne i regel
1I-2/A/9, og som er saledes installeret og indrettet, at det detekterer tilstedeverelsen af brand i disse rum, dog
saledes at det i nye skibe i klasse B, C og D, som er bygget den 1. januar 2003 eller senere, detekterer rog i
gange, trapper og udgangsveje i apteringsrum, eller

.1.2 et automatisk virkende sprinkler-, brandvisnings- og brandalarmanlaeg af godkendt type, som opfylder
bestemmelserne i regel 1I-2/A/8 eller IMO-retningslinjerne for et godkendt tilsvarende sprinklersystem som
beskrevet i IMO-resolution A.800(19), og som er séledes installeret og indrettet, at det beskytter disse rum; der
skal derudover vare et fast anbragt brandvisnings- og brandalarmanlag af godkendt type, som opfylder
bestemmelserne i regel 11-2/A/9, og som er saledes installeret og indrettet, at det detekterer rog i gange, trapper
og udgangsveje i apteringsrum.

.2 I skibe, der kan befordre over 36 passagerer, undtagen skibe med en leengde pa under 24 m, skal der vere
installeret folgende:

Et automatisk virkende sprinkler-, brandvisnings- og brandalarmanleeg af godkendt type, som opfylder
bestemmelserne i regel 1I-2/A/8 eller IMO-retningslinjerne for et godkendt tilsvarende sprinklersystem som
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beskrevet i IMO-resolution A.800(19), i alle tjenesterum, kontrolrum og apteringsrum, herunder gange og
trapper.

Alternativt kan der i kontrolrum, hvor vand kan beskadige vigtigt udstyr, installeres et godkendt fast anbragt
brandslukningssystem af anden type.

Derudover skal der installeres et fast anbragt brandvisnings- og brandalarmanlaeg af godkendt type, som
opfylder bestemmelserne i regel 11-2/A/9, og som er séledes installeret og indrettet, at det detekterer rog i
tjeneste- og kontrolrum og aptering, herunder gange og trapper. Der kraeves ikke installeret rogdetektorer i
private badeverelser og kabysser.

I rum, der frembyder lille eller ingen brandrisiko, f.eks. tomme rum, offentligt tilgeengelige toiletter, CO2-rum
og lignende rum, kraeves ikke automatisk virkende sprinklersystem eller fast anbragt brandvisnings- og
brandalarmanleeg.

.3 I periodisk ubemandede maskinrum skal der vaere installeret et fast anbragt brandvisnings- og
brandalarmanleaeg af godkendt type i overensstemmelse med de relevante bestemmelser i regel 11-2/A/9.

Dette brandvisningsanlag skal vaere séledes indrettet og detektorerne saledes anbragt, at de sikrer hurtig
indikation af udbrud af brand hvor som helst i disse rum og under normale maskindriftsforhold og
ventilationsvariationer som felge af eventuelle svingninger i omgivelsernes temperatur. Brandvisningsanlag,
der udelukkende virker gennem varmedetektorer, er ikke tilladt, undtagen i rum med lav loftshejde, og hvor
brug af sddanne detektorer er serlig hensigtsmeessig. Brandvisningsanlaegget skal udlese akustiske og optiske
alarmer, der i begge henseender adskiller sig fra ethvert andet anleeg, der ikke viser brand, pa tilstreekkelig
mange steder til, at alarmerne heres og observeres pa kommandobroen og af en ansvarlig maskinmester.

Nar kommandobroen er ubemandet, skal alarmen lyde pa et sted, hvor et ansvarligt besatningsmedlem har vagt.
Efter installationen skal anlaegget afpreves under forskellige maskindrifts- og ventilationsforhold.

Regel 14. Beskyttelse af speciallastrum (R 37)

.1 Bestemmelser, der geelder for speciallastrum, hvad enten de er beliggende over eller under skotdackket

NYE SKIBE I KLASSE B, C OG D OG EKSISTERENDE SKIBE I KLASSE B, DER KAN BEFORDRE
OVER 36 PASSAGERER:

.1.1 Almindelige bestemmelser

.1 Hovedprincippet, som ligger til grund for bestemmelserne i denne regel, er, at eftersom den sadvanlige
inddeling i lodrette hovedzoner kan stede pé praktiske vanskeligheder i speciallastrum, mé der i sddanne rum
tilvejebringes en tilsvarende beskyttelse ved hjelp af en vandret zoneinddeling og ved installering af et effektivt,
fast anbragt brandslukningsanleg. Ved anvendelsen af bestemmelserne i denne regel kan en vandret zone
herefter omfatte speciallastrum pa mere end et daek, forudsat at den totale frie hejde for biler ikke overstiger 10
m.

.2 Bestemmelserne i regel 11-2/A/12, 11-2/B/7 og 11-2/B/9, som tager sigte pé at opretholde brandsikkerheden
ved lodrette zoner, finder ligeledes anvendelse pa daek og skotter til adskillelse mellem de vandrette zoner samt
mellem disse zoner og resten af skibet.

.1.2 Konstruktiv beskyttelse

.1 I nye skibe, der kan befordre over 36 passagerer, skal skotter og deek, der afgrenser speciallastrum, vare
isoleret efter klasse A-60-standarden. Hvor et abent dacksareal (som defineret i regel 11-2/B/4.2.2(5)), et
saniterrum og lignende rum (som defineret i regel 11-2/B/4.2.2(9)) eller en tank, et tomt rum eller et
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hjelpemaskinrum, der frembyder ringe eller ingen brandrisiko (som defineret i regel 11-2/B/4.2.2(10)),
forefindes pé den anden side af inddelingen, kan standarden reduceres til A-0.

Hvor der er braendselsolietanke under et speciallastrum, kan deekkets brandmodstandsevnen af dekket mellem
disse to rum reduceres til A-0.

.2 I nye skibe, der befordrer hajst 36 passagerer, og eksisterende skibe i klasse B, der kan befordre over 36
passagerer, skal skotter, der afgreenser speciallastrum, vaere isoleret som kraevet for kategori (11) i tabel 5.1 1
regel I1-2/B/5, og vandrette afgraensninger skal vaere isoleret som kraevet for kategori (11) i tabel 5.2 i regel II-
2/B/S.

.3 Pa kommandobroen skal der vaere anbragt indikatorer, der viser, om de enkelte branddere, der forer til eller
fra speciallastrum, er lukket.

Dare til speciallastrum skal konstrueres saledes, at de ikke kan fastholdes i permanent aben stilling, og skal
holdes lukkede under rejser.

.3 Fast anbragt brandslukningsanlag

Hvert enkelt speciallastrum skal vere udrustet med et godkendt, fast anbragt sprinkleranleeg med manuel
betjening, som skal beskytte alle dele af ethvert dek og platformdaek for biler i det pagaeldende rum.

I nye skibe i klasse B, C og D, som er bygget den 1. januar 2003 eller senere, skal sidanne sprinkleranlag have
folgende:

.1 En trykmaéler pé ventilmanifolden.

.2 Tydelig markning p& hver enkelt manifoldventil af, hvilke rum der betjenes.
.3 Vejledning i deres vedligehold og betjening, placeret i ventilrummet.

.4 Draenventiler i tilstraekkeligt antal.

Flagstatens administration kan tillade brug af et andet fast anbragt brandslukningsanlag, der ved
fuldskalaprevning med simulering af en brand i udstremmende benzin i et speciallastrum har vist sig at vere
mindst lige sa effektivt til bekaempelse af brande, der kan opsta i et sddant rum. Sddanne fast anbragte
sprinkleranlaeg eller andre tilsvarende brandslukningsanleg skal opfylde forskrifterne i IMO-resolution
A.123(V), og IMO MSC/Circ.1272 "Guidelines when approving alternative water-based fire-fighting systems
for use in special category spaces" skal tages med i betragtning.

.4 Brandpatruljer og opdagelse af brand

.1 Der skal forefindes en effektiv patruljeringsordning i speciallastrum. Hvis der ikke i et sddant rum holdes
konstant brandvagt hele tiden under hele rejsen, skal der installeres et fast anbragt brandvisnings- og
brandalarmanleeg af godkendt type, som opfylder bestemmelserne i regel 1I-2/A/9. Det fast anbragte
brandvisningsanlag skal vaere i stand til hurtigt at indikere en opstdende brand. Detektorernes type og indbyrdes
afstand og placering skal fastsattes under hensyntagen til virkningerne af ventilation og andre relevante
faktorer.

I nye skibe i klasse B, C og D, der er bygget den 1. januar 2003 eller senere, skal anlegget efter montering
afpreves under normale ventilationsforhold og give en for flagstatens administration tilfredsstillende samlet
responstid.

.2 Der skal i alle speciallastrum forefindes manuelt betjente alarmtryk i fornedent omfang, og der skal placeres
et i neerheden af hver udgang fra sédanne rum.
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I nye skibe i klasse B, C og D, der er bygget den 1. januar 2003 eller senere, skal manuelt betjente alarmtryk
placeres saledes, at der intet sted i rummet er langere end 20 m til neermeste manuelt betjente alarmtryk.

.5. Transportabelt brandslukningsudstyr

NYE SKIBE I KLASSE B, C OG D, SOM ER BYGGET INDEN DEN 1. JANUAR 2003, SAMT
EKSISTERENDE SKIBE I KLASSE B:

.5a I hvert speciallastrum skal der forefindes:
.1 mindst tre tagestrélerer

.2 et transportabelt skumslukningsapparat, der opfylder bestemmelserne i regel 1I-2/A/6.2, forudsat at der er
mindst to sddanne apparater til rddighed i skibet til brug i de pagaeldende rum, og

.3 mindst én transportabel ildslukker anbragt ved hver adgang til disse rum.
SKIBE I KLASSE B, C OG D, SOM ER BYGGET DEN 1. JANUAR 2003 ELLER SENERE:

.5b P4 alle deeksnivauer i alle lastrum eller rum, hvori der feres biler, skal der pa begge sider af rummet
forefindes transportable ildslukkere med en afstand pa hgjst 20 m imellem. Der skal vare anbragt mindst én
transportabel ildslukker ved hver adgang til disse rum.

Derudover skal der i speciallastrum forefindes folgende brandslukningsmateriel:
.1 mindst tre tagestrélerer, og

.2 et transportabelt skumslukningsapparat, der opfylder bestemmelserne i Fire Safety Systems Code, forudsat at
der er mindst to sddanne apparater til radighed i skibet til brug i de pageldende ro-ro-rum.

NYE SKIBE I KLASSE B, C OG D SAMT EKSISTERENDE SKIBE I KLASSE B:
.6 Ventilationssystem

.1 Der skal forefindes et effektivt anleeg for mekanisk ventilation af speciallastrum, og dette anlaeg skal have
tilstreekkelig kapacitet til at udskifte luften mindst ti gange i timen. Dette anlag skal vare helt adskilt fra andre
ventilationsanlaeg og skal altid veere i virksomhed, nar der er biler i de pageeldende rum. Luftskiftet skal ages til
mindst 20 gange i timen under lastning og losning af biler.

Ventilationskanaler, der betjener speciallastrum, som kan lukkes taet, skal veere serskilt for ethvert sddant rum.
Anlagget skal kunne betjenes fra et sted uden for disse rum.

.2 Ventilationen skal veere séledes indrettet, at der ikke sker lagdannelser i luften eller opstar luftlommer.

.3 Der skal pd kommandobroen forefindes mulighed for at konstatere eventuelt tab eller reduktion af den
foreskrevne ventilationskapacitet.

.4 Der skal drages omsorg for, at ventilationsanlaegget kan standses hurtigt og lukkes effektivt i tilfeelde af
brand, under hensyntagen til vejr- og seforholdene.

.5 Ventilationskanaler, herunder spjald, skal vaere udfert af stil, og de skal anbringes pa en made, der
tilfredsstiller flagstatens administration.

I nye skibe i klasse B, C og D, som er bygget den 1. januar 2003 eller senere, skal ventilationskanaler, der er fort
gennem vandrette zoner eller maskinrum, vare af klasse A-60 og fremstillet af stal i overensstemmelse med
regel 11-2/B/9.2.3.1.1 og 11-2/B/9.2.3.1.2.

.2 Yderligere bestemmelser, der kun geelder for speciallastrum over skotdakket
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NYE SKIBE I KLASSE B, C OG D:
.1.1 Spygatter

I betragtning af det alvorlige tab af stabilitet, som kunne opsté ved, at der samler sig store mangder vand pa
daekket eller dekkene, nér det fast anbragte sprinkleranleeg traeder i virksomhed, skal der anbringes spygatter for
at sikre, at dette vand hurtigt udtemmes ved et direkte afleb til seen.

NYE SKIBE I KLASSE B, C OG D OG EKSISTERENDE RO-RO-PASSAGERSKIBE I KLASSE B:
.1.2 Overbordledninger

.1.2.1 Udledningsventiler for spygatter, som er udstyret med lukkemidler, der kan betjenes fra et sted over
skotdaekket, 1 overensstemmelse med den geeldende internationale lastelinjekonvention, skal vare dbne, nar
skibet er i sgen.

.1.2.2 Enhver betjening af ventilerne i punkt .1.2.1 skal indferes i skibsdagbogen.
NYE SKIBE I KLASSE B, C OG D:
.2 Forholdsregler mod antandelse af brandfarlige dampe

. 1 Pa ethvert dzk eller platform - hvis en sddan er monteret - hvorpé der fores biler, og hvor det kan forventes,
at der kan samle sig eksplosive dampe, bortset fra platforme med &bninger af tilstraekkelig storrelse, der
muligger, at benzindampe kan traenge nedad, skal udstyr, som kan forarsage antaendelse af brandfarlige dampe,
navnlig elektrisk udstyr og ledninger, anbringes mere end 450 mm over daekket eller platformen. Elektrisk
udstyr, der anbringes mere end 450 mm over daekket eller platformen, skal vere af en type, der er sdledes
indkapslet og beskyttet, at det ikke kan udsende gnister. Hvis det imidlertid af hensyn til skibets sikre drift er
nedvendigt, at elektrisk udstyr og ledninger af den navnte art anbringes i en lavere hgjde end 450 mm over
dakket eller platformen, kan sddant udstyr installeres, forudsat at det er af en sikkerhedscertificeret type, der er
godkendt til brug i en eksplosionsfarlig blanding af benzin og luft.

.2 Elektrisk udstyr og ledninger, der er installeret i en aftrekskanal, skal vere af en type, der er godkendt til
brug i eksplosive blandinger af benzin og luft, og afgangsabningen fra en aftreekskanal skal anbringes pa et
sikkert sted under hensyntagen til eventuelle andre muligheder for anteendelse.

.3 Yderligere bestemmelser, der kun geelder for speciallastrum under skotdaekket
NYE SKIBE I KLASSE B, C OG D:
.1 Lansemidler og draen

I betragtning af det alvorlige tab af stabilitet, som ville kunne opsté ved, at der samler sig store mangder vand
pa dakket eller tanktoppen, nar det fast anbragte sprinkleranlaeg traeder i funktion, kan flagstatens administration
kraeve, at der tilvejebringes ekstra leense- og dreenmuligheder foruden dem, der er pabudt i henhold til kravene i
regel 1I-1/C/3.

I nye skibe i klasse B, C og D, som er bygget den 1. januar 2003 eller senere, skal et eventuelt dreenanlaeg vere
dimensioneret til at fjerne mindst 125 % af den kapacitet, som sprinkleranlaeggets pumper og det foreskrevne
antal stralespidser har tilsammen. Draenanlaggets ventiler skal kunne betjenes fra et sted uden for det beskyttede
rum i nerheden af slukningsanlaggets betjeningsorganer. Lansebrende skal have tilstreekkelig kapacitet og
vaere anbragt ved skibssiden med en indbyrdes afstand af hgjst 40 m i hvert vandteet rum.

.2 Forholdsregler mod antandelse af brandfarlige dampe:

.1 Eventuelt elektrisk udstyr og ledninger skal veere af en type, der er egnet til brug i eksplosive blandinger af
benzin og luft. Anvendelse af andet udstyr, som kan forarsage antendelse af brandfarlige dampe, er ikke tilladt.
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.2 Elektrisk udstyr og ledninger, der er installeret i en aftraekskanal, skal vere af en type, der er godkendt til
brug i eksplosive blandinger af benzin og luft, og afgangsabningen fra en aftreekskanal skal anbringes pa et
sikkert sted under hensyntagen til eventuelle andre muligheder for anteendelse.

.4 Permanente abninger
SKIBE I KLASSE B, C OG D, SOM ER BYGGET DEN 1. JANUAR 2003 ELLER SENERE:

Permanente abninger i yderkladningen eller speciallastrummets ender eller det overliggende deek skal vere
saledes anbragt, at brand i speciallastrummet ikke frembyder fare for steder, hvor redningsbade og -flader er
anbragt, indskibningssteder eller aptering, tjenesterum eller kontrolrum i overbygninger og daekshuse over
speciallastrummene.

Regel 15. Brandpatruljer samt brandvisnings-, brandalarm- og hejttaleranlzeg (R 40)
NYE SKIBE I KLASSE B, C OG D:
.1 Der skal installeres manuelt betjente alarmtryk, der opfylder bestemmelserne i regel 11-2/A/9.

.2 Alle skibe skal til stadighed under sejlads eller ophold i havn (undtagen nar de er oplagt) veere saledes
bemandet eller udrustet, at enhver brandalarm gjeblikkeligt vil blive modtaget af et ansvarligt medlem af
besatningen.

.3 Der skal forefindes en serlig alarm, der betjenes fra kommandobroen eller brandkontrolrummet for at tilkalde
besatningen. Dette alarmapparat kan udgere en del af skibets almindelige alarmsystem, men det skal kunne
benyttes uathangigt af alarmen til passagerrummene.

.4 Et hejttaleranleg eller andet effektivt kommunikationsmiddel skal vaere herligt overalt i aptering, i alle
tjenesterum og kontrolrum og pa dbne daek.

I nye skibe i klasse B, C og D, som er bygget den 1. januar 2003 eller senere, skal sidanne hgjttaleranlaeg
opfylde bestemmelserne i regel SOLAS-regel 111/6.5 med senere andringer.

NYE SKIBE I KLASSE B, C OG D SAMT EKSISTERENDE SKIBE I KLASSE B:

.5 I skibe, der kan befordre over 36 passagerer, skal der veare en effektiv patruljeringsordning, séledes at en
opstéet brand hurtigt kan opdages. Enhver brandvagt skal geres fortrolig med skibets indretning samt
placeringen og brugen af enhver udrustning, som han eller hun kan blive udsat for at skulle anvende. Hver
brandvagt skal udstyres med en tovejs-radiotelefon.

NYE SKIBE I KLASSE B, C OG D:

.6 I skibe, der kan befordre over 36 passager, skal pavisningsalarmerne for det system, der foreskrives i regel
13.2, veere samlet i et centralt kontrolrum, der til stadighed er bemandet. Betjeningsanordninger for fjernbetjent
lukning af branddere og standsning af ventilatorer skal tillige veere anbragt i samme rum. Ventilatorer skal
kunne startes af besatningen i det centrale kontrolrum. Kontrolpanelet i det centrale kontrolrum skal kunne vise,
om branddere er abne eller lukkede, og om detektorer, alarmer og ventilatorer er lukkede eller afbrudte. Der skal
konstant veere strom pa kontrolpanelet, og der skal vere automatisk omskiftning til nedstremforsyning, hvis den
normale stremforsyning svigter. Kontrolpanelet skal forsynes med strem fra den elektriske hovedenergikilde og
nedenergikilde som defineret i regel 11-1/D/3, medmindre geldende regler tillader andre ordninger.

.7 Kontrolpanelet skal veere udformet efter fejlsikkerhedsprincippet, dvs. at et abnet detektorkredsleb skal give
alarmsignal.

Regel 16. Ombygning af eksisterende klasse B-skibe, der kan befordre over 36 passagerer (R 41-1)
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.1 Eksisterende klasse B-skibe, der kan befordre over 36 passagerer, skal ud over at opfylde bestemmelserne i
dette kapitel II-2 tillige opfylde felgende bestemmelser:

.1.1 I alle apteringsrum og tjenesterum, trapperum og gange skal der installeres et rogdetektions- og
alarmsystem af godkendt type, som opfylder bestemmelserne i regel 1I-2/A/9. Sddanne systemer kraves ikke
installeret i private badeverelser og i rum, der frembyder lille eller ingen brandrisiko, f.eks. tomme rum og
lignende rum. I kabysser skal der installeres varmedetektorer i stedet for regdetektorer.

.2 Der skal ligeledes installeres rogdetektorer, der er forbundet med brandvisnings- og brandalarmanlegget, i
lofter i trapper og gange i omréder, hvor lofterne er af breendbar konstruktion.

.3.1 Heengslede branddere i trapperum, i skotter i lodrette hovedzoner og i afgraensninger til kabysser, som
normalt star abne, skal vare selvlukkende og kunne udloses fra et centralt kontrolrum og fra et sted ved siden af
deren.

.3.2 Der skal i et centralt kontrolrum, der til stadighed er bemandet, anbringes et panel, som viser, om
brandderene i trapperum, i skotter i lodrette hovedzoner og i afgrensninger til kabysser er lukket.

.3.3 Aftreekskanaler fra skibskomfurer, hvori der kan samle sig fedt, og som er fort igennem aptering eller rum
indeholdende brandbare materialer, skal vere udfert som klasse A-inddelinger. Hver aftrackskanal skal vaere
udstyret med folgende:

.1 et fedtfilter, der let kan fjernes for rengering, medmindre et andet godkendt fedtfjerningssystem er monteret
.2 et brandspjzld i den nederste ende af kanalen

.3 indretninger til at standse udsugningsventilatorer, som kan betjenes inde fra kabyssen

.4 fast installerede midler til slukning af brand i kanalen

. 5 hensigtsmassigt placerede lemme til inspektion og rengering.

.3.4 Inden for et trapperums afgrensninger méa der kun forefindes offentligt tilgeengelige toiletter, elevatorer,
skabe af ikke-braeendbart materiale, hvori der opbevares sikkerhedsudstyr, og &bne informationsskranker. Andre
eksisterende rum inden for trapperummet

.1 skal temmes, aflukkes permanent og kobles fra det elektriske anlag eller

.2 skal adskilles fra trapperummet ved hjelp af klasse A-inddelinger i overensstemmelse med regel 11-2/B/S.
Sadanne rum kan have direkte adgang til trapperum gennem klasse A-dere i overensstemmelse med regel II-
2/B/5, forudsat at der er installeret sprinkleranlag i disse rum. Kahytter mé dog ikke have direkte adgang til
trapperummet.

.3.5 Der mé ikke vaere direkte adgang til trapperum fra andre rum end almindeligt tilgeengelige rum, gange,
offentligt tilgaengelige toiletter, speciallastrum, andre trapper foreskrevet i regel 11-2/B/6.1.5, dbne dek og rum,
der er omfattet af punkt .3.4.2.

.3.6 Eksisterende maskinrum af kategori (10) som beskrevet i regel 1I-2/B/4 og kontorer i tilslutning til
informationsskranker, som har direkte adgang til trapperummet, kan bibeholdes, forudsat at de beskyttes af
rogdetektorer, og at kontorer i tilslutning til informationsskranker kun indeholder mebler, der frembyder
begranset brandrisiko.

.3.7 Ud over den nedbelysning, der er foreskrevet i regel 11-1/D/3 og I11/5.3, skal udgangsveje, herunder trapper
og udgange, markeres ved belysning eller fotoluminescente striber anbragt hgjst 0,3 m over daeekket overalt langs
udgangsvejen, herunder ved hjerner og i krydsninger. Markeringen skal vaere séledes, at passagererne kan finde
alle evakueringsveje og let se nedudgangene. Hvor der anvendes elektrisk belysning, skal denne forsynes via
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nedenergikilden og vere séledes indrettet, at svigt af en enkelt lampe eller afbrydelse i en lysende stribe ikke
bevirker, at markeringen bliver virkningsles. Endvidere skal alle skilte til markering af evakueringsveje og
brandudrustningers placering vare af fotoluminescerende materiale eller belyst. Flagstatens administration skal
sikre, at na@vnte belysning og fotoluminescerende udstyr er evalueret, afprovet og anvendt i overensstemmelse
med retningslinjerne i IMO-resolution A.752(18) eller i ISO-standard 15370-2001.

.3.8 Der skal forefindes et anlaeg for generel alarmering. Alarmen skal kunne heres overalt i apteringen, i rum,
hvor besatningen normalt er beskaftiget, og pa dbne dek, og dens lydtryksniveau skal opfylde standarderne i
koden for alarmer og indikatorer ("Code on Alarms and Indicators") i IMO-resolution A.686(17) med senere
@ndringer.

.3.9 Et hejttaleranleg eller andet effektivt kommunikationsmiddel skal vaere herligt overalt i aptering, i alle
offentligt tilgaengelige rum, tjenesterum og kontrolrum og pé abne dak.

.3.10 Mgbler i indskottede trapper ma kun vere siddemebler. Moblerne skal vere fastanbragte, ma hgjst rumme
seks siddepladser pa hvert deek i hvert trapperum, skal frembyde begranset brandrisiko og mé ikke indsneaevre
passagerernes evakueringsvej. Flagstatens administration kan tillade yderligere siddepladser i
hovedreceptionsomradet inden for en indskottet trappe, séfremt disse er fastanbragte, ikke-brendbare og ikke
indsneavrer passagerernes evakueringsvej. Der mé ikke forefindes mabler i gange for passagerer og besatning,
der udger evakueringsveje i kahytsomrader. Endvidere kan der tillades anbringelse af skabe af ikke-braendbart
materiale, hvori der opbevares foreskrevet sikkerhedsudstyr.

.2 Desuden galder folgende:

.1 Alle trapper i aptering og tjenesterum skal veere af stal, undtagen hvor flagstatens administration tillader brug
af andre tilsvarende materialer, og vaere omgivet af klasse A-inddelinger med sikre lukkemidler ved alle
abninger med folgende undtagelser:

.1 En trappe, der kun forbinder to deek, behaver ikke veere omgivet af skotter, forudsat at deekkets
brandmodstandsevne opretholdes ved skotter eller dere pé det ene mellemdak. Hvor en trappe er lukket pa det
ene mellemdak, skal trappens omgivende skotter vare beskyttet ifalge tabellerne for dek i regel 11-2/B/5.

.2 Abne trapper kan anbringes i et almindeligt tilgaengeligt rum, forudsat at de i deres helhed er beliggende i et
sadant rum.

.2 I maskinrum skal der installeres et fast anbragt brandslukningsanlag, der opfylder bestemmelserne i regel I1I-
2/A/6.

.3 Ventilationskanaler, der er fort gennem en lodret hovedzoneinddeling, skal vere forsynet med et fejlsikkert
automatisk lukkende brandspjaeld, som ogsé skal kunne lukkes manuelt fra begge sider af inddelingen. Desuden
skal der i alle ventilationskanaler, der betjener bade aptering og tjenesterum og trapperum, vaere monteret
fejlsikre, automatisk lukkende brandspjeld, som kan betjenes manuelt inde fra trapperummet, hvor kanalerne er
fort igennem séddanne afgrensninger. Hvor kanaler gar gennem en lodret hovedzoneinddeling uden at betjene
rummene pa begge sider af inddelingen eller gennem et trapperum uden at betjene dette, kraeves der ikke
brandspjeld, forudsat at kanalerne er konstrueret og isoleret til A-60-standard og ikke har nogen abninger i
trapperummet eller trunken pé den side, der ikke betjenes direkte.

. 4 Speciallastrum skal opfylde bestemmelserne i regel 11-2/B/14.

.5 Alle branddere i trapperum, i skotter i lodrette hovedzoner og i afgrensninger til kabysser, som normalt star
abne, skal kunne udleses fra et centralt kontrolrum og fra et sted ved siden af deren.

.6 Forskrifterne i punkt .1.3.7 gelder ogsa for aptering.

.3 Senest den 1. oktober 2005, dog tidligst 15 ar efter skibets byggetidspunkt:
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.1 I aptering, tjenesterum, trapperum og gange skal der vare installeret et automatisk virkende sprinkler-,
brandvisnings- og brandalarmanleaeg, som opfylder bestemmelserne i regel 1I-2/A/8 eller retningslinjerne for et
godkendt tilsvarende sprinklersystem som beskrevet i IMO-resolution A.800(19).

Regel 17. Seerlige krav for skibe, der transporterer farligt gods (R 41)

NYE SKIBE I KLASSE B, C OG D, SOM ER BYGGET INDEN DEN 1. JANUAR 2003, SAMT
EKSISTERENDE SKIBE I KLASSE B:

Bestemmelserne i SOLAS-regel 11-2/54 i den pr. 17. marts 1998 geldende ordlyd geelder i nedvendigt omfang
for passagerskibe, der transporterer farligt gods.

SKIBE I KLASSE B, C OG D, SOM ER BYGGET DEN 1. JANUAR 2003 ELLER SENERE:

Bestemmelserne i regel 19 i afsnit G i SOLAS kapitel II-2 som revideret pr. 1. januar 2003 geelder i nodvendigt
omfang for passagerskibe, der transporterer farligt gods.

Regel 18. Seerlige krav til helikopterfaciliteter
SKIBE I KLASSE B, C OG D, SOM ER BYGGET DEN 1. JANUAR 2003 ELLER SENERE:

Skibe med helikopterdeek skal opfylde forskrifterne i regel 18 i afsnit G i SOLAS kapitel 11-2 som revideret pr.
1. januar 2003.

KAPITEL II-2 N(1) ophcevet
KAPITEL II-2 N(2) ophaevet
KAPITEL II-2 N(3)

Tilleeg til bestemmelserne i kapitel 4 i » Fire Safety Systems Code« (FSS-Code) Periodiske eftersyn m.v. af
ildslukkere

1 Generelt

1.1 lldslukkere og reserveladninger skal til stadighed vcere i orden og under rutinemcessig kontrol. 1.2 Et
passende antal af skibets transportable ildslukkere fra savel aptering som maskinrum skal systematisk
funktionsproves i forbindelse med afholdelse af brandovelser.

1.3 Transportable ildslukkere skal efterses i henhold til de retningslinjer der er fastsat i IMOs vejledning om
transportable ildslukkere 1) . De i denne regel foreskrevne eftersyn md foretages om bord under ansvar af det
pdgeeldende skibs forer, maskinchef eller overstyrmand pd vilkar, at fabrikantens serviceinstruktion for hver
enkelt slukkertype, der forefindes om bord, folges. De under 2 ncevnte trykprovninger md foretages om bord af
det pageeldende skibs maskinchef pa vilkdar, at vedkommende har erhvervet bevis som skibsmaskinchef'i henhold
til STCW-konventionen, kapitel I1I, regel I11-2. Sdfremt ncevnte eftersyn og trykprovninger ikke foretages om
bord, skal de her i landet udfores af godkendte firmaer, personer eller provningsinstitutioner. I udlandet kan
eftersyn og prover foretages af stedlige anerkendte firmaer.

2 Periodiske trykprovninger m.v.
2.1 Trykladede hdndildslukkere.

2.1.1 Beholdere til trykladede slukkere skal rengores og besigtiges indvendigt samt trykproves hvert 10.
dr.Provningstrykket skal veere det pa beholderen indstemplede provningstryk.

2.1.2 Sdfremt der er hengdet mere end 5 dr siden seneste trykprovning, md en trykladet slukker ikke genoplades,
forinden ny trykprovning er afholdt med tilfredsstillende resultat.
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2.2 Patrondrevne hand ild slukkere.

2.2.1 Beholdere til slukkere med drivgaspatron skal rengores og besigtiges indvendigt samt trykproves hvert 5.
dr.Provningstrykket skal veere det i beholderen indstemplede provningstryk.

2.3 Mdned og drstal for trykprovningen skal pd holdbar mdde pamcerkes beholderen.«
Afsnit I Definitioner m.v.

Regel 1 Definitioner

Regel 2 Anvendelsesomradde

Regel 3 Dispensation og wkvivalens
Afsnit II Skibsmandskabets opholdsrum
Regel 4 Anbringelse, bygning og indretning
Regel 5 Regler for opholdsrum

Regel 5.1 Hojde af opholdsrum

Regel 5.2 Isolering af opholdsrum

Regel 5.3 Materialer

Regel 5.4 Gange, trapper og dore

Regel 5.5 Udgangsforhold

Regel 6 Ventilation

Regel 7 Opvarmning

Regel 8 Belysning

Regel 9 Indretning af soverum m.m..
Regel 9.1 Soverum

Regel 9.2 Kajer

Regel 9.3 Dorkareal

Regel 9.4 Inventar

Regel 9.5 Skabe til arbejdstaj

Regel 10 Spiserum

Regel 11 Kabysrum og proviantrum
Regel 12 Udendorsareal/fritidsomrade
Regel 13 Fritidsrum

Regel 14 Toiletter og baderum
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Regel 15 Scerskilte sanitcere faciliteter
Regel 16 Vaskerifaciliteter

Regel 17 Drikkevandsanleg

Regel 17.1 Test af drikkevand

Regel 18 Hejsebdre

Regel 19 Kontorer

Regel 20 Renholdelse og tilsyn

Afsnit III Passagerers opholdsrum
Regel 21 Passagerers opholdsrum m.v.
Regel 22 Beliggenhed

Regel 23 Fastseettelse af passagerantallet i de enkelte rum
Regel 24 Toiletter

Regel 25 Beveegelseshcemmede personer
Afsnit I Definitioner m.v.

Regel 1 Definitioner

Medmindre andet er angivet i specifikke bestemmelser, har nedenstaende udtryk i dette kapitel folgende
betydning:

I»Nyt skib«: Skib, hvis kol er lagt, eller som er pd et tilsvarende konstruktionsstadium pd eller efter den dato,
denne konvention er trddt i kraft den 20. august 2013 (MLC 2006’s ikrafitreeden).

2»Eksisterende skib«: Skibe, der ikke er "Nyt skib”.

3nSafarende«: Indbefatter i dette kapitel enhver person, inkl. skibsforeren, der, uanset i hvilken stilling, er ansat
eller forhyret eller arbejder om bord pa et skib.

4»Officer«: Et bescetningsmedlem - ud over skibsforeren - som er udpeget til denne funktion i henhold til
national lovgivning eller nationale regler, eller som, sdafremt en sddan udpegelse ikke har fundet sted, er
udpeget til denne funktion i henhold til en overenskomst eller scedvane.

5»Voksen person«: En person, der er fyldt 18 dr.
6»Passager«: En passager er enhver anden person end

1) skibsforeren og bescetningsmedlemmerne eller andre personer, der er forhyret eller beskeeftiget i en hvilken
som helst egenskab om bord pa et skib, og

2) born under 1 dr.

7»Opholdsrum«. De til brug for de sofarende og passagererne bestemte soverum, spiserum, toiletrum og
baderum, sygerum (hospital), fritidsrum, kontorer m.v. samt gange i mandskabsaptering.

8»Baderum«: Baderum, hvori der ikke indgdr toiletfaciliteter, men hvor der forefindes badefaciliteter.
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IvToiletrum«: Toiletrum, hvori det ikke indgadr badefaciliteter, men hvor der er opstillet toilet.
Regel 2 Anvendelsesomrdde

1De i dette kapitel indeholdte bestemmelser geelder, med mindre andet udtrykkeligt er bestemt for alle nye
passagerskibe.

Regel 3 Dispensation og cekvivalens

1Evt. fritagelse for kravene i dette kapitel ma kun finde sted, hvis dette udtrykkeligt er tilladt i dette kapitel og

kun i forbindelse med scerlige omstendigheder, hvor steerke grunde berettiger sadanne fritagelser og under
forudscetning af, at de beskytter de sofarendes sundhed og sikkerhed.

2Sofartsstyrelsen kan efter horing af de relevante organisationer for redere og sofarende undtage skibe med en
bruttotonnage pa under 200, hvor dette er rimeligt, idet der skal tages hensyn til skibets storrelse og det antal

personer, der er om bord i relation til kravene i nedenstaende bestemmelser i dette kapitel.

2.1Scerlige sanitcere faciliteter (regel 15)

2.2Vaskerifaciliteter (regel 16)

2.3Dorkareal i soverum til sofarende med en koje (regel 9.3.1)

2.4Folgende punkt kun vedrorende dorkareal (regel 9.3.6)

3Ved skibe, hvor der er behov for uden diskriminering at tage hensyn til safarende med forskellige og sceregne
religiose og sociale skikke, kan Safartsstyrelsen efter horing af de relevante organisationer for redere og
sofarende tillade rimelige afvigelser fra denne norm pd den betingelse, at resultatet af disse afvigelser ikke er
overordnede faciliteter, der er mindre favorable end dem, der ville veere resultatet af anvendelsen af denne
norm.

Afsnit II Skibsmandskabets opholdsrum
Regel 4 Anbringelse, bygning og indretning

1Beliggenhed, adgangsforhold, konstruktion og anbringelse i forhold til andre rum skal veere sdledes, at der
opnas betryggende sikkerhed, beskyttelse imod vejr og so, isolation mod varme, kulde og stoj 2) - og
luftforurening fra andre rum.

2Soverum skal veere anbragt midtskibs eller agter, og ingen del af et soverum md veere anbragt under overste
lasteliniemcerke. Opholdsrum md under ingen omstendigheder anbringes foran kollisionsskottet og ikke under
gange, hvor der jeevnligt foregar arbejde, der fordarsager generende staj.

31 scerlige tilfcelde kan det, hvis skibets storrelse, type eller anvendelse gor anbringelse af soverummene
midtskibs eller agter uhensigtsmeessig, tillades, at disse anbringes forude, dog aldrig foran kollisionsskottet. I
passagerskibe kan det under forudscetning af tilfredsstillende belysning og ventilation tillades, at et soverum
delvis anbringes under overste lasteliniemcerke.

4Opholdsrum skal anbringes sd langt, det skonnes rimeligt, fra rum, hvori der forekommer veesentlig stoj,
sasom rum for fremdrivningsmaskineri, hjcelpemaskineri, styremaskineri og deeksmaskineri, og fra rum, hvori
der kan opstd steerk varme eller kulde, og mad ikke veere anbragt direkte over skruen.

5Fra kabys og spiserum md der ikke veere direkte adgang til toiletter og baderum.

6Der md ikke veere direkte dbninger ind til soverum fra last- og maskinomrdder og fra rum, hvori der kan opstd
steerk varme eller kulde eller fra kabysser, lagerrum, torrerum, keedekasse, lamperum, rum til opbevaring af
maling, storesrum, torrerum, vaskerum og saniteere feellesomrdder (toiletrum og baderum) bestemt for mere end
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2 personer. Den del af et skot, der adskiller disse steder fra soverum og udvendige skotter, skal veere effektivt
konstrueret af stdl eller et andet godkendt materiale og veere vand- og lufiteet, desuden skal de veere
fyldestgorende isoleret savel mod staj som mod varme og kulde.

7Hoveddampror og spildedampledninger til spil og lignende maskineri md ikke veere fort gennem opholdsrum
eller gennem gange, der forer til opholdsrum.

Regel 5 — Regler for opholdsrum
Regel 5.1 Hajde af opholdsrum

1Der skal veere tilstreekkelig fri hojde i alle opholdsrum og gange til sofarende. Den minimale tilladte frie hojde

md i opholdsrum til sofarende, hvor fuld og fri beveegelighed er nodvendig, ikke veere under 203 cm.

2Sofartsstyrelsen kan tillade begreenset nedscettelse af den frie hojde pa et sted eller en del af et sted i sadanne
opholdsrum, hvis myndigheden finder det godtgjort, at en sadan nedscettelse:

2(a)er rimelig,

2(b)ikke vil medfore gener for de sofarende,

Regel 5.2 Isolering af opholdsrum
10pholdsrummene i mandskabsapteringen skal veere isoleret for at forhindre kondensvand eller overophedning.

20pholdsrum og gange, der forer til opholdsrum, skal veere isoleret mod varmetransmission fra maskincasing,
kabysrum og andre rum, hvori der kan opstd varme, samt mod varmetransmission fra damp- og
varmtvandsledninger og mod pavirkning fra rum, der nedkoles.

Regel 5.3 Materialer

1De materialer, der anvendes til konstruktion af lofter, indvendige skotter, paneler og plader, skal veere egnede
til formalet og hjcelpe med at sikre et sundt miljo, skal veere af godkendt, lydisolerende materiale, der ikke
medforer risiko for utaj, og med en overflade, der er let at renholde.

1.1Sdfremt de er malede, veere holdt i lyse farver med en holdbar overflade og skal fornys eller repareres, ndr
det er nodvendigt. Ror, kabler og kanaler skal sa vidt muligt veere afdcekket med garneringsplader.

2Hovlede og plajede breedder eller enhver anden slags konstruktion, der kan medfore risiko for utaj, md ikke
benyttes.

31 alle opholdsrum skal dorken veere af godkendt materiale og konstruktion, og overfladen skal veere
uigennemtreengelig for fugtighed og let at renholde.

40vergang mellem skot/veegbekleedning og dork skal veere uden spreekker.

5Der skal veere korrekt belysning og tilstreekkeligt aflob, (drcen) for vand fra bdde kondens og brandslukning. 1
gange og storre rum skal vand fra brandslukning hurtigt kunne ledes bort.

Regel 5.4 Gange, trapper og dore

1Bredden af gange, der tjener til adgang til opholdsrum, md i almindelighed ikke veere mindre end 90 cm, malt
mellem begreensningsskotterne.

2Trapper skal i almindelighed have en bredde pd mindst 80 cm mellem begreensningsskotterne og have en
passende stigning samt mindst pd den ene side veere forsynet med hdandlister.
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3Brandskabe, ventilationskanaler, kabelbaner og lignende kan tillades anbragt pd begreensningsskotterne i
gange og trapper, ndr det skonnes, at de ikke vil medfore ulemper for passagen. Der ma dog intet sted veere
mindre en 60 cm fri passage.

3.11 korte lukkede gange og tilhorende trapper, der normalt kun benyttes af 1 eller 2 personer, kan bredden
tillades reduceret, idet den dog ikke md veere mindre end 60 cm.

3.2Dore 3), der giver adgang til feelles opholdsrum, skal i almindelighed 4) have en bredde, der ikke er mindre
end 90 cm, malt som lysningsmdl i karmen.

3.3Dore, der giver adgang til kamre og lignende, skal i almindelighed ikke have en bredde, der er mindre end
75 ¢cm, malt som lysningsmdl i karmen.

3.4Sdfremt der er tale om dore til enkeltmandskamre, eller dore der i almindelighed kun skal benyttes af en
person, kan en dorbredde pa 70 cm anvendes.

3.5Dore, der giver adgang til toiletter eller baderum, skal i almindelighed ikke have en bredde, der er mindre
end 60 cm.

4Hojden i dorabningen skal mindst veere 1,88 m over deeksbelecegningen.

Regel 5.5 Udgangsforhold 5)

1Der skal pa hver etage fra hvert storre rum eller gruppe af rum veere 2 udgangsmuligheder placeret sd langt
fra hinanden som muligt. Fra hvert apteringsafsnit skal der veere mindst 2 udgange.

2Udgangene skal yderligere placeres sdledes, at en brand pa en etage ikke kan spcerre personer inde pd en
anden etage.

3Den ene af udgangene kan veere en nodudgang gennem en luge/dor eller koaje/vindue, hvortil der stilles
folgende krav:

3.1En luge eller dor til frit deek skal have en fri lysning pd minimum 0,60 x 0,60 m.

3.2Lugen eller doren skal indefra kunne abnes direkte uden brug af nogle eller veerktaj. Udefra skal lugen eller
doren ligeledes kunne dbne direkte, dog er det tilladt, at handtag eller anden indretning er aftagelig og placeret
pa et centralt sted, f.eks. pd broen. Lugen eller doren md ikke veere forsynet med heengeldsbeslag.

3.3Et kogje eller vindue, der benyttes til nodudgang, skal have en minimum lysning pa 0,60 m i diameter for
koajer og 0,60 m pad den smalle led for vinduer.

3.4Hvis adgangen fra apteringen til nodudgangen foregdr gennem separate rum (styremaskinrum, andre kamre
eller lignende), ma dore til sadanne rum ikke afldses, medmindre de er udstyret med sparkelem, som kan fjernes
i flugtretningen.

3.5Der skal monteres de nadvendige lejdere, trin og hdandbajler for at lette adgangen gennem nodudgangen.

3.6Der skal pd passende steder, f.eks. dore, sparkelemme, ved vinduer/koajer m.v. pamcerkes med piktogram for
nodudgang i henhold til Meddelelser fra Sofartsstyrelsen A, kapitel 8, afsnit A.

Regel 6 Ventilation

10pholdsrum og gange, der forer til opholdsrum, samt arbejdsrum, hvor mandskabet skal udfore arbejde
leengere tid ad gangen, f.eks. radiorum og maskinmanevrerum skal veere ventileret sdaledes, at der under alle
forhold sikres et tilstreekkeligt luftskifte, nar dore, kogjer, skylighter og lignende er lukkede. Det samme geelder

navigeringsrum, bortset fra styrehus i skibe med en bruttotonnage pd under 500.
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1.1Sdfremt luftskiftet udelukkende sker ved naturlig ventilation, skal til-og afgangsdbningerne have et frit
gennemstromningsareal pd mindst 30 cm2 for hver person, rummet er bestemt for.

2Pd skibe med en bruttotonnage pd 200 eller derover skal ventilationen veere mekanisk, og lufiskiftet skal
opfylde folgende krav:

2.1Ventilationen af soverum, spiserum, fritidsrum, kontorer, radiorum, navigeringsrum og lignende arbejdsrum,
bortset fra styrehus i skibe med en bruttotonnage pd under 500, skal ske ved indbleesning af luft, svarende til 6
luftskifter i timen.

2.2Luftafgangen kan ske via ventilationsrist i dore til gange, der er forsynet med returluftkanal eller direkte til

fri luft.

2.3Recirkulation af indtil 50% af lufitilforslen kan tillades, forudsat at toilet- og baderum er forsynet med
seerskilt mekanisk udsugning. Frisklufttilforslen til soverum skal dog veere mindst 30 kubikmeter pr. time pr.
person, som rummet er bestemt for.

2.4Indbleesningsabningerne skal anbringes pd hensigtsmeessig mdde i forhold til rummenes indretning og ma
ikke give anledning til generende treek over en koje.

3Pd skibe med en bruttotonnage pd 200 eller derover skal toilet- og baderum ventileres ved et scerskilt
udsugningssystem direkte til fri luft. Udsugningssystemet skal veere dimensioneret til 10 lufiskifter i timen.
Lufitilgangen til toilet og baderum med adgang fra et tilstodende soverum kan ske gennem doren fra dette.

4Ventilationssystemet skal veere i stadig funktion under skibets drift. Opretholdelse af den mekaniske ventilation
skal sikres ved fornadne reservedele6) eller pd anden tilfredsstillende mdde.

5Ventilations- og luftkonditioneringsaniceg skal veere forsynet med passende filtre ved luftindtag og veere
indrettet under hensyntagen til de scerlige forhold, der er karakteristiske for drift til sas, og mad ikke fordarsage
generende stoj eller vibrationer.

Regel 7 Opvarmning
1Der skal i alle skibe veere sorget for tilstreekkelig varme for opholdsrummene gennem et egnet varmesystem.

2Det system, der opvarmer de safarendes opholdsrum skal veere i drift hele tiden, ndr sofarende lever og
arbejder om bord, og forholdene gor dette nodvendigt. Kapaciteten skal veere tilstreekkelig til, at der under alle
forhold kan opretholdes en rumtemperatur pa mindst 20°C.

3Pa alle skibe, hvor der kreeves et varmesystem, bor opvarmningen ske ved hjcelp af varmt vand, varm luft,
elektricitet, damp eller tilsvarende. Inden for opholdsomrader bor damp imidlertid ikke anvendes som medium
til varmeoverforsel.

4Radiatorer og andre varmeapparater skal placeres, og om nodvendigt afskeermes, med henblik pa at undga
risiko for brand, fare og ubehag for beboerne.

5Elektriske ovne og gas varmeovne skal veere af godkendt type. 7)
Regel 8 Belysning
10pholdsrum skal veere forsvarligt oplyst.

2Soverum, dagrum, spiserum, fritidsrum og sygerum skal veere oplyst ved dagslys. Dette geelder dog ikke for
hobbyrum og lignende rum. Tilgangen af dagslys skal veere sdledes, at det er muligt i klart vejr at leese
almindelig avistryk overalt i rummet, hvor man normalt opholder sig. I passagerskibe kan dog tillades scerlige
indretninger.
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31 alle skibe skal opholdsrum veere forsynet med elektrisk belysning, der skal veere anbragt sdledes, at den giver
det storst mulige udbytte til de personer, der opholder sig i rummet.

3.11 soverum skal der veere en elektrisk lceselampe ved hovedenden af hver koje.

4Som retningslinier for, hvilken belysningsstyrke der md anses for passende for den kunstige belysning,
fastscettes folgende:

4.1Soverum og scerskilte dagrum:

4.1.a)Almen belysning 50 lux

4.1.b)Belysning ved borde, hvor lcesning og skrivning finder sted, 200 lux
4.2Spiserum og fritidsrum:

4.2.a)Almen belysning 50 lux

4.2.b)Belysning pa spiseborde 150 lux

4.2.c)Belysning pd borde, hvor leesning og skrivning, spil m.v. finder sted, 200 lux
4.3Baderum og toiletter:

4.3.a)Almen belysning 50 lux

4.3.b)Ved spejle 200 lux

4.4Gange og trapper:

4.4.a)Almen belysning 50 lux

For andre ikke neevnte rum og som wkvivalens til ovenncevnte belysningsstyrker kan anvendes de af Dansk
Standard 8) anbefalede belysningsstyrker.

54Imen belysning males i vandret plan 0,85 m over dork.
Regel 9 Indretning af soverum m.m..
Regel 9.1 Soverum

1Hvis der kreeves mulighed for at sove om bord pa skibe, geelder folgende kray til soverum:

2] skibe med en tonnage pd 3000 eller derover skal maskinchefen og overstyrmanden foruden deres soverum
have et tilstodende opholdsrum eller dagrum.

3Antallet af personer i et soverum md ikke overstige 3.
4Hver af officererne skal have eget soverum.
5Der skal veere separate soverum til meend og kvinder.

6Fthvert soverum skal veere sdledes indrettet og udstyret, at det sikrer mandskabet rimelig bekvemmelighed og
er let at holde i orden.

7De sofarendes soverum skal , hvis der er mere end 1 person i et soverum, sd vidt muligt arrangeres sdledes, at
vagter er adskilt, og saledes at en sofarende, der arbejder om dagen, ikke deler rum med folk, der har vagt
udenfor normalt dagskifte (sdledes at man undgdr samsovning).
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8Udgange til dbent deek skal veere velbeskyttede, og i skibe med en bruttotonnage pda 100 eller derover ma der
ikke fra soverum udelukkende veere udgang til dbent deek.

9Ethvert soverum skal ud vendigt ved doren pd en tydelig mdde veere pamcerket
1) det antal personer, hvortil det er beregnet og godkendt og

2) veere angivet med, hvem rummet er bestemt til.

Regel 9.2 Kojer

1Der skal under alle omstendigheder veere en scerskilt kaje til hver safarende.
2En kajes indvendige mdl skal veere mindst 1,98 m x 0,80 m.

3Kaojer ma ikke anbringes umiddelbart ved siden af hinanden.

4Flere end 2 kajer ma ikke anbringes over hinanden. Afstanden mellem kajebundene indbyrdes sdavel som
mellem gverste kajebund og undersiden af loftsbekledningen ma ikke veere mindre end 0,75 m. Kogjens bund skal
veere mindst 0,30 m over dorken.

5Kojer md sa vidt muligt ikke anbringes langs skibssiden. Hvor dette undtagelsesvis er nodvendigt, md der kun
anbringes en enkelt kaje, sdafremt der findes koaje over kajen.

6Kajerne skal veere fremstillet af tree eller andet materiale, der skal veere hardt, glat, korrosionsfrit og ikke
medfore risiko for utaj. Sdfremt der anvendes ror, skal disse veere fuldsteendig lukkede, sdledes at de ikke kan
give ophold for utgj.

7Kajerne skal veere forsynet med springmadrasser eller fjederbund og madrasser af almindelig anerkendt type.
Madrasserne md ikke indeholde materiale, hvori utoj kan opholde sig.

8Hvis en kaje er placeret over en anden kaje, skal der veere monteret en stovicet bund under overkajens nederste
madras eller fjederbund.

Regel 9.3 Dorkareal
Dorkareal skal i soverum have mindst folgende storrelse:
Enmandskammer

11 soverum til sofarende med en koje ma derkarealet ikke veere under:

1(a)4.5 m 2 i skibe med en bruttotonnage under 3.000,

1(b)5,5 m 2 i skibe med en bruttotonnage pa 3.000 eller mere, men under 10.000,

1(c)7 m 2 i skibe med en bruttotonnage pa 10.000 eller mere,

2Sofartsstyrelsen kan imidlertid tillade et mindre derkareal med henblik pa at fremskaffe enkeltmandskamre pd

passagerskibe med en bruttotonnage under 3.000.

Soverum til sofarende der ikke udforer opgaver som skibsofficer

3Pd passagerskibe md gulvarealet i soverum til sofarende, der ikke udforer opgaver som skibsofficerer, ikke

veere mindre end:

3(a)7.5 m 2 i rum, der bebos af 2 personer,
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3(b)11,5 m 2 i rum, der bebos af 3 personer ,

Soverum uden privat dagrum til safarende der udforer opgaver som skibsofficer

4Pd passagerskibe skal sofarende, der udforer opgaver som skibsofficer, hvor der ikke findes et privat dagrum,
have et dorkareal, der pr. person for juniorofficerer skal veere mindst 7,5 m 2 og for seniorofficerer mindst 8,5
m 2 . Juniorofficerer skal forstas som veerende pa operativt niveau, og seniorofficerer pd ledelsesniveau,

5Skibsforeren, maskinchefen og overstyrmanden skal ud over deres soverum have et tilstodende dagrum eller
tilsvarende yderligere plads. Skibe med en bruttotonnage pa under 3.000 kan af Sofartsstyrelsen fritages for
dette krav efter horing af de relevante organisationer for redere og sofarende,

6Det dorkareal, der optages af faste mobler som kojer, skabe, kommoder, borde og beenke, skal medregnes i
ovenncevnte dorkarealer. Sma9) eller uhensigtsmeessige arealer, der ikke er til radighed for fri beveegelse, og
som_ikke kan bruges til anbringelse af inventar, medregnes ikke.

Regel 9.4 Inventar

IMoblerne skal for hver beboer omfatte et kicedeskab med hylde og bajlestang med minimum 1,5 m fri hojde
med tilstreekkelig plads (minimum 475 liter) og en skuffe eller tilsvarende plads pd mindst 56 liter. Sdfremt
skuffen er en del af klcedeskabet, skal kicedeskabet have en mindste volumen pd 500 liter. Skabet skal veere
Sforsynet med en hylde og skal kunne ldses med en scerskilt nogle af beboeren for at sikre privatlivets fred,

22 Inventaret skal mindst bestd af':

2(a)Et bord samt komfortable siddepladser for det antal personer, rummet er bestemt til.
2(b)Spejl, smaskabe til toiletrekvisitter, boghylde og et passende knagearrangement.
2(c)Kogjer i soverum skal veere forsynet med gardiner.

2(d)Mindst et skab eller en skuffe til hver person skal veere afldselig med en scerskilt nogle.

Regel 9.5 Skabe til arbejdstoj

11 skibe med en bruttotonnage pa 75 eller derover skal der uden for soverummene findes et eller flere godt
ventilerede skabe af passende storrelse og indretning til arbejdsklceder, regntaj, sostovler og lignende.

Regel 10 Spiserum
1Spiserum skal veere bekvemt beliggende i forhold til soverum og kabysrum.

2Spiserum skal veere tilstreekkeligt store og komfortable og veere korrekt mobleret og udstyret (inklusive
vedvarende adgang til forfriskninger ), idet der tages hensyn til det antal sofarende, der til enhver tid kan
forventes at bruge dem. Der skal sorges for separate eller feelles spiserumsfaciliteter efter behov.

3Gulvarealet i spiserum skal veere mindst 1,0 m 2 for hver person, der skal benytte rummet. Ved beregning af
gulvarealet kan den plads, der optages af spiseborde, beenke og stole, medregnes.

4Spiserumsfaciliteterne kan veere enten feelles (for officerer og deeks- og maskinfolk) eller adskilte. Beslutningen
herom skal tages efter horing af repreesentanter for de safarende og rederne og med forbehold for godkendelse
af Safartsstyrelsen. Der bor tages hensyn til faktorer sasom skibets storrelse og de safarendes sceregne
kulturelle, religiose og sociale behov.

5Hvis de safarende skal have adskilte spiserumsfaciliteter, bor der veere adskilte spiserum for:

5(a)skibsforer og officerer, og
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5(b)underofficerer og andre safarende.
61 skibe med en bruttotonnage pd under 250 kan kabysrummet anvendes som spiserum for mandskabet.

71 skibe med en bruttotonnage pa 3000 eller derover skal der tillige findes scerskilt spiserum for restaurations-
og betjeningspersonale, sdfremt dets antal overstiger 4.

7(a)Safremt der ved forhandling med de respektive reder- og mandskabsorganisationer er givet udtryk for, at
andre arrangementer foretreekkes, kan bestemmelserne i stk. 4 og 7 fraviges.

81 skibe, hvor der ikke kreeves scerskilt spiserum, skal der i kabyssen eller andet passende sted findes bord- og
siddeplads, hvor mandskabet kan spise, og der skal findes passende opbevaringssteder for proviant og

spisegrej.

9Spiserum skal veere udstyret med borde og godkendte faste eller lose siddepladser i et sadant antal, at de
medlemmer af mandskabet, rummet er bestemt for, kan indtage deres maltider samtidig. Pd skibe, der medforer
scerligt personel til reparation og lignende, kan det accepteres, at disse ikke spiser samtidig med mandskabet.

10Der skal mindst veere 0,6 m bordplads for hver siddeplads ved bordene.

11Der skal findes fornadne skabe til opbevaring af service, ligesom der uden for spiserummet eller
spiserummene skal findes de fornadne indretninger til rengoring af servicet.

120verfladerne af borde og siddepladser skal veere lette at renholde og modstandsdygtige mod revnedannelse
og fugt.

13Der skal i skibe med en bruttotonnage pd 250 eller derover til enhver tid veere:

13(a)Adgang til en hensigtsmcessigt anbragt keleindretning med et rumindhold svarende til det antal personer,
der benytter spiserummet eller spiserummene. Rumindholdet skal veere mindst 10 [ pr. person op til 10 personer
og 5 I pr. person for hver yderligere person,

13(b)Mulighed for at fa varme drikke og mulighed for at fa afkolet drikkevand.

14Sofartsstyrelsen kan tillade sadanne afvigelser fra de i stk. 1, 3, 8 og 9 indeholdte regler angdende spiserum,
som er nodvendige af hensyn til de scerlige forhold om bord i passagerskibe.

Regel 11 Kabysrum og proviantrum

11 alle skibe skal komfuret veere anbragt i et scerskilt rum, der dog i skibe med en bruttotonnage pd under 200
tillige kan anvendes som spiserum for mandskabet.

2Rummet skal veere af passende storrelse og veere godt oplyst og ventileret. Der skal over komfuret veere
anbragt en heette med aftreeksror til det fri.

3Komfuret skal veere forsvarligt opstillet og sikret. Treeveerk skal veere beskyttet mod anteendelse. Anvendelse af
tree bor sd vidt muligt undgas af hygiejnemcessige drsager.

4Der skal i kabysrummet veere tilgang af drikkekvand gennem et rorsystem. Der md ikke i rummet veere
aftapningshane for sovand.

5Kabysrummet skal veere forsynet med fornadne vaske med aflob, ligesom der skal findes aflob i dorken. Skotter
og dork skal veere af et materiale, der er uigennemgreengeligt for vand og let at renholde. Inventaret, skabe

borde og skuffer skal veere af materialer, der er lette at gore rene, og som er hygiejniske. Almindeligt

sammenfojet tree af hoviede og plojede breedder ma ikke anvendes.
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6Der skal veere passende og tilstrekkelig mulighed for opbevaring af proviant samt kole- og fryseindretninger
for letfordeervelige fodevarer.

Regel 12 Udendors areal/fritidsomrdde

1Alle skibe skal have en eller flere pladser pa et dbent deek, som de sofarende har adgang til, ndr de har fri, og
som er tilstreekkeligt stort i relation til skibets storrelse og antallet af sofarende om bord.

2] skibe med en bruttotonnage pa 8000 eller derover skal der, sdfremt det efter Sofartsstyrelsens skon er
rimeligt og muligt, indrettes svommebassin.

Regel 13 Fritidsrum

11 skibe med en bruttotonnage pd 250 eller derover, men under 8000, skal der findes hensigtsmeessigt
beliggende og passende udstyrede rum beregnet til ophold under fritid for mandskabet. Inventaret i disse rum
skal omfatte et bogskab samt mabler, der giver mulighed for leesning, skrivning og spil.

2] skibe med en bruttotonnage pd under 1000 kan sdadanne rum udelades under forudscetning af, at spiserummet
eller spiserummene er sdledes dimensioneret, mobleret og indrettet, at de er egnede til ophold under fritid. Det
samlede gulvareal skal mindst veere to gange det krcevede spiserums areal.

31 skibe med en bruttotonnage pda 1000 og derover skal det i forbindelse med planlegning af fritidsrum og
spiserum undersoges, om der er mulighed for indretning af en kantine.

41 skibe med en bruttotonnage pa 8000 eller derover skal der findes et rygerum 10) eller leeserum; ligeledes skal
der findes et rum til anden fritidsbeskeeftigelse, herunder gymnastik og anden fysisk aktivitet. Der skal i et af
rummene veere mulighed for at se film eller fiernsyn.

Regel 14 Toiletter og baderum

1Alle sofarende skal pd skibet have bekvem adgang til saniteere faciliteter, der opfylder minimale normer for
sundhed og hygiejne og rimelige normer for komfort, idet der skal veere separate sanitcere faciliteter for meend
og kvinder.

2] alle skibe skal der veere indrettet toilet og baderum, bekvemt beliggende i forhold til sove- og andre
opholdsrum.

31 alle skibe med en bruttotonnage pd 250 eller derover skal der for hver af grupperne officerer og andet
mandskab findes mindst 1 toilet og 1 bruser for hver 6 personer eller derunder, idet der ses bort fra personer,
der i tilknytning til deres soverum har eget baderum med hdndvask, bruser og toilet. Sdfremt kvindeligt
personale er beskeeftiget om bord, skal sanitcere indretninger findes scerskilt for dette personale.

4Uanset det i stk. 14.2 anforte, skal der mindst findes folgende antal scerskilte toiletter, idet der heri indgar de i
regel 14 krceevede scerskilte toiletter:

4.11 skibe med en bruttotonnage pa 500 eller derover, men under 800. 3.
4.2] skibe med en bruttotonnage pa 800 eller derover, men under 3000: 4.
4.31 skibe med en bruttotonnage pd 3000 eller derover: 6.

5Alle toiletter bor veere af en godkendt model og forsynet med rigeligt vand til udskylning eller med en anden
egnet udskylningsmetode sasom luft, der til enhver tid er til radighed og kan kontrolleres uafheengigt. Ethvert
toiletrum skal veere forsynet med handvask med rindende varmt og koldt ferskvand.
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6Hvert baderum skal veere udstyret med mindst 1 bruser for hver 6 personer eller derunder og 1 hdndvask for
hver 3 personer eller derunder, rummet er bestemt for. Handvaske skal veere af passende storrelse og fremstillet
af rustfrit stal, porcelcen eller andet godkendt materiale.

6.11 skibe med en bruttotonnage pa 500 eller derover skal samtlige officerer i tilslutning til deres soverum have
scerskilte baderum udstyret med toilet samt bruser og hdandvask med varmt og koldt ferskvand.

71 alle baderum skal der findes tilstreekkelig tilgang af varmt og koldt ferskvand.
8Toiletter og baderum skal i ovrigt opfylde folgende krav:

8.1Dorken skal veere af godkendt og holdbart materiale, der er let at renholde, uigennemtreengelig for vand og
forsynet med fornodent aflob, idet der dog ikke kreeves gulvaflob i scerskilte toiletter.

8.2Skotterne skal veere teette og udfort af stal eller andet godkendt materiale og skal veere uigennemtreengelige
for vand.

8.3Rummene skal veere forsvarligt oplyst og opvarmet. Baderum skal have scerskilt opvarmning, sdfremt de ikke
pd alle sider er omgivet af opvarmede rum eller pd anden mdde er sikret en passende opvarmning.

8.4F eellestoiletter skal, sdfremt de er bestemt for flere end 2 personer, veere adskilt fra soverum og baderum.
Fra soverum ma der ikke veere direkte adgang til toiletter eller baderum bestemt for flere end 2 personer.

8.5Toiletter skal veere tilstreekkeligt afskecermet fra hinanden.
Regel 15 Scerskilte saniteere faciliteter

11 skibe med en bruttotonnage pd 250 eller derover skal der i bekvem ncerhed af kommandobroen findes et
scerskilt toilet med handvask med rindende varmt og koldt ferskvand.

2] skibe med en bruttotonnage pa 1000 eller derover skal der i bekvem ncerhed af maskinrummet findes et toilet
med hdndvask med rindende varmt og koldt ferskvand, sdafremt sadant ikke er installeret i ncerheden af
maskinrummets kontrolcenter.

31 skibe med en bruttotonnage pa 1000 eller derover, bortset fra skibe i hvilken et- eller to-mands baderum
findes for mandskabet i maskinafdelingen, skal der, for det mandskab der er beskeeftiget i maskinrummet, findes
omklcedningsrum, beliggende uden for maskinrummet men med let adgang dertil, og forsynet med klcedeskab for
hvert medlem af mandskabet og med hdandvask og bruser med rindende varmt og koldt ferskvand.

Regel 16 Vaskerifaciilteter

11 skibe med en bruttotonnage pa 200 eller derover skal der findes rum til tojvask med rigelig tilgang af varmt
og koldt ferskvand og til torring og strygning af toj i et omfang, der svarer til mandskabets storrelse og rejsens
normale varighed.

2Udstyret skal omfatte:

2.1Vaskemaskiner.

2.2Torremaskiner eller hensigtsmeessigt opvarmede og ventilerede torrerum.
2.3Strygejern og strygebreetter eller lignende.

3Vaske- og torrerum skal veere hensigtsmeessigt beliggende i forhold til opholdsrummene.

Regel 17 Drikkevandsanlceg
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1Fast indbyggede drikkevandstanke skal have kofferdam mod tanke, der kan anvendes til andre veesker, olie og
lignende. Kofferdamme kan dog udelades mod tanke udelukkende bestemt for sovand. Skibssiden under lastet
vandlinie md i nittede skibe ikke danne begreensninger for en drikkevandstank.

2Drikkevandstankene skal have de fornadne mandehuller, og de skal i videst muligt omfang veere tilgeengelige
for savel udvendigt som indvendigt eftersyn. Tillader deres bygning og storrelse ikke adgang til deres indre, skal
de veere forsynet med et tilstreekkeligt antal rensehuller. Mandehuller og/eller rensehuller og deres deeksler skal
veere sdledes konstrueret, at ansamling af urenheder over deekslerne undgas.

2(a)Mandedceksler og rensedeeksler skal veere monteret pa karme mindst 50 mm haje og veere meerket
»Drikkevandstank«.

2(b)Alt stal i drikkevandstanke skal veere fuldsvejst. Alle indvendige overflader, herunder overflader i mindre
beholdere o.1., skal have en egnet overfladebehandling, der er godkendt af Sofartsstyrelsen, af andre
sundhedsmyndigheder, som er accepteret af Sofartsstyrelsen, eller af anerkendte organisationer i henhold til
accepterede standarder.

2(c)Der mad ikke fores ror, der indgdr i andre rorsystemer, gennem drikkevandstanke.
2(d) Tankene skal kunne tommes helt, enten ved sugning fra tankens laveste punkt eller gennem en bundskrue.

3Lufiror og pafyldningsror til tanke skal veere fort op i forsvarlige hajder over deek, minimum 400 mm.
Lufitrorets munding skal veere indrettet sdledes, at urenheder ikke kan komme ind i tankene ad denne vej.
Pafyldningsror skal veere forsynet med deeksler, der ikke md kunne forveksles med deeksler til tanke for andet
formal.

4Drikkevandstanke skal veere forsynet med standror eller anden godkendt pejleanordning, der skal veere sdledes
indrettet, at der ikke ad den vej kan tilfores vandet forurening. Sdfremt pejlror for pejlstok/bdand er monteret,
skal lukkemidlet hertil kunne afldses f.eks. med heengelas, og der skal pameerkes » Drikkevandstank«.

5Drikkevandstanke skal af hensyn til ventilation normalt veere forsynet med mindst to luftror, der skal veere
forsynet med fintmasket net.

6Pumper skal veere af membran- eller centrifugaltypen eller anden formadlstjenlig type, der ikke krcever smoring
af de dele, der er i forbindelse med drikkevandet.

7Rorsystemet md ikke have forbindelse med andre rorsystemer i skibet, og der md kun benyttes materialer og
komponenter, der er egnede til formalet (f.eks. VA-godkendtl1) ). Dersom rorledningerne til
drikkevandssystemet er mceerket, skal meerkningen veere i overensstemmelse med geeldende
standardiseringsregler. Blinde stikledninger pd hovedledninger skal veere forsynet med afspeerringsmiddel ved
hovedledningen.

7(a)Hvis et sprinklersystem er indrettet sddan, at det kan tage vand fra FW tanke, og/eller FW rorsystemet, skal
det sikres, at der ikke kan ske en SW kontaminering af FW-systemet.

7(b)Ror, der kan blive udsat for frost, skal veere tilstreekkeligt isolerede eller pa anden mdde sikres mod at fryse
til. Ror for drikkevand ma ikke fores gennem tanke beregnet for andre vaesker med undtagelse af tanke for
sovand.

8Hvis ferskvandsgeneratorer og lignende installeres, skal sosugningen fra ferskvandsgeneratorer og lignende
apparater veere placeret klar af alle aflob fra skibet.

9Nar der er kommet vand pd drikkevandsanlcegget, men inden dette tages i brug, skal der foretages en kemisk
og bakteriologisk analyse af drikkevandsprover fra anlegget.
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10Vandproverne, hvoraf en skal veere fra kabyssen, skal veere udtaget af et anerkendt laboratorium (f.eks.
levnedsmiddelkontrollen) og analyseret af et anerkendt laboratorium. Retningsgivende for Sofartsstyrelsens
godkendelse vil veere laboratoriets analyserapport med kemisk og bakteriologisk analyse samt konklusion.

11Ved konstatering af forurenet drikkevandsaniceg skal der foretages en desinfektion udfort i henhold til
Sundhedsstyrelsens vejledning om desinfektion ved rengoring af drikkevandstanke og drikkevandsledninger i
skibe.

Regel 17.1 Test af drikkevand

Det skal sikres, at drikkevandet ombord (som anvendes til humant forbrug) er af en tilfredsstillende kvalitet
egnet til formdlet. Dette skal kunne dokumenteres ved hjeelp af regelmeessige analyser malt op imod

internationale standarder.

Regel 18 Hejsebdre

1 skibe med en bruttotonnage pa 150 eller derover og med en overfartstid over % time varighed, skal der pad et
passende sted veere anbragt en hejsebdre af egnet type (jf- kravene til en hejsebdre i bilag til Meddelelser fra
Sofartsstyrelsen A, kapitel IX, afsnit B, Sygdomsbehandling og medicin om bord i skibe).

Regel 19 Kontorer

1Alle skibe skal veere forsynet med scerskilte kontorer eller et feelles skibskontor til brug for deeks- og
maskinafdelingerne. Skibe med en bruttotonnage under 3.000 kan af Sofartsstyrelsen fritages fra dette krav efter
horing af de relevante organisationer for redere og sofarende.

2Rummene skal have et gulvareal pa mindst 6 m 2, sa vidt muligt have tilgang af dagslys samt veere forsynet
med nodvendige mobler og inventar til kontorbrug.

Regel 20 Renholdelse og tilsyn

10pholdsrum skal holdes i ren og ordentlig stand. Rengoring skal foretages daglig. De md kun benyttes til
varer eller forrad, som tilhorer den eller dem, til hvem rummet er bestemt.

20pholdsrum skal desinficeres i fornadent omfang efter enhver smitsom sygdom om bord.
30pholdsrum, hvori der konstateres utaj, skal omgdende rengores og desinficeres.

4Skibsforeren, eller den han har overdraget dette hverv, skal sammen med et eller flere medlemmer af
mandskabet inspicere alle opholdsrum med hajst en uges mellemrum.

5Resultatet heraf skal indfores i skibsdagbogen, hvor en sddan findes, og ellers i bilagsmappen .
Afsnit III Passagerers opholdsrum
Regel 21 Passagerers opholdsrum m.v.

11 De folgende regler i afsnit I, fastsatte definitioner og bestemmelser finder, uanset skibets bruttotonnage,
tilsvarende anvendelse, sdfremt intet andet er anfort nedenfor:

Regel 5 Anbringelse, bygning og indretning, bortset fra stk. 5.1.4
Regel 6.2 Isolering af opholdsrum
Regel 6.3 Materialer

Regel 7 Ventilation
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Regel 8§ Opvarmning

Regel 9.2, Kgjer (minimums mal)
Regel 16 Hojden i opholdsrum m.m.
Regel 17 Gange og trapper og dore
Regel 22 Beliggenhed

10pholdsrum md ikke anbringes i overbygninger, der ikke har permanent karakter, og ej heller foran
kollisionsskottet eller pd det deek, der er lavere end det, der ligger umiddelbart under vandlinien ved storst
tilladte dybgang. I nye ro-ro passagerskibe md passagerkabiner ikke placeres under ro-ro deekket (skotdcekket).
Der henvises endvidere til kravene vedrorende evakuering i kapitel I1-2 - Flugtveje/udgangsveje — yderligere
krav til ro-ro passagerskibe.

2Passagerer md ikke anbringes i rum, der ikke er godkendt hertil.

3Soverum skal pa passende mdde veere adskilt fra tilstodende rum, ligesom de skal veere forsynet med en tydelig
angivelse af det storste antal personer, de er bestemt til.

Regel 23 Fastscettelse af passagerantallet i de enkelte rum
1Passagerskibe i fart, der streekker sig over mere end 1 nat:
1.1Der skal findes kajeplads eller godkendt fast liggeplads til alle passagerer.

1.2Personantallet i soverum fastscettes ved at dividere soverummets frie dorkareal med 1,1 m 2 . Hvor soverum
indrettes med scerskilt bade-, eller bade- og toiletrum, kan dettes frie dorkareal medregnes ved beregningen af
personantallet. Uregelmeessige dorkarealer, hvor leengde og bredde er under 0,6 m, tages ikke i betragtning ved
beregningen. En bruseniche, der har de angivne minimumsmdl, kan indgd i det frie areal.

1.3Pa abent deek, hvortil der er adgang for passagerer, skal der ud over det i regel 23.2 neevnte areal findes
mindst 0,5 m 2 frit deeksareal for hver passager. Ved beregningen heraf fradrages de dele af deekket, hvor
passagererne ikke bekvemt kan sta eller sidde.

2Passagerskibe i fart, der ikke streekker sig over mere end 1 nat:

2.1Skibe, der gar i natfart, dvs. fart mellem ki. 22.00 og 06.00, af over 6 timers varighed, skal have lukkede rum
for alle passagerer.

2.2Passagerantallet i andre rum end soverum fastscettes som det mindste af tallene:

2.2.1Det dorkareal - malt i m 2 - hvorpa passagererne kan opholde sig, dvs. med fradrag af serveringsdiske og
adgangen til disse samt til udgange og lignende, divideret med 0,85 m 2 .

2.2.2Det i regel 23.2.2.1 neevnte dorkareal multipliceret med middelhojden - malt i m - i rummet malt fra
oversiden af deeksbelcegningen til underkant af deeksbjcelkerne eller disses bekleedning, divideret med 1,9 m 3 .

2.2.3Antallet af siddepladser i rummet.

2.3Personantallet i soverum fastscettes ved at dividere soverummets frie dorkareal med 0,85 m 2 . Hvor soverum
indrettes med scerskilt bade-, eller bade- og toiletrum, kan dette frie dorkareal medregnes ved bereningen af
personantallet. Uregelmeessige dorkflader, hvor leengde og bredde er under 0,6 m, tages ikke i betragtning ved
beregningen.
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2.4Sofartsstyrelsen kan tillade afvigelser fra bestemmelserne i regel 23.2.2 og 23.2.3, i perioden 1. maj til 30.
september.

3Passagerskibe i dagfart:

3.1For skibe i dagfart, dvs. fart, der ikke overstiger 6 timer indenfor tidsrummet mellem ki. 22.00 og 06.00, skal
der for hver passager beregnes 0,85 m 2 frit dorkareal i lukkede rum, der ikke er soverum; dog ma rummet ikke
beregnes til flere passagerer, end der er siddeplads til.

3.2For eventuelle soverum geelder bestemmelserne i regel 23.2.3.

3.31 tiden fra 1. maj til 30. september kan det, udover det i lukkede rum tilladte antal passagerer, yderligere
tillades at befordre passagerer pa frit dek, hvor der mindst skal beregnes 0,55 m 2 deeksareal for hver
passager. Ved beregningen af passagerantallet skal fradrages den plads, som er nodvendig til skibets
navigering m.v. herunder hdandtering af og indskibning i redningsmidler, samt alle de dele af decekket, hvorpd
passagererne ikke bekvemt kan sidde eller std.

3.41 skibe eller fartajer med deek, hvor det i tiden fra 1. maj til 30. september er tilladt at befordre passagerer
pd frit deek som ovenfor anfort, skal der findes lukkede rum til mindst 1/6 af det storst tilladte passagerantal.

Regel 24 Toiletter

1Der skal findes 1 toilet og 1 handvask for hver 50 passagerer eller pdbegyndte del af dette antal.
2Toiletterne skal veere forsvarligt beskyttet mod so og vejr og have de fornadne udskylningsanordninger.
3Alle toiletter skal veere godt oplyst og ventileret.

De i regel 24.1-24.3 ncevnte bestemmelser geelder ikke for abne fartajer.

Regel 25 Beveegelseshcemmede personer

1Hvor det er praktisk muligt, skal der pa grundlag af nedenstdende retningslinier treeffes hensigtsmeessige
foranstaltninger til, at der er sikker adgang for beveegelseshcemmede personer til alle passagerskibe i klasse A,
B, C og D og alle hajhastighedspassagerfartajer, der benyttes til offentlig transport, og hvis kol er lagt, eller
som er pd et lignende konstruktionsstadium den 1. oktober 2004 eller senere.

1.1IMO's cirkulcere 735 (MSC/735) af 24. juni 1996 vedrorende henstillinger om design og drift af
passagerskibe, sa de imodekommer celdre og handicappede personers behov skal folges.

1.2Skibet skal veere bygget og udstyret pd en sadan mdde, at en beveegelseshcemmet person let og sikkert kan
komme om bord eller fra borde og sikres adgang til de forskellige deek enten uden hjcelp eller ved hjcelp af
ramper, lofteplatforme eller elevatorer. Der opscettes skiltning med henvisning til sadanne adgangsfaciliteter
ved skibets andre indgange og andre hensigtsmeessige steder pd hele skibet.

1.3Skilte beregnet til at vejlede passagererne pa skibet skal veere tilgeengelige og nemme at leese for
bevaegelseshcemmede personer (herunder personer med sensoriske handicap) og skal veere opsat pd centrale
steder.

1.4Der skal veere midler om bord til visuelt og verbalt at kommunikere meddelelser om f.eks. forsinkelser,
sejlplanscendringer og tjenesteydelser om bord til beveegelseshcemmede personer med forskellige former for
nedsat mobilitet.

1.5Alarmsystemer og knapper skal veere tilgeengelige for og skal kunne alarmere alle beveegelseshcemmede
passagerer, herunder personer med sensoriske handicap og personer med intelligenshandicap.
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1.6Gelcendere, korridorer og gange, dordbninger og dore skal veere tilgeengelige for en person i korestol.
Elevatorer, bildeek, passagersaloner, faciliteter og toiletter skal veere udformet pd en sadan mdde, at de er
tilgeengelige pa rimelig mdde og i rimeligt omfang forefindes for beveegelsesheemmede personer.

2Safartsstyrelsen samarbejder med og horer organisationer, der repreesenterer beveegelseshcemmede personer,
om gennemforelsen af retningslinierne i regel 25.1.

3Ved ombygning af passagerskibe i klasse A, B, C og D og hojhastighedsfartajer, der benyttes til offentlig
transport, og hvis kol er lagt eller som er pd et lignende konstruktionsstadium for den 1. oktober 2004, anvendes
retningslinierne i regel 25.1 i det omfang det er okonomisk rimeligt og gennemforligt.«

Kapitel III - Redningsmidler

Regel 1 [Definitioner (R 3)

Regel 2 [Kommunikation, overlevelsesfartgjer, mand-overbord-bdde og personlige redningsmidler (R
6+7+18+21+22)

Regel 3 [Alarm, betjeningsforskrifter, instruktionsbeger, menstringsruller og instrukser for nedsituationer (R

6+8+ 9+19+20)

Regel 4 |Bemanding af overlevelsesfartgjer og tilsyn (R 10)

Regel 5 [Menstrings- og indskibningsarrangementer for overlevelsesfartgjer (R 11+23+25)

Regel 5- [Forskrifter for ro/ro-passagerskibe (26)
1

Regel 5- [Landingsplads og opsamlingssted for helikopter (R 28)
2

Regel 5- [Beslutningsstettesystem for skibsfereren (R 29)
3

Regel 6 |Udsatningssteder (R 12)

Regel 7 |Anbringelse af overlevelsesfartgjer (R 13+24)

Regel 8 |Anbringelse af mand-overbord-bade (R 14)

Regel 8a]Anbringelse af MES-systemer (Marine Evakueringssystemer (R 15)

Regel 9 |Udsatnings- og ombordtagningsarrangementer for redningsfartej (R 16)

Regel 10|Indskibnings-, udsatnings- og ombordtagnings-arrangementer for mand-overbord-bade (R 17)

Regel 11|Instrukser for nedsituationer (R19)

Regel 12|Beredskab, vedligeholdelse og eftersyn (R 20)
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Regel 13[Badmangvrer og gvelser (R 19+30)

Regel 1. Definitioner (R 3)
NYE OG EKSISTERENDE SKIBE I KLASSE B, C OG D:

.1 I dette kapitel geelder definitionerne i regel I11I/3 i SOLAS-konventionen af 1974 med senere @&ndringer,
medmindre andet udtrykkelig er anfort. / tillceg til definitionen af en redningsdragt geelder dog, at denne skal
veere af en type med indbygget opdrift og isolering.

.2 "LSA-koden" er den internationale kode for redningsmidler ("International Life-Saving Appliances (LSA)
Code"), der er indeholdt i IMO-resolution MSC.48(66), med senere @ndringer.

Regel 2. Kommunikation, overlevelsesfartejer og mand over bord-bade, personlige redningsmidler (R 6 +
7+18 + 21 + 22)

NYE OG EKSISTERENDE SKIBE I KLASSE B, C OG D:

.1 Ethvert skib skal alt efter sin klasse medfere mindst de radio-redningsmidler, radartranspondere, personlige
redningsmidler, overlevelsesfartgjer og mand over bord-bade, nadblus og linekastningsapparater, som er
specificeret i nedenstaende tabel med tilherende noter.

.2 Alle ovenn®vnte midler, herunder det tilherende udstningsarrangement, hvor dette er relevant, skal opfylde
kravene i kapitel III i bilaget til SOLAS-konventionen af 1974 og i LSA-koden, med senere a&ndringer,
medmindre andet udtrykkelig er anfort i nedenstaende afsnit. Medmindre andet udtrykkeligt er anfort skal
eksisterende udstyr mindst opfylde de bestemmelser, der var i kraft pa det tidspunkt, hvor udstyret blev
installeret.

3. Endvidere skal ethvert skib for hver redningsbad pé skibet medfere mindst tre redningsdragter og desuden
termiske beskyttelsesmidler for hver person, som der er plads til i redningsbadden, men som ikke fir udleveret en
redningsdragt. Det er ikke nedvendigt at medfere sidanne redningsdragter og termiske beskyttelsesmidler

3.1 til personer, som der er plads til i helt lukkede redningsbade, eller

3.2 hvis skibet altid er i fart i varmt klima, hvor de efter administrationens opfattelse er ungdvendige under
hensyn til rekommandationerne i IMO MSC/Circ.1046.

3.4 Reglen i punkt.3.1 finder ogsé anvendelse pa helt eller delvis lukkede redningsbéde, der ikke opfylder
kravene i LSA-kodens punkt 4.5 eller 4.6, hvis de medferes af skibe, der er bygget for 1. juli 1986.

3.5For hver person, som fér til opgave at bemande redningsbade eller at betjene marineevakueringssystemer,

skal der veere en redningsdragt, der opfylder kravene i LSA-kodens punkt 2.3, eller en beskyttelsesdragt, der
opfylder kravene i LSA-kodens punkt 2.4, til rddighed i en passende storrelse.Hvis skibet altid er i fart i varmt

klima, hvor termisk beskyttelse efter administrationens opfattelse er unedvendig, behover det ikke medfore
denne beskyttelsesbekladning, jf. rekommandationerne i IMO MSC/Circ.1046.

3.6 Skibe, der hverken medferer en redningsbad eller en mand over bord-béd, skal til redningsformal have
mindst én redningsdragt om bord. Hvis skibet altid er i fart i varmt klima, hvor termisk beskyttelse efter
administrationens opfattelse er unedvendig, behgver det dog ikke medfere denne beskyttelsesbekladning, jf.
rekommandationerne i IMO MSC/Circ.1046.

SKIBETS KLASSE B C D

Antal personer (N) > 250 |<250 > 250 |£250 > 250 [<250
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Overlevelsesfartgjer V294

- cksisterende skibe 1,10 Nf1,10 N|1,10 Nj1,10 Nf1,10 N|1,10 N
- nye skibe 1,25 N|1,25 N|1,25 NJ1,25 N|1,25 N|1,25 N
Mand-overbord-bade ¥ 1 1 1 1 1 1
Redningskranse © 8 8 8 4 3 4
Redningsveste ¥ 9 1213 1,05 NJ|1,05 NJ1,05 NJ1,05 N|1,05 N[1,05 N

Redningsveste til speedbern ® )0,10 N|0,10 N[0,10 NJ0,10 N|0,10 N[0,10 N

Nodsignaler 7 0,025 10,025 10,025 10,025 10,025 {0,025
Linekastningsapparater 12 12 12 12 6 6
Radartranspondere 1 1 1 1 - -
Tovejs VHF-radiotelefon 3 3 3 3 3 2
Noter:

1) Overlevelsesfartgjer kan vere redningsbéde eller redningsflader eller en kombination af disse 1
overensstemmelse med bestemmelserne i regel 111/2.2.Nar rejserne finder sted i beskyttede farvande og/eller
fartsomradet er kendetegnet ved gunstige klimaforhold, jf. rekommandationerne i IMO MSC/Circ.1046, kan
flagstatens administration, medmindre det afslés af vaertsmedlemsstaten, acceptere folgende:a)abne reversible
oppustelige redningsflader, der ikke opfylder kravene i punkt 4.2 eller 4.3 i LSA-koden, forudsat at sddanne
redningsflader fuldt ud opfylder kravene i bilag 10 til koden for hejhastighedsfartejer fra 1994 og - for skibe, der
er bygget den 1. januar 2012 eller senere - bilag 11 til koden for hejhastighedsfartejer fra 2000b) redningsflader,
der ikke opfylder kravene i LSA-kodens punkt 4.2.2.2.1 og 4.2.2.2.2 til isolering af redningsfladens gulv mod
kulde.Overlevelsesfartgjer til eksisterende skibe i klasse B, C og D skal opfylde de relevante regler i SOLAS-
konventionen af 1974 for eksisterende skibe siledes som @ndret den 17. marts 1998. Ro-ro-passagerskibe skal
opfylde de relevante krav i regel I11/5-1.Et marine-evakuerings-system eller systemer, der opfylder kravene i
punkt 6.2 i LSA-koden, kan erstatte den tilsvarende kapacitet, der i tabellen kraeves med hensyn til
redningsflader og udsatningsanordninger.

2) Overlevelsesfartejerne skal s& vidt praktisk muligt vaere jevnt fordelt pa begge sider af skibet.

3) Overlevelsesfartgjernes samlede kapacitet, inklusive supplerende redningsflader, skal veere i
overensstemmelse med kravene i ovenstaende tab el, dvs. 1,10N = 110 % og 1,25N = 125 % af det samlede
antal personer (N), som skibet har certifikat til at medfere. Der skal vare overlevelsesfartejer nok til, at et af
dem kan g4 tabt eller blive uanvendeligt, uden at kapaciteten i de tilbageveerende bliver for lille til at rumme alle
de personer, skibet er certificeret til at medfere. Er regel 111/7.5's krav til, hvordan redningsflader skal vere
anbragt, ikke overholdt, kan der stilles krav om yderligere redningsflader.

4) Der skal vere redningsbéade og/eller mand over bord-bade nok til, at hver rednings- eller mand over bord-bad
ikke behaver at ledsage mere end ni redningsflader, nar det maksimale antal personer, som skibet har certifikat
til at medfere, skal evakueres.

5) Anordningerne til udsatning af mand over bord-bade skal vere i overensstemmelse med regel 111/10.Mand
over bord-bade, der opfylder kravene i punkt 4.5 eller 4.6 i LSA-koden, kan medregnes i den samlede kapacitet
for overlevelsesfartgjer, der er anfert i ovenstdende tabel.En redningsbad kan godtages som mand over bord-
bad, hvis dens udsatnings- og ombordtagningsarrangementer opfylder kravene til en mand over bord-
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bad.Mindst én af mand over bord-badene pé ro-ro-passagerskibe, skal, hvis der stilles krav om, at der skal
medferes en sddan bad, vaere hurtiggdende og opfylde kravene i regel 111/5-1.3.Nér flagstatens administration
anser det for fysisk umuligt at anbringe en mand over bord-bad eller en hurtiggdende mand over bord-bad om
bord pa et skib, kan skibet gives dispensation fra kravet om udrustning med mand over bord-bad, forudsat at
skibet opfylder folgende krav:a)skibet skal vaere sdledes indrettet, at en hjelpelas person kan reddes op af
vandetb)ombordtagning af den hjelpelose person skal kunne iagttages fra kommandobroen, ogc)skibet skal
vere tilstreekkelig manegvredygtigt til at kunne ga tet ind til personer og tage dem om bord under de vaerst
teenkelige forhold.

6) Mindst én redningskrans pa hver side af skibet skal vaere monteret med en redningsline, der kan flyde pa
vandet, og som har en laengde pa mindst to gange den hgjde, hvori redningskransen er anbragt over vandlinjen i
letteste s@gaende kondition, dog mindst 30 m. To redningskranse skal vere forsynet med et selvvirkende
rogsignal og selvteendende lys; de skal hurtigt kunne udlegses fra kommandobroen. Resten af redningskransene
skal vaere forsynet med selvtendende lys, der opfylder bestemmelserne i punkt 2.1.2 i LSA-koden.

7) Nedblus, der opfylder bestemmelserne i punkt 3.1 i LSA-koden, skal opbevares pa kommandobroen eller ved
styrepladsen.

8) Der skal vare en oppustelig redningsvest til rddighed for hver person, der skal udfere arbejde om bord i
udsatte omrader. Sddanne oppustelige redningsveste kan indga i det samlede antal redningsveste, der kraves i
dette direktiv.

9)Der skal forefindes et antal berneegnede redningsveste svarende til mindst 10 % af antallet af passagerer om
bord eller s& mange flere, som det kan veere nedvendigt at have for at udstyre hvert barn med en redningsvest.

10) Der skal forefindes et antal spaedbernsegnede redningsveste svarende til mindst 2,5 % af antallet af
passagerer om bord eller s& mange flere, som det kan vaere nedvendigt at have for at udstyre hvert spedbarn
med en redningsvest.

11)Alle skibe skal medfore et tilstraekkeligt antal redningsveste til vagthavende personer og til brug ved fjernt

placerede overlevelsesfartgjer.Der bar opbevares redningsveste, der medferes til brug for vagthavende personer,
pa broen, 1 maskinkontrolrummet og pa ethvert andet sted, hvor der holdes vagt.Senest ved det forste periodiske

syn efter den 1. januar 2012 skal alle passagerskibe opfylde bestemmelserne i fodnote 12 og 13.

12)Hvis redningsvestene til voksne ikke er store nok til personer, der vejer op til 140 kg og har en brystvidde pa
op til 1750 mm, skal der vere tilbehor i tilstreekkelig maengde, som gor det muligt for dem at ifere sig

redningsvest pa forsvarlig vis.

13)P4 alle passagerskibe skal alle redningsveste vaere udstyret med lys i overensstemmelse med forskrifterne i
punkt 2.2.3 i LSA-koden. Alle ro-ro-passagerskibe skal opfylde bestemmelserne i regel I111/5.5.2.

Regel 3. Alarmsystem, hejttaleranlaeg, menstringsrulle og instrukser for nedsituationer, radiooperatorer,
betjeningsforskrifter, instruktionsbeger, vedligeholdelsesanvisninger (R 6 + 8 + 9 + 19 + 20)

NYE OG EKSISTERENDE SKIBE I KLASSE B, C OG D:
Alle skibe skal vare udstyret med folgende:
.1 Et hovedalarmsystem (R 6.4.2)

Hovedalarmsystemet skal opfylde forskrifterne i punkt 7.2.1.1 i LSA-koden og vere egnet til at kalde
passagerer og besatning til menstringsstederne og sette de af menstringsrullen omfattede foranstaltninger i
verk.

P4 alle skibe, der kan befordre over 36 passagerer, skal hovedalarmsystemet suppleres med et hgjttaleranlaeg,
der kan anvendes fra kommandobroen. Anlegget skal vaere séledes indrettet og placeret, at de udsendte
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meddelelser kan heres tydeligt af personer med normal harelse, overalt hvor personer kan taenkes at befinde sig,
nér hovedmaskineriet er i funktion.

NYE SKIBE I KLASSE B, C OG D, SOM ER BYGGET DEN 1. JANUAR 2003 ELLER SENERE

Hovedalarmsystemet skal kunne heres overalt i apteringen, i rum, hvor bes@tningen normalt arbejder, og pa alle
abne dek, og alarmtonen skal mindst have et lydtryk som kravet i punkt 7.2.1.2 og 7.2.1.3 i LSA-koden.

.2 Et hgjttaleranlaeg (R 6.5)

2.1. Alle passagerskibe, der kan befordre over 36 passagerer, skal ud over at opfylde forskrifterne i regel II-
2/B/15.4 og i punkt.1 vaere udstyret med et hejttaleranleg.

2.2. Hojttaleranlaegget skal vaere saledes indrettet, at der samtidig kan udsendes meddelelser til alle rum, hvor
besatning og/eller passagerer normalt opholder sig, og til menstringssteder. Det skal give mulighed for
udsendelse af meddelelser fra kommandobroen og andetsteds om bord, som det af flagstatens administration
findes pakravet. Det skal vare installeret under hensyntagen til darlige lydforhold og ma ikke krave nogen
form for handling fra dem, meddelelserne er rettet til.

2.3. Hojttaleranlaegget skal vare beskyttet mod uvedkommende brug og vaere tydeligt horligt over den
almindelige stoj i alle de rum, der er n@vnt i punkt.2.2; det skal desuden have en indbrydningsfunktion, der
styres fra et sted pd kommandobroen og hvor flagstatens administration i evrigt finder det nedvendigt, saledes at
alle nedsituationsmeddelelser udsendes, selv om der er slukket for eller skruet ned for en hejttaler i det
pagaeldende rum, eller hojttaleranleegget er i brug til andre formal.

NYE SKIBE I KLASSE B, C OG D, SOM ER BYGGET DEN 1. JANUAR 2003 ELLER SENERE

Lydtrykket ved udsendelse af ngdsituationsmeddelelser skal mindst vaere som kreevet i punkt 7.2.2.2 1 LSA-
koden.

2.4. NYE SKIBE I KLASSE B, C OG D:

2.4.1 Hojttaleranlaegget skal mindst have to kredsleb, der er passende adskilt over hele deres leengde, og mindst
to serskilte uathaengige forstaerkere.

2.4.2 Hojttaleranlaegget og dets prastationer skal vaere godkendt af flagstatens administration under hensyntagen
til rekommandationerne i IMO MSC/Circ.808.

2.5. Hojttaleranleegget skal vere tilsluttet nedstremforsyningen.

2.6. Eksisterende skibe, som allerede er udstyret med et hgjttaleranleg, der er godkendt af flagstatens
administration og i alt vaesentligt opfylder forskrifterne i punkt.2.2, .2.3 0g.2.5, behever ikke at fa udskiftet
deres anleg.

.3 Monstringsrulle og instrukser for nedsituationer (R 8)

Der skal forefindes tydelige instrukser om, hvad hver af de ombordvaerende skal foretage sig i en nedsituation, i
overensstemmelse med SOLAS-regel 111/8.

Monstringsruller og instrukser for nedsituationer, som opfylder forskrifterne i SOLAS-regel 111/37, skal opslas
pa igjnefaldende steder overalt pa skibet, herunder kommandobro, maskinrum og besatningens opholdsrum.

[lustrationer og instrukser pa hensigtsmassige sprog skal ophanges i passagerkahytter og opslés pa
igjnefaldende steder pa menstringssteder og andre passagerrum, séledes at passagererne informeres om:

i) deres monstringssted
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ii) de nedvendige foranstaltninger, der skal treeffes i en nedsituation
iii) hvordan de iferer sig en redningsvest.

.3a Radiooperaterer

NYE OG EKSISTERENDE SKIBE I KLASSE B, C OG D:

3a.11 overensstemmelse med bestemmelserne i SOLAS-regel IV/16 skal besatningen pd hvert skib omfatte
personer med kvalifikationer til ned- og sikkerhedskommunikation over radioen i et omfang, der tilfredsstiller

administrationen.De pageldende bes@tningsmedlemmer skal vare i besiddelse af de relevante certifikater som
anfort 1 det internationale radioreglement; en af disse skal vere udpeget til at have det primere ansvar for

radiokommunikationen i1 ngdsituationer, og dette skal fremgd af instrukserne for ngdsituationer.

NYE OG EKSISTERENDE SKIBE I KLASSE B OG C:

.3a.2Pa skibe i klasse B og C skal mindst ét besetningsmedlem med kvalifikationer som anfort i punkt.1
udpeges til under nedsituationer udelukkende at gare tjeneste som radiooperater, og dette skal fremgd af

instrukserne for nedsituationer.

.4 Betjeningsforskrifter (R 9)

Der skal pa eller i nerheden af overlevelsesfartgjer og disses udsatningsanordninger forefindes plakater eller
skilte

i) som skal illustrere formalet med betjeningsgrebene og fremgangsméden ved betjening af anordningen og give
relevante instruktioner eller advarsler

ii) som skal vaere lette at se under forhold, hvor alene nedbelysning er teendt

iii) hvor der skal vaere anvendt symboler i overensstemmelse med IMO-resolution A.760(18) med senere
endringer (ved IMO-resolution MSC.82(70)).

.5 Instruktionsbeger

Der skal i hver af besaetningens messer og fritidsrum eller i hvert af besatningens kamre forefindes en
instruktionsbog, der opfylder forskrifterne i SOLAS-regel 111/35.

.6 Vedligeholdelsesvejledning (R.20.3)

Der skal om bord forefindes instruktioner for vedligeholdelse af redningsmidlerne om bord eller et
vedligeholdelsesprogram for skibet, som ogsa om omfatter vedligeholdelse af redningsmidler, og
vedligeholdelsen skal udferes i overensstemmelse hermed. Instruktionerne skal vare i overensstemmelse med
forskrifterne i SOLAS-regel 111/36.

Regel 4. Bemanding af overlevelsesfartejer og tilsyn (R 10)
NYE OG EKSISTERENDE SKIBE I KLASSE B, C OG D:

.1 Der skal om bord forefindes et tilstreekkeligt antal gvede personer, der kan menstre og yde assistance til
uegvede personer.

.2 Der skal om bord forefindes et tilstraekkeligt antal besetningsmedlemmer til betjening af de
overlevelsesfartagjer og de uds@tningsarrangementer, der er nadvendige for, at det samlede antal
ombordvarende kan forlade skibet.
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.3 Hvert overlevelsesfartgj skal vaere under ledelse af en officer eller en person med duelighedsbevis. Dog kan et
besatningsmedlem, der er gvet i hdndtering og betjening af redningsflader, lede en redningsfldde eller gruppe af
redningsflader. For hver mand over bord-bad og hvert motordrevet overlevelsesfartej skal der vaere udpeget en
person, som er i stand til at betjene motoren og foretage mindre justeringer af denne.

.4 Skibsfareren skal pése, at de personer, der er omtalt i punkt.1,.2 og.3, fordeles ligeligt pé skibets
overlevelsesfartgjer.

Regel 5. Monstrings- og indskibningsarrangementer for overlevelsesfartgjer (R 11 + 23 + 25)
NYE OG EKSISTERENDE SKIBE I KLASSE B, C OG D:

.1 Overlevelsesfartgjer, for hvilke der er foreskrevet godkendte udsatningsanordninger, skal vaere anbragt sé taet
som muligt ved aptering og tjenesterum.

.2 Menstringssteder skal forefindes taet ved indskibningsstederne, vaere let tilgeengelige fra aptering og
arbejdssteder og have rigelig plads til, at passagererne kan samles og blive instrueret. Der skal vare mindst 0,35
m?2 pr. person.

.2.1P3 skibe bygget for den 1. juli 1998 skal hvert menstringssted have plads nok til alle de personer, der skal
samles dér.

.3 Menstrings- og indskibningssteder, gange, trapper og udgange, der giver adgang til menstrings- og
indskibningssteder, skal veare tilstraekkeligt belyst.

Denne belysning skal kunne forsynes med strom fra den elektriske nedenergikilde, der er foreskrevet i regel II-
1/D/3 og 1I-1/D/4.

Som supplement til og som del af den markering, der er foreskrevet i regel 11-2/B/6.1.7 for nye skibe i klasse B,
C og D, skal veje til menstringssteder angives med det dertil beregnede menstringsstedssymbol i
overensstemmelse med IMO-resolution A.760(18) med senere andringer. Denne forskrift geelder ogsa for
eksisterende skibe i klasse B, som kan befordre over 36 passagerer.

.4 Indskibning i redningsbade skal kunne ske enten direkte fra det sted, hvor de er anbragt, eller fra et
indskibningsdak, men ikke fra begge.

.5 Indskibning i redningsfléder, der nedfires med davider, skal kunne ske fra et sted umiddelbart ved siden af det
sted, hvor de er anbragt, eller fra det sted, hvortil redningsfladen flyttes for udsatning.

.6 Om nedvendigt skal der forefindes midler til at bringe overlevelsesfartgjer, der nedfires med davider, ind til
skibssiden og fastholde dem ved denne, séledes at indskibning af personer kan foregé sikkert.

NYE SKIBE I KLASSE B, C OG D:

.7 Hvis uds@tningsarrangementet til et overlevelsesfartgj er indrettet saledes, at indskibning deri forst kan ske,
nar fartgjet er i vandet, og hejden fra indskibningsstedet er mere end 4,5 m over vandlinjen i letteste sogdende
kondition, skal der installeres et godkendt MES-system (Marine Evacuation System), som opfylder forskrifterne
i punkt 6.2 1 LSA-koden.

Pé skibe med MES-system skal kommunikationen mellem indskibningsstedet og platformen med
overlevelsesfartgjet sikres.

NYE OG EKSISTERENDE SKIBE I KLASSE B, C OG D:

.8 Der skal pa hver side af skibet forefindes mindst én indskibningslejder, som opfylder forskrifterne i punkt
6.1.6 i LSA-koden. Flagstatens administration kan dog undtage skibe fra dette krav, hvis fribordet mellem det
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pataenkte indskibningssted og vandlinjen ikke er over 1,5 m under alle ubeskadigede og foreskrevne
beskadigede forhold med hensyn til trim og slagside.

Regel 5-1 Forskrifter for ro-ro-passagerskibe (R 26)
.1 Redningsflider
RO-RO-SKIBE I KLASSE B, C OG D, SOM ER BYGGET INDEN DEN 1. JANUAR 2003:

.1.1 Redningsflader pé ro-ro-passagerskibe skal betjenes af marineevakueringssystemer (MES), der opfylder
SOLAS-regel 111/48.5 i den pr. 17. marts 1998 geldende ordlyd, eller udsaetningsanordninger, der opfylder
SOLAS-regel 111/48.6 i den pr. 17. marts 1998 geeldende ordlyd, jeevnt fordelt pa begge sider af skibet.

Kommunikationen mellem indskibningsstedet og platformen skal sikres.

Nar skibsevakueringssystemer (MES-systemer) pd ro-ro-passagerskibe udskiftes, eller nir der pd sddanne skibe

foretages storre reparationer, ombygninger eller forandringer, der indebzrer udskiftning eller udbygning af
eksisterende redningsmidler eller -foranstaltninger, skal ro-ro-passagerskibets redningsflader uanset ovenstidende

betjenes af skibsevakueringssystemer, der opfylder LSA-kodens punkt 6.2, eller af udsetningsanordninger, der
opfylder LSA-kodens punkt 6.1.5, jeevnt fordelt pa begge sider af skibet.

RO-RO-SKIBE I KLASSE B, C OG D, SOM ER BYGGET DEN 1. JANUAR 2003 ELLER SENERE:

.1.2 Redningsflader pé ro-ro-passagerskibe skal betjenes af MES-systemer, der opfylder punkt 6.2 1 LSA-koden,
eller uds@tningsanordninger, der opfylder punkt 6.1.5 i LSA-koden, jeevnt fordelt pa begge sider af skibet.

Kommunikationen mellem indskibningsstedet og platformen skal sikres.
ALLE RO-RO-SKIBE I KLASSE B, C OG D:

.1.3 Alle redningsflader pa ro-ro-passagerskibe skal vare anbragt med anordninger, der opfylder SOLAS-regel
111/13.4, sa de frit kan flyde op.

.1.4 Alle redningsfladder pa ro-ro-passagerskibe skal vare af en type, der er forsynet med ombordstigningsrampe,
som opfylder forskrifterne i punkt 4.2.4.1 eller 4.3.4.1 i LSA-koden.

.1.5 Alle redningsflader pa ro-ro-passagerskibe skal enten vare selvoprettende eller overdeekkede reversible
redningsflader, som er stabile i sggang og kan fungere sikkert, uanset om de flyder med den ene eller den anden
side opad. Abne reversible redningsflader kan tillades, hvis flagstatens administration finder det forsvarligt i
betragtning af, at rejserne finder sted i lukkede farvande og under gunstige klimatiske forhold, forudsat at
sadanne redningsflader fuldt ud opfylder kravene i bilag 10 til 1994-koden for hgjhastighedsfartejer.

Alternativt skal/kan skibet medfere s& mange selvoprettende redningsflader eller overdekkede reversible
redningsflader ud over dets normale antal redningsflader, at de tilsammen kan rumme mindst 50 % af de
personer, der ikke er plads til i redningsbade.

Kapaciteten i de supplerende redningsflader bestemmes som forskellen mellem det samlede antal personer om
bord og det antal personer, der er plads til i redningsbade. Alle sddanne redningsflader skal vaere godkendt af
flagstatens administration under hensyntagen til anbefalingerne i IMO MSC/Circ.809.

.2 Transpondere

ALLE RO-RO-SKIBE I KLASSE B:

.2.1Senest pé datoen for det forste periodiske syn efter den 1. januar 2012 skal redningsflader pa ro-ro-
passagerskibe i klasse B veare udstyret med en radartransponder for hver fire redningsfldder. Transponderen skal
monteres inde i redningsfldden pd en sddan méde, at dens antenne er mere end en meter over havoverfladen, nar
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redningsfladen er i sgen, idet den dog i overdaekkede reversible redningsflader skal veere anbragt, sa de
overlevende let kan fa fat i den og montere den.Hver transponder skal vere anbragt, sd den kan monteres
manuelt, nér redningsfladen er i sgen.Containere med redningsflader, der er udstyret med transponder, skal
markes tydeligt.

.3 Hurtiggiende mand over bord-bade
ALLE RO-RO-SKIBE I KLASSE B, C OG D:

.3.1 P4 et ro-ro-passagerskib i klasse B skal mand over bord-baden, hvis der er krav om, at en sddan bad skal
medferes, vaere en hurtiggdende mand over bord-bad godkendt af flagstatens administration under hensyntagen
til reckommandationerne i IMO MSC/Circ.809.

.3.2 Den hurtiggdende mand over bord-bad skal betjenes af en hensigtsmassig udsetningsanordning, som er
godkendt af flagstatens administration. Nar flagstatens administration godkender sddanne anordninger, skal den
tage i betragtning, at hurtiggdende mand over bord-bade skal kunne udsettes og tages om bord igen under endog
meget ugunstige vejrforhold, og tage hensyn til anbefalingerne fra IMO.

.3.3 Mindst to af den hurtiggdende mand over bord-béds besaetningsmedlemmer skal vere uddannet og
regelmaessigt have deltaget i gvelser 1 overensstemmelse med minimumskravene til besatningens kompetence i
hurtiggdende mand over bord-bade i kapitel A-VI/2, tabel A-V1/2-2, i Seafarers Training, Certification and
Watchkeeping (STCW) Code og under hensyntagen til rekommandationerne i IMO-resolution A.771(18) med
senere a&ndringer. Uddannelsen og gvelserne skal omfatte alle aspekter af redning samt handtering, mangvrering
og betjening af sddanne fartgjer under forskellige forhold og endelig, hvordan de bringes pé ret kel efter
keentring.

.3.4 Hvis et eksisterende ro-ro-passagerskib er siledes indrettet eller af en sddan sterrelse, at den hurtiggdende
mand over bord-béd, der kraeves i punkt.3.1, ikke kan anbringes, kan den hurtiggdende mand over bord-bad
anbringes i stedet for en eksisterende redningsbad og accepteres som en mand over bord-bad eller bad til brug i
nedsituationer, hvis alle folgende betingelser er opfyldt:

.3.4.1 Den installerede hurtiggdende mand over bord-bad betjenes af en uds@tningsanordning, der opfylder
forskrifterne i punkt.3.2.

.3.4.2 Der skal kompenseres for den séledes manglende overlevelsesfartejskapacitet ved installering af
redningsflader, der kan medfere mindst lige s& mange personer som den redningsbad, der er erstattet.

.3.4.3 Sadanne redningsflader betjenes af de eksisterende udsatningsanordninger eller MES-systemer.
4 Redningsmidler
ALLE RO-RO-SKIBE I KLASSE B, C OG D:

.1 Alle ro-ro-passagerskibe i klasse B skal vare udstyret med effektive midler til hurtig bjeergning af
overlevende fra vandet og til overforsel af overlevende fra redningsenheder eller overlevelsesfartgjer til skibet.

.2 Midlerne til overforsel af overlevende til skibet kan indgé i et MES-system eller et system, der er konstrueret
til redningsformal.

Disse midler skal vaere godkendt af flagstatens administration under hensyntagen til rekommandationerne i IMO
MSC/Circ.810.

.3 Hvis en evakueringssliske i et MES-system er beregnet til at tjene som middel til at overfore overlevende til
skibets deek, skal den vere forsynet med handliner eller lejdere til hjelp for opklatring ad slisken.

.5 Redningsveste
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ALLE RO-RO-SKIBE I KLASSE B, C OG D:

.1 Uanset kravene i SOLAS-regel 111/7.2 og 111/22.2 skal der opbevares sd mange redningsveste i naerheden af
menstringsstederne, at passagererne ikke behever at vende tilbage til deres kahytter for at hente deres
redningsveste.

.2 Pé ro-ro-passagerskibe skal alle redningsveste vaere udstyret med lys i overensstemmelse med forskrifterne i
punkt 2.2.3 i LSA-koden.

Regel 5-2 Landingsplads og opsamlingssted for helikopter (R 28)
NYE OG EKSISTERENDE RO-RO-SKIBE I KLASSE B, C OG D:

.1 Pa ro-ro-passagerskibe skal der vere et sted for opsamling fra helikopter, godkendt af flagstatens
administration under hensyntagen til anbefalingerne i IMO-resolution A. 894(21) med senere @ndringer.

.2 P& nye ro-ro-passagerskibe i klasse B, C og D med en leengde pa 130 m eller derover skal der vare en
helikopterlandingsplads, som er godkendt af flagstatens administration under hensyntagen til
rekommandationerne i "International Aeronautical and Maritime Search and Rescue (IAMSAR) Manual", som
er vedtaget af IMO ved resolution A.892(21) med senere andringer og i IMO MSC/Circ.895,
"Recommendations on helicopter landing areas on ro-ro passenger ships".

Regel 5-3 Beslutningsstottesystem for skibsfereren (R 29)
NYE OG EKSISTERENDE SKIBE I KLASSE B, C OG D:

.1 P4 alle skibe skal der pa kommandobroen forefindes et beslutningsstettesystem for hdndtering af
nadsituationer.

.2 Systemet skal mindst bestd i en eller flere trykte nedplaner. Nedplanerne skal omfatte alle forudselige
nedsituationer, herunder de hovedgrupper af nadsituationer, som er opregnet pa nedenstaende, ikke
udtemmende liste:

.1 brand

.2 havari

.3 forurening

.4 lovstridige handlinger, der truer skibets, passagerernes og besatningens sikkerhed
.5 arbejdsulykker og

.6 ulykker forbundet med lasten

.7 assistance til andre skibe i ned.

.3 Procedurerne i nadplanerne skal yde stotte til skibsfereren i hans handtering af enhver kombination af
nadsituationer.

.4 Nadplanerne skal have ensartet struktur og vere lette at bruge. De faktiske lastforhold som beregnet til brug
for skibets stabilitet under den pagaldende sejlads skal benyttes til havarikontrolformal.

.5 Flagstatens administration kan ud over de trykte nedplaner godkende brug af computerbaserede
beslutningsstettesystemer pa kommandobroen, som giver alle de oplysninger, der findes i nadplaner,
procedurer, checklister, mv., og som kan vise en liste over, hvad det anbefales at gore i forudselige
nedsituationer.
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Regel 6. Udsetningssteder (R 12)
NYE OG EKSISTERENDE SKIBE I KLASSE B, C OG D:

Udsatningsstederne skal vaere anbragt saledes, at udsetningen kan ske sikkert, idet der herved navnlig tages
hensyn til afstanden fra skruen samt steerkt overhangende dele af skroget, og saledes, at overlevelsesfartgjer kan
udseettes langs skibets lodrette side. Forefindes udsatningsstederne forude, skal de vare placeret agten for
kollisionsskottet pa et beskyttet sted.

Regel 7. Anbringelse af overlevelsesfartejer (R 13 + 24)
NYE OG EKSISTERENDE SKIBE I KLASSE B, C OG D:
.1 Hvert overlevelsesfartgj skal vaere anbragt:

a) saledes at hverken fartgjet eller dets anbringelsesarrangement vanskeligger udsaetningen af andre
overlevelsesfartgjer

b) sé tet pa vandoverfladen, som det er sikkerhedsmaessigt forsvarligt og praktisk muligt; for
overlevelsesfartgjer, der nedfires med david, méa der sa vidt muligt ikke vaere mere end 15 m mellem
davidtoppen med overlevelsesfartgjet 1 indskibningsposition og vandlinjen, nar skibet er i letteste sggdende
kondition; overlevelsesfartgjer, der nedfires med david, skal vaere anbragt i en sddan position, at fartgjet i
indskibningspositionen er over vandlinjen, nar skibet er fuldt lastet, befinder sig under alle forhold med hensyn
til trim pé op til 100 og har en slagside pa op til 200 til en af siderne for nye skibe, respektive op til mindst 150
til en af siderne for eksisterende skibe, dog hgjst den vinkel, hvor kanten af skibets vejrdaek bliver sat under
vand

¢) i permanent beredskabstilstand, saledes at to bes@tningsmedlemmer kan klargere det til indskibning og
udsetning pa mindre end 5 minutter

d) sa langt forude for skruen som praktisk muligt og

e) fuldt udrustet som foreskrevet i de relevante SOLAS-regler, dog saledes at redningsfldderne, som omhandlet i
note 1(a) eller 1(b) til tabellen i regel 111/2, kan undtages fra nogle af SOLAS-kravene til udstyr som anfert i
navnte note.

.2 Redningsbade skal anbringes fastgjort til udsetningsanordninger; i passagerskibe pa 80 m leengde og derover
skal hver redningsbad vere anbragt séledes, at redningsbadens agterende er mindst 1,5 gange redningsbadens
leengde foran skruen.

.3 Redningsflader skal vaere anbragt:
a) med fanglinen fastgjort til skibet

b) med udstyr, der opfylder forskrifterne i punkt 4.1.6 i LSA-koden, séledes at fladen flyder frit op og, hvis den
er oppustelig, oppustes automatisk, nér skibet synker; for to eller flere redningsflader kan ét sadant udstyr
anvendes, hvis det er tilstraeekkeligt til opfyldelse af forskrifterne i punkt 4.1.6 i LSA-koden

¢) séledes, at manuel udlesning fra surringsarrangementerne er mulig.

.4 Nedfirbare redningsflédder skal vare anbragt inden for loftekroges rekkevidde, medmindre der forefindes
overferingsmidler, hvis funktion ikke umuliggeres ved trim pa op til 100 og slagside pa op til 200 til en af
siderne for nye skibe, respektive op til 150 til en af siderne for eksisterende skibe, eller af skibets bevagelse
eller energisvigt.

.5 Redningsflader, der er beregnet til udsatning ved overbordkastning, skal veere anbragt séledes, at de
umiddelbart kan overferes fra en side til den anden pa ét abent daeksniveau. Er et sadant
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anbringelsesarrangement ikke muligt, skal der forefindes yderligere redningsflader, séledes at den samlede
kapacitet, der er til rddighed pa hver side, er tilstraekkelig til 75 % af det samlede antal ombordvarende.

.6 Redningsflader med MES (Marine Evacuation System) skal:
a) vaere anbragt teet pa den container, der indeholder MES-systemet

b) kunne udleses fra stuvningsstativet med anordninger, séledes at fladen kan fortgjes og oppustes langs
ombordstigningsplatformen

¢) kunne udleses som selvstaendigt overlevelsesfartaj, og

d) veere forsynet med bjaergningsliner til ombordstigningsplatformen.
Regel 8. Anbringelse af mand over bord-bade (R 14)

NYE OG EKSISTERENDE SKIBE I KLASSE B, C OG D:

Mand over bord-béade skal vaere anbragt:

.11 en permanent beredskabstilstand, saledes at de kan udsattes pa under 5 minutter, og hvis de er af den
oppustelige type, i permanent fuldt oppustet tilstand

.2 i en position, der er egnet til udsaetning og ombordtagning

.3 sdledes, at hverken mand over bord-baden eller dennes anbringelsesarrangementer vanskeligger betjeningen
af noget overlevelsesfartgj ved noget andet udsatningssted

.4 i overensstemmelse med regel 7, safremt den samtidig er en redningsbad.
Regel 8a Anbringelse af MES-systemer (Marine Evacuation System) (R 15)
NYE SKIBE I KLASSE, C OG D OG EKSISTERENDE RO-RO-PASSAGERSKIBE I KLASSE B, C OG D:

1. Der ma ikke vaere abninger i skibssiden mellem indskibningsstedet for MES-systemet og vandlinjen i letteste
sogdende kondition, og der skal forefindes midler til at beskytte systemet mod fremspring.

2. MES-systemer skal vare anbragt saledes, at udsetningen kan ske sikkert, idet der herved navnlig tages
hensyn til afstanden fra skruen samt sterkt overhangende dele af skroget, og séledes, at systemet, s& vidt det er
praktisk muligt, kan udsettes langs skibets lodrette side.

3. Alle MES-systemer skal vere anbragt séledes, at hverken passagen eller platformen eller systemets
anbringelsesarrangementer eller operationelle arrangementer vanskeligger betjeningen af andre redningsmidler
ved andre udsatningssteder.

4. Hvor det er hensigtsmeessigt, skal skibet indrettes saledes, at MES-systemerne er beskyttet mod beskadigelse i
sterk s, hvor de er anbragt.

Regel 9. Udszetnings- og ombordtagningsarrangementer for overlevelsesfartej (R 16)
NYE OG EKSISTERENDE SKIBE I KLASSE B, C OG D:

.1 Der skal forefindes udsatningsanordninger, som opfylder bestemmelserne i punkt 6.1 i LSA-koden, for alle
overlevelsesfartgjer, undtagen:

.1.1 FOR EKSISTERENDE SKIBE I KLASSE B, C OG D:
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a) overlevelsesfartojer, som bordes fra en position pé dekket, der ligger mindre end 4,5 m over vandlinjen, nar
skibet ligger i sin letteste sogaende kondition, og som enten:

- har en masse pa hgjst 185 kg, eller

- er anbragt for udsaetning direkte fra den anbragte position under alle forhold med trim pé op til 100 og med
slagside pa op til 15° til en af siderne eller

b) overlevelsesfartgjer, der medferes ud over overlevelsesfartajer til 110 % af det samlede antal
ombordvarende, eller overlevelsesfartgjer medfort til brug sammen med et MES-system, som opfylder
forskrifterne i punkt 6.2 i LSA-koden og er anbragt for udsatning direkte fra den anbragte position under alle
forhold med trim pé op til 10° og med slagside pé op til 20° til en af siderne.

.2 FOR NYE SKIBE I KLASSE B, C OG D:

Forudsat, at der er truffet foranstaltninger, séledes at indskibning i overlevelsesfartgjer og mand over bord-bade
kan finde sted under alle de miljeforhold, som ma forventes at foreckomme under skibets sejlads, og under alle
ubeskadigede og foreskrevne beskadigede forhold med hensyn til trim og slagside, kan flagstatens
administration acceptere et system, hvor personer border redningsflader direkte, hvis fribordet mellem det
pataenkte indskibningssted og vandlinjen i letteste segdende kondition ikke er over 4,5 m.

.2.2 Hver redningsbad skal vare forsynet med en anordning, der kan udsatte redningsbaden og tage den om
bord.

NYE SKIBE I KLASSE B, C OG D, SOM ER BYGGET DEN 1. JANUAR 2003 ELLER SENERE

Der skal yderligere vaere mulighed for at ophaenge redningsbaden, s udlgsningsanordningen kan frigeres i
forbindelse med vedligehold.

.2.3 Udsatnings- og ombordtagningsarrangementer skal veare sadan, at den person, der om bord péa skibet
betjener anordningen, kan observere overlevelsesfartgjet pa ethvert tidspunkt under udsaetningen og for
redningsbédes vedkommende ogsa under ombordtagningen.

.2.4 Der ma kun anvendes én type udlgsermekanisme for de overlevelsesfartgjer af samme slags, som skibet
medforer.

.2.5 Eventuelle lgbere skal vare af en sddan lengde, at overlevelsesfartgjer kan na ned til vandet, nar skibet
ligger i sin letteste segaende kondition under alle forhold med trim pa op til 10° og med slagside pa op til 20° til
en af siderne for nye skibe, respektive op til mindst 15° til en af siderne for eksisterende skibe.

.2.6 Klargering og hindtering af et overlevelsesfartoj ved et udsaetningssted ma ikke vanskeliggere umiddelbar
klargering og handtering af noget andet overlevelsesfartgj eller mand over bord-bad pa noget andet sted.

. 2.7 Der skal forefindes midler, der forhindrer enhver udtemning af vand i overlevelsesfartgjer, medens skibet
forlades.

.2.8 Under klargering og udsatning skal overlevelsesfartojet, dets udsatningsanordning og den del af seen,
hvori det skal udsettes, vaere tilstrackkelig oplyst af lys leveret fra den elektriske nedenergikilde, der er
foreskrevet i regel 11-1/D/3 og 11-1/D/4.

Regel 10. Indskibnings-, udszetnings- og ombordtagningsarrangementer for mand over bord-bade (R 17)
NYE OG EKSISTERENDE SKIBE I KLASSE B, C OG D:

.1 Indskibnings- og udsatningsarrangementerne for mand over bord-baden skal vare sddan, at indskibning i og
udsatning af denne kan finde sted pa kortest mulig tid.
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.2 Ombordstigning i og udsatning af mand over bord-béden skal kunne ske direkte fra den anbragte position
med den besatning om bord, som er udpeget til dens betjening.

.3 Hvis mand over bord-baden er en af skibets overlevelsesfartgjer, og hvis de gvrige redningsbade bordes fra
indskibningsdakket, skal ombordstigning i mand over bord-baden - ud over som i punkt 2 - ligeledes kunne
foregé fra indskibningsdaekket.

.4 Udsatningsarrangementerne skal opfylde bestemmelserne i regel 9 ovenfor. Dog skal alle mand over bord-
bade kunne udsettes, om nedvendigt ved anvendelse af fangliner, nér skibet bevaeger sig fremad i smult vande
med en fart pa op til 5 knob.

.5 Mand over bord-baden skal kunne bjerges inden for 5 minutter i moderat s¢ med fuld last af personer og
udrustning. Hvis mand over bord-badden samtidig er et af overlevelsesfartgjerne, skal bjergningstiden kunne
overholdes, nar baden er lastet med den til et overlevelsesfartej herende udrustning og den for mand over bord-
bade godkendte last af mindst seks personer.

.6 NYE SKIBE I KLASSE B, C OG D, SOM ER BYGGET DEN 1. JANUAR 2003 ELLER SENERE

Indskibnings- og ombordtagningsarrangementer for mand over bord-bade skal tillade at en bare kan handteres
pa en sikker og effektiv made. Hvis tunge faldblokke er til fare, skal der forefindes en strop til brug for
ombordtagning af baden i darligt vejr.

Regel 11. Instrukser for nedsituationer (R 19)
NYE OG EKSISTERENDE SKIBE I KLASSE B, C OG D:

Nar der kommer nye passagerer om bord, skal de oplyses om sikkerhedsforhold umiddelbart fer eller efter
afgang. Oplysningerne skal mindst omfatte de instruktioner, der er foreskrevet i regel 111/3.3. De skal gives i
form af en meddelelse pa et eller flere sprog, som passagerne med en vis sandsynlighed kan forstd. Meddelelsen
skal gives over skibets hgjttaleranlag eller pa anden hensigtsmessig made, sé i hvert fald de passager, der endnu
ikke har hert den under rejsen, sandsynligvis herer den.

Regel 12. Beredskab, vedligeholdelse og eftersyn (R 20)
NYE OG EKSISTERENDE SKIBE I KLASSE B, C OG D:

.1 For skibet forlader havnen og pé alle tidspunkter under rejsen, skal alle redningsmidler vare i brugbar stand
og klar til umiddelbar brug.

.2 Redningsmidler skal vedligeholdes og efterses i overensstemmelse med bestemmelserne i SOLAS-regel
111/20.

Regel 13. Baidmanevrer og ovelser (R 19 + 30)
NYE OG EKSISTERENDE SKIBE I KLASSE B, C OG D:

.1 Ethvert besatningsmedlem, der har faet palagt opgaver i forbindelse med nedsituationer, skal vere fortrolig
med disse opgaver, inden rejsen pabegyndes.

.2 Hver uge skal der foretages en badevelse og en brandevelse.

Hvert medlem af besatningen skal deltage i mindst en badevelse og en brandevelse hver méned. Hvis mere end
25 % af besatningen ikke har deltaget i bdd- og brandevelser om bord pa det padgeldende skib i den foregédende
méned, skal besatningens gvelser finde sted inden skibets afgang. Nar et skib settes i fart forste gang efter, at
der er foretaget vaesentlige forandringer, eller nér bes@tningen skiftes ud, skal ovennavnte ovelser finde sted
inden skibets afgang.
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.3Hver badgvelse skal omfatte de i SOLAS-regel 111/19.3.3.1 omhandlede handlinger under hensyntagen til
retningslinjerne i IMO MSC.1/Circ.1206, "Measures to prevent accidents with lifeboats".

.4 Redningsbade og mand over bord-béde skal affires under pa hinanden folgende badovelser i
overensstemmelse med bestemmelserne i SOLAS-regel 111/19.3.3.2, 3.3.3 0g 3.3.6.

Hvis egvelser i udsatning af redningsbade og mand over bord-bade udferes, mens skibet bevager sig fremad, ma
de pa grund af de faremomenter, de indeberer, kun foregd i lukkede farvande og under opsyn fra en officer med

erfaring i sddanne gvelser, idet der skal tages hensyn til retningslninjerne i IMO-resolution A.624(15)

'Guidelines on training for the purpose of launching lifeboats and rescue boats from ships making headway
throw the water" og retningslinjerne i IMO-resolution A.771(18) "Recommendations on training requirements

for crews on fast rescue boats".

Flagstatens administration kan tillade, at der fra et skib ikke udszttes redningsbade pé den ene side, hvis
fortejningsarrangementer 1 havn og rutemensteret ikke tillader, at redningsbade udsettes pa denne side. Alle
saddanne redningsbéde skal dog affires mindst en gang hver 3. méned og udsettes mindst en gang om aret.

.5 Hvis et skib er udstyret med MES-systemer, skal evelserne omfatte det i SOLAS-regel 111/19.3.3.8
omhandlede.

.6 Nadbelysningen for menstring og evakuering skal afpreves ved hver badevelse.
.7 Der skal atholdes brandevelser efter forskrifterne i SOLAS-regel 111/19.3.4.

.8 Der skal gives bes@tningen oplaring og instruktion om bord i overensstemmelse med bestemmelserne i
SOLAS-regel 111/19.4.

Kapitel IV — Radiokommunikation GMDSS

Afsnit A [Generelt

Regel 1 [Anvendelsesomrade

Regel 2 [Udtryk og definitioner

Regel 3 [Undtagelser

Regel 4 [Funktionskrav

Regel 4-1|GMDSS Sattelit udbydere

Afsnit B [Kontraherende Regeringers Forpligtelser

Regel 5 [Tilvejebringelse af radiokommunikationstjenester

Regel 5-1|lGMDSS identifikationer

Afsnit C [Tekniske krav
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Regel 6 [Radioinstallationer

Regel 7 [Radioudrustning - generelt

Regel 8 [Radioudrustning - havomrade Al

Regel 9 [Radioudrustning - havomraderne Al og A2

Regel 10 [Radioudrustning - havomraderne Al, A2 og A3

Regel 11 [Radioudrustning - havomraderne A1, A2, A3 og A4

Regel 12 [Vagthold

Regel 13 [Energikilder

Regel 14 [Funktionsnormer

Regel 15 [Vedligehold

Regel 16 [Radiopersonale

Regel 17 [Radioregistreringer

Regel 18 [Positionsopdatering

Afsnit A Generelt
Regel 1 Anvendelsesomrade
1 Dette kapitel finder anvendelse pé skibe, der er omfattet af disse bestemmelser, jf. kapitel 1.

Fra den 1. februar 2003 geelder dette kapitel endvidere for eksisterende passagerskibe med en leengde under 24
meter.Eventuelle undtagelser er anfort i slutningen af hver regel.

2 (udeladt)
3 I dette kapitel

3.1 betyder udtrykket "skibe, der er bygget" skibe, hvis kel er lagt eller befinder sig pé et tilsvarende
byggestadium,;

3.2 betyder udtrykket "et tilsvarende byggestadium" det stadium, hvor:
3.2.1 et byggeri, der kan identificeres med et bestemt skib, pabegyndes; og

3.2.2 samling af dette skib er pabegyndt, omfattende mindst 50 tons eller 1% af den ansldede samlede
skrogvaegt, hvis denne er mindre.

4 (udeladt)
5 (udeladt)
6 (udeladt)

7 (udeladt)
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8 Ingen bestemmelser i dette kapitel er til hinder for, at et hvilket som helst skib, redningsbad og -flade eller
person, der er i ned, anvender ethvert til radighed stdende middel for at pakalde opmerksomhed, angive sin
position og fa hjelp.

Regel 2 Udtryk og definitioner
1 I dette kapitel har folgende udtryk de nedenfor angivne betydninger:

1.1 "Bro-til-bro kommunikation" betyder sikkerhedskommunikation mellem skibe fra den position om bord,
hvorfra skibet normalt navigeres.

1.2 "Uafbrudt vagt" betyder, at den pageldende radiovagt kun ma afbrydes i korte perioder, hvor skibets
modtageevne er forringet eller blokeret af dets egen kommunikation eller hvis udstyret er under periodisk
vedligehold eller eftersyn.

1.3 "Digitalt selektivt opkald (DSC)" betyder en teknik med anvendelse af digitale koder, der satter en
radiostation i stand til at etablere kontakt med og overfore information til en anden station eller gruppe af
stationer, og som opfylder de relevante anbefalinger fra den internationale radiokomité (ITU-R).

1.4 "Radiotelex" betyder automatiserede radiotelegraftransmissioner, som opfylder de relevante anbefalinger fra
den internationale radiokomité (ITU-R).

1.5 "Generel radiokommunikation" betyder operationel og offentlig radiokommunikation, som ikke omfatter
ned-, il- og sikkerhedsmeldinger.

1.6 "Inmarsat" betyder den organisation, der er etableret i henhold til konventionen om den internationale
maritime satellitorganisation (Inmarsat) vedtaget den 3. september 1976.

1.7 "International NAVTEX-tjeneste" betyder den koordinerede smalbéndsradiotelex udsendelse af
engelsksproget maritim sikkerhedsinformation pa 518 kHz og automatisk modtagelse af disse udsendelser.1)

1.8 "Lokalisering" betyder at finde skibe, luftfartgjer, enheder eller personer i ned.

1.9 "Maritim sikkerhedsinformation" betyder navigationsefterretninger eller meteorologiske varsler,
meteorologiske forudsigelser og andre hastende meddelelser, som har sikkerhedsmeessig betydning og som
udsendes til skibe.

1.10 "Polert satellitsystem" betyder et system af polert omkredsende satellitter for modtagning og
videresendelse af ngdalarmer fra satellit-EPIRB's samt bestemmelse af disses geografiske position.

1.11 "Radioreglementet" betyder det radioreglement, som er knyttet til, eller som anses for at vaere knyttet til
den seneste internationale telekommunikationskonvention, som til enhver tid métte vare geldende.

1.12 "Havomrade A1" betyder et omrade, defineret som sadant af en kontraherende regering, inden for
radiotelefonideekning af mindst én VHF kyststation, hvor der kontinuerligt er mulighed for alarmering via
DSC.2)

1.13 "Havomréde A2" betyder et omrade, uden for havomrade A1, defineret som sadant af en kontraherende
regering, inden for radiotelefonideekning af mindst én MF kyststation, hvor der kontinuerligt er mulighed for
alarmering via DSC.

1.14 "Havomréde A3" betyder et omrade, uden for havomraderne Al og A2, inden for dekning af en
INMARSAT geostationer satellit hvor der kontinuerligt er mulighed for alarmering.

1.15 "Havomrade A4" betyder et omrade uden for havomraderne A1, A2 og A3.
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1.16 "Global maritime distress and safety system (GMDSS) identities" betyder MMSI, skibets kaldesignal,
Inmarsat numre og identifikation med serienummer, som kan transmitters af skibets udstyr og anvendes til at
identificere skibet.

1.17 "EPIRB" (Emergency Position Indicating Radio Beacon) er en satellit nadradiopejlsender.

1.18"MMSI" (Maritime Mobile Service Identity) er et 9-cifret nummer, der identificerer skibet i bl.a. DSC-udstyr
og EPIRB'er.

1.19"Float-free EPIRB" betyder en EPIRB anbragt i en holder indrettet sdledes, at EPIRB'en automatisk
aktiveres og flyder fri af skibet, hvis dette synker.

2 Alle andre udtryk og forkortelser, som anvendes i dette kapitel, og som er definerede i radioreglementet og
den internationale SAR (Search and Rescue) konvention, 1979, som @ndret, har de betydninger, som er angivet
i det nevnte reglement og SAR konventionen.

Regel 3 Undtagelser

1 De kontraherende regeringer anser det for i hej grad enskeligt, at bestemmelserne i dette kapitel ikke fraviges.
Dog kan Administrationen delvis eller pa visse betingelser undtage visse skibe fra at opfylde kravene i regel 7,
regel 8, regel 9, regel 10 og/eller regel 11, forudsat:

1.1 sédanne skibe opfylder de funktionelle krav angivet i regel 4; og

1.2 at Administrationen har taget hensyn til de konsekvenser, som sddanne undtagelser matte have for
effektiviteten af sikkerheden til ses.

2 En undtagelse ma kun gives i henhold til stk. 1:

2.1 hvis de sikkerhedsmaessige betingelser er sddanne, at det vil vare urimeligt eller unedvendigt at kreeve
bestemmelserne i reglerne 7 til 8 fuldt ud opfyldt;

2.2 hvis et skib under ganske s@rlige omstendigheder er nadt til at foretage en enkelt rejse uden for det
havomrade eller de havomrader skibet er udrustet for;

3 Enhver administration skal snarest muligt efter 1. januar hvert ar sende Organisationen en rapport, som
indeholder alle undtagelser, der er givet i henhold til stk. 1 og 2 i det foregdende kalenderar. Rapporten skal
indeholde begrundelsen for de givne undtagelser.

Regel 4 Funktionskrav
1 Ethvert skib skal, nar det er i sgen, vere i stand til:

1.1 at sende skib-til-kyst nedalarmer ved hjelp af mindst to adskilte og uatha@ngige metoder, anvendende
forskellige radiokommunikationssystemer, dog bortset fra metoderne omtalt i regel 8.1.1 (VHF DSC) og regel
10.1.4.3 (Inmarsat),

1.2 at modtage kyst-til-skib nedalarmer;

1.3 at sende og modtage skib-til-skib nadalarmer;

1.4 at sende og modtage koordinerende kommunikation i forbindelse med eftersogning og redningsaktioner;
1.5 at sende og modtage kommunikation pa stedet for en redningsaktion;

1.6 at sende og, som kravet i henhold til regel V/11(f), at modtage signaler for lokalisering;3)
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1.7 at sende og modtage maritim sikkerhedsinformation;4)

1.8 at sende og modtage generel radiokommunikation til og fra landbaserede radiosystemer eller net, dog under
begraensning i henhold til regel 15.8; og

1.9 at sende og modtage bro-til-bro kommunikation.
Regel 4-1 GMDSS satellit udbydere

Den maritime sikkerhedskomité skal fastsatte kriterier, procedurer og arrangementer for evaluering,
anerkendelse, bedommelse og tilsyn med tilvejebringelsen af mobile maritime satellit tjenester i GMDSS ifolge

bestemmelserne i dette kapitel.

Afsnit B Kontraherende Regeringers Forpligtelser5)
Regel 5 Tilvejebringelse af radiokommunikationstjenester

1 Enhver kontraherende regering patager sig, i det omfang den finder det praktisk og nedvendigt, enten alene
eller i samarbejde med andre kontraherende regeringer, at stille passende landbaserede faciliteter for rum- og
jordbaserede radiokommunikationstjenester til rddighed under skyldig hensyntagen til Organisationens
anbefalinger.6) Disse tjenester omfatter:

1.1 en radiokommunikationstjeneste, som betjener sig af geostationare satellitter i den maritime mobile
satellittjeneste;

1.2 en radiokommunikationstjeneste, som betjener sig af polert omkredsende satellitter i den mobile
satellittjeneste;

1.3 den maritime mobile tjeneste i bandene mellem 156 MHz og 174 MHz;
1.4 den maritime mobile tjeneste i bAndene mellem 4000 kHz og 27500 kHz; og
1.5 den maritime mobile tjeneste i bandene mellem 415 kHz og 535 kHz samt mellem 1605 kHz og 4000 kHz.

2 Enhver kontraherende regering pétager sig at forsyne Organisationen med relevante oplysninger om de
landbaserede faciliteter inden for den maritime mobile tjeneste, den mobile satellittjeneste og den maritime
mobile satellittjeneste, som den har etableret for de havomrader den har defineret ud for sine kyster.

Regel 5-1 GMDSS identifikationer
1 Denne regel finder anvendelse pé alle skibe pé alle rejser.

2 Enhver kontraherende regering pétager sig til at sikre, at passende foranstaltninger er gjort for at registrere
GMDSS identifikationer og for at stille information om disse identifikationer til radighed for
redningskoordinationscentre (RCC) 24 timer i degnet. Hvor det er passende, skal internationale organisationer,
som vedligeholder et register over disse identifikationer, underrettes af den kontraherende regering om disse
tildelinger.

Afsnit C Tekniske Krav
Regel 6 Radioinstallationer

1 Ethvert skib skal vare forsynet med radioinstallationer, som under hele dets planlagte rejse er i stand til at
opfylde funktionskravene i regel 4. Medmindre skibet er undtaget i henhold til regel 3 skal radioinstallationerne
opfylde kravene i regel 7 og, alt efter hvilke havomrader skibet forventes at passere igennem pa rejsen, ogsa
kravene i enten regel 8, 9, 10 eller 11.
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2 Enhver radioinstallation skal:

2.1 veere placeret saledes, at ingen skadelig stej af mekanisk, elektrisk eller anden oprindelse forstyrrer dens
beherige anvendelse. Placeringen skal endvidere sikre elektromagnetisk kompatibilitet og undgaelse af skadelig
gensidig pavirkning mellem radioinstallationen og andet udstyr eller andre systemer;

2.2 veere placeret saledes at den sterst mulige grad af sikkerhed og betjeningsmaessig tilgengelighed sikres;

2.3 vaere beskyttet mod skadelig pavirkning af vand, store temperatursvingninger og andre ugunstige
miljebetingelser;

2.4 vare forsynet med palidelig, permanent installeret elektrisk belysning, som giver tilstraekkeligt lys til
radioinstallationens betjeningsfaciliteter. Belysningssystemet skal vere uafhengigt af skibet hovedenergikilde
og nedenergikilde; og

2.5 veere tydeligt maerket med skibets navn, kaldesignal, MMSI-nummer og eventuelle Inmarsat-numre.

3 Betjening af de VHF-radiotelefoniske kanaler, der er nedvendige for sikker navigering, skal vere umiddelbart
tilgeengelige pa skibets kommandobro pé et for kommandopladsen bekvemt sted, og der skal, om nedvendigt,
vare mulighed for radioforbindelse fra brovingerne. Baerbart VHF-udstyr kan anvendes til dette sidstnaevnte
formal.

4 I passagerskibe skal der ved styrepladsen findes et nedpanel. Nadpanelet skal enten indeholde en enkelt knap
til aktivering af udsendelse af nedalarmering via alt det foreskrevne relevante radioudstyr om bord, eller der skal
findes en knap for hvert relevant radioanleeg. Panelet skal synligt og tydeligt vise, nér en eller flere knapper
aktiveres. Panelet skal vare sikret mod utilsigtet aktivering af knappen eller knapperne. Regel 6.4 om nadpanel
geelder ikke for eksisterende passagerskibe af leengde under 24 meter og passsagerskibe af klasse D (sejlads i
beskyttet farvand, jf. klasseinddelingen af passagerskibe i kapitel I). 1 skibe, hvor den foreskrevne satellit-
EPIRB bruges som sekunder alarmeringsmetode, og denne ikke er fjernbetjent, er det tilladt at have en ekstra
EPIRB installeret i styrehuset neer styrepladsen.

5 I passagerskibe skal relevant radioudstyr (DSC og Inmarsat) kontinuerligt og automatisk forsynes med
oplysninger om skibets position. Formalet er, at positionsoplysningerne skal indga i nedalarmeringen, nar
knappen eller knapperne pa nedpanelet aktiveres.

6 I passagerskibe skal der ved styrepladsen findes et nedalarmpanel. Dette panel skal pa synlig og herlig méde
vise enhver nedalarm, der modtages om bord. Panelet skal endvidere vise, via hvilken
radiokommunikationstjeneste nedalarmen er modtaget.

Regel 6.6 om nodalarmpanel geelder ikke for eksisterende passagerskibe af leengde under 24 meter og
passagerskibe af klasse D (sejlads i beskyttet farvand, jf- klasseinddelingen af passagerskibe i kapitel I).

Regel 7 Radioudrustning - generelt
1 Ethvert skib skal vere udrustet med:
1.1 en VHF radioinstallation, som er i stand til savel at sende som at modtage:

1.1.1 DSC pa frekvensen 156.525 MHz (kanal 70). Det skal vaere muligt at foretage udsendelse af nedalarm pa
kanal 70 fra det sted hvorfra skibet normalt navigeres;7) og

1.1.2 radiotelefoni pa frekvenserne 156.300 MHz (kanal 6), 156.650 MHz (kanal 13) og 156.800 MHz (kanal
16);

1.2 en radioinstallation der er i stand til at opretholde en uafbrudt DSC-vagt pa kanal 70. Denne installation kan
enten vaere separat eller veere sammenbygget med det under regel 7.1.1 kraevede;
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1.3¢t lokaliseringsudstyr til eftersegning og redning, der kan arbejde enten i 9 GHz-bandet eller pé frekvenser til
AIS, og som:

1.3.1 skal vaere anbragt séledes at den let kan tages i brug; og
1.3.2 kan veaere en af de radartranspondere, der kraves for en redningsbad eller -flade i henhold til regel 111/2;

Regel 7.1.3 om radartransponder geelder ikke for passagerskibe af klasse D (sejlads i beskyttet farvand, jf.
klasseinddelingen af passagerskibe i kapitel 1)

1.4 en modtager, som er i stand til at modtage udsendelser i den internationale NAVTEX-tjeneste, hvis skibet er
i fart i omrader, hvor en sédan tjeneste er til rddighed;

Regel 7.1.4. om NAVTEX modtager geelder ikke for passagerskibe af klasse D (sejlads i beskyttet farvand, jf.
klasseinddelingen af passagerskibe i kapitel I).

1.5 et radiosystem til modtagelse af maritim sikkerhedsinformation via INMARSAT's udvidede
gruppeopkaldssystem (EGC) hvis skibet er i fart inden for Inmarsat's dekningsomréde og en international
NAVTEX-tjeneste ikke er til rddighed. Skibe, som udelukkende er i fart i omrader hvor en maritim
sikkerhedsinformationstjeneste via HF radiotelex er til radighed, og som er udrustet med radioudstyr, der kan
modtage sddan information, kan undtages fra kravet om EGC,8)

1.6 en satellitnedradiopejlsender (satellit EPIRB), som skal:
1.6.1 veere i stand til at udsende en nedalarm via det polare satellitsystem, der arbejder i 406 MHz-béndet,9)
1.6.2 vare installeret pa et let tilgeengeligt sted;

1.6.3 veere klar til at kunne frigeres manuelt samt vaere séledes udformet, at den kan transporteres af én person
til en redningsflade eller -bad og anbringes i denne;

1.6.4 kunne flyde fri af skibet hvis dette synker samt kunne aktiveres automatisk nar den flyder; og
1.6.5 kunne aktiveres manuelt.

Regel 7.1.6 om satellitnadradiopejlsender geelder ikke for passagerskibe af klasse D (sejlads i beskyttet farvand,
Jf- klasseinddelingen af passagerskibe i kapitel I).

2 (Udeladt)
3 (Udeladt)
4 (Udeladt)

5 Ethvert passagerskib skal vare udrustet med udstyr til tovejskommunikation med anvendelse af
luftfartsfrekvenserne 121.5 MHz og 123.1 MHz for seredningsformal. Udstyret skal kunne anvendes fra det
sted, hvorfra skibet normalt navigeres.

Regel 7.5 om udstyr til luftfartsfrekvenser geelder ikke for eksisterende passagerskibe af leengde under 24 meter
og passagerskibe af klasse D (sejlads i beskyttet farvand, jf- klasseinddelingen af passagerskibe i kapitel I).

Regel 8 Radioudrustning - havomrade Al

1 Udover at opfylde kravene i henhold til regel 7 skal ethvert skib, som udelukkende er beskeeftiget i fart inden
for havomrade A1, vare udrustet med en radioinstallation, der er i stand til at iveerksaette udsendelsen af skib-til-
kyst ngdalarm fra den position hvorfra skibet normalt navigeres. Denne radioinstallation skal benytte enten
(sekundeer alarmeringsmetode):
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1.1 VHF ved anvendelse af DSC; eller

1.2 det polare satellitsystem pa 406 MHz; dette krav kan opfyldes ved at bruge den i henhold til regel 7.1.6
kraeevede satellit-EPIRB, enten ved fjernbetjening af denne fra, eller ved at installere denne taet pa, den position
hvorfra skibet normalt navigeres; eller

1.3 MF ved anvendelse af DSC, safremt skibet er beskaftiget i fart inden for deekningsomradet for MF-
kyststationer, udstyret med DSC; eller

1.4 HF ved anvendelse af DSC; eller

1.5 Inmarsat's geostationere satellitsystem; dette krav kan opfyldes ved udrustning med en Inmarsat
skibsjordstation;10)

Regel 8.1 om sekundcer alarmeringsmetode geelder ikke for eksisterende passagerskibe af leengde under 24
meter og passagerskibe af klasse D (sejlads i beskyttet farvand, jf. klasseinddelingen af passagerskibe i kapitel

D.

2 Den i henhold til regel 7.1.1 kreevede VHF radioinstallation skal ogsé vere i stand til at sende og modtage
generel radiokommunikation i form af radiotelefoni.

3 (udeladt)
Regel 9 Radioudrustning - havomriderne Al og A2

1 Udover at opfylde kravene i regel 7 skal ethvert skib, som er beskaftiget i fart udenfor havomrade A1 men
som forbliver inden for havomrade A2, vere udrustet med:

1.1 en MF radioinstallation, som er i stand til at sende og modtage pa frekvenserne:
1.1.1 2187,5 kHz ved anvendelse af DSC; og
1.1.2 2182 kHz ved anvendelse af radiotelefoni, til varetagelse af ned- og sikkerhedsformal;

1.2 en radioinstallation, som er i stand til at opretholde en uafbrudt DSC-vagt pé frekvensen 2187,5 kHz; denne
installation kan vere separat eller sammenbygget med den i stk. .1.1 kreevede; og

1.3 udstyr til at ivaerksatte udsendelse af skib-til-kyst nedalarm via et andet radiosystem end MF; dette udstyr
skal benytte enten (sekunder alarmeringsmetode):

1.3.1 det polere satellitsystem pa 406 MHz; dette krav kan opfyldes ved at bruge den i regel 7.1.6 kreevede
satellit-EPIRB, enten ved fjernbetjening af denne fra, eller ved at installere denne tet pa, den position, hvorfra
skibet normalt navigeres; eller

1.3.2 HF ved anvendelse af DSC; eller

1.3.3 Inmarsat's geostationare satellitsystem; dette krav kan opfyldes ved udrustning med en Inmarsat
skibsjordstation.

Regel 9.1.3 om sekundcer alarmeringsmetode geelder ikke for eksisterende passagerskibe af leengde under 24
meter.

2 Det skal veere muligt at ivaerkseatte udsendelse af nedalarmer ved hjelp af de i pkt. 1.1 og 1.3 specificerede
radioinstallationer fra den position, hvorfra skibet normalt navigeres.

3 Skibet skal yderligere vaere i stand til at sende og modtage generel radiokommunikation i form af radiotelefoni
eller radiotelex; det krav kan opfyldes ved udrustning med enten:
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3.1 en radioinstallation, der anvender arbejdsfrekvenser i bAndene mellem 1605 kHz og 4000 kHz eller mellem
4000 kHz og 27500 kHz. Dette krav kan opfyldes ved at det udstyr, som er kraevet i henhold til stk. 1.1, forsynes
med denne mulighed; eller

3.2 en Inmarsat skibsjordstation.

4 Administrationen kan undtage skibe bygget for 1. februar 1997, som udelukkende er beskeftiget i fart inden
for havomrade A2, fra kravene i henhold til regel 7.1.1.1 og 7.1.2 pa den betingelse, at saidanne skibe
opretholder, nar det er praktisk muligt, en uafbrudt lyttevagt pA VHF-kanal 16. Denne lyttevagt skal holdes pa
den position, hvorfra skibet normalt navigeres.

Regel 10 Radioudrustning - havomraderne Al, A2 og A3
Alternativ 1

1 Udover at opfylde kravene i regel 7 skal ethvert skib, som er beskeaftiget i fart udenfor havomradderne Al og
A2, men inden for havomrade A3, hvis det ikke opfylder kravene i stk. 2, vaere udrustet med:

1.1 en Inmarsat skibsjordstation, som er i stand til:
1.1.1 at sende og modtage ned- og sikkerhedskommunikation ved anvendelse af radiotelex;.
1.1.2 at iveerkseette og at modtage nedalarm;

1.1.3 at opretholde vagt for kyst-til-skib nedmeldinger, herunder ogsa sddanne, som stiles til specifikt definerede
geografiske omrader;

1.1.4 at sende og modtage generel radiokommunikation ved anvendelse af enten radiotelefoni eller radiotelex;
0g

1.2 en MF radioinstallation, som er i stand til at sende og modtage pé frekvenserne:
1.2.1 2187,5 kHz ved anvendelse af DSC; og
1.2.2 2182 kHz ved anvendelse af radiotelefoni, til varetagelse af ned- og sikkerhedsformal;

1.3 en radioinstallation, som er i stand til at opretholde en uafbrudt DSC-vagt pa frekvensen 2187,5 kHz; denne
installation kan veere separat eller sammenbygget med den i stk. .2.1 kreevede; og

1.4 udstyr til at iveerksaette udsendelse af skib-til-kyst nedalarm via en radiotjeneste som skal benytte enten:

1.4.1 det polere satellitsystem pa 406 MHz; dette krav kan opfyldes ved at bruge den i regel 7.1.6 kreevede
satellit-EPIRB, enten ved fjernbetjening af denne fra, eller ved at installere denne teet pa, den position hvorfra
skibet normalt navigeres; eller

1.4.2 HF ved anvendelse af DSC; eller

1.4.3 Inmarsat's geostationare satellitsystem; dette krav kan opfyldes ved udrustning med en ekstra
skibsjordstation.

Alternativ 2

2 Udover at opfylde kravene i henhold til regel 7 skal ethvert skib, som er beskaftiget i fart uden for
havomraderne Al og A2 men inden for havomrade A3, hvis det ikke opfylder kravene i stk. 1, vere udrustet
med:

2.1 en MF/HF radioinstallation der er i stand til at sende og modtage pa alle ned- og sikkerhedsfrekvenser i
bandene mellem 1605 og 4000 kHz samt mellem 4000 og 27500 kHz for ned- og sikkerhedsmaessige formal;
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2.1.1 ved anvendelse af DSC;
2.1.2 ved anvendelse af radiotelefoni; og
2.1.3 ved anvendelse af radiotelex; og

2.2 udstyr, der er i stand til at opretholde uafbrudt DSC-vagt pa 2187,5 kHz, 8414,5 kHz og pa mindst én af
ned- og sikkerhedsfrekvenserne for DSC: 4207,5 kHz, 6312 kHz, 12577 kHz eller 16804,5 kHz; det skal til
enhver tid vaere muligt at veelge en hvilken som helst af disse nad- og sikkerhedsfrekvenser. Dette udstyr kan
vaere separat eller sammenbygget med det udstyr, som er kreevet i pkt. .1; og

2.3 udstyr til at iverksatte udsendelse af skib-til-kyst nedalarmer ved hjelp af et andet radiosystem end HF;
dette udstyr skal enten benytte:

2.3.1 det polare satellitsystem pa 406 MHz; dette krav kan opfyldes ved at bruge den i regel 7.1.6 kraevede
satellit-EPIRB, enten ved fjernbetjening af denne fra, eller ved at installere denne taet pa, den position, hvorfra
skibet normalt navigeres; eller

2.3.2 Inmarsat's geostationere satellitsystem; dette krav kan opfyldes ved udrustning med en Inmarsat
skibsjordstation.

2.4 skibet skal yderligere vaere i stand til at sende og modtage generel radiokommunikation ved anvendelse af
radiotelefoni eller radiotelex via en MF/HF radioinstallation, der anvender arbejdsfrekvenser i bandene mellem
1605 og 4000 kHz samt mellem 4000 kHz og 27500 kHz. Dette krav kan opfyldes ved at det i stk. .1
foreskrevne udstyr forsynes med denne mulighed.

3 Det skal vaere muligt at ivaerksatte udsendelse af nedalarm via det i stk. 1.1, 1.2, 1.4, 2.1 og 2.3 specificerede
udstyr fra den position, hvorfra skibet normalt navigeres.

4 Administrationen kan undtage skibe bygget for 1. februar 1997, nar disse er beskeftiget i fart udelukkende
inden for havomraderne A2 og A3, fra kravene i henhold til regel 7.1.1.1 og 7.1.2 pa den betingelse, at sédanne
skibe, nar det er praktisk muligt, opretholder en uafbrudt lyttevagt pdA VHF-kanal 16. Denne lyttevagt skal
holdes pa den position, hvorfra skibet normalt navigeres.

Regel 11 Radioudrustning - havomraderne Al, A2, A3 og A4

1 Udover at opfylde kravene i regel 7 skal ethvert skib, som er beskeftiget i fart indenfor alle havomrader, vaere
forsynet med de radioinstallationer og det udstyr, der er foreskrevet i regel 10.2 (MF/HF), idet dog udstyret
foreskrevet i regel 10.2.3.2 (Inmarsat) ikke kan accepteres som varende et alternativ til det i regel 10.2.3.1
foreskrevne udstyr (406 MHz). Det i regel 10.2.3.1 foreskrevne udstyr skal altid forefindes. Herudover skal
ethvert skib, der er beskeftiget i fart inden for alle havomréader, opfylde kravene i regel 10.3.

2 Administrationen kan undtage skibe bygget for 1. februar 1997, nar disse er beskeftiget i fart udelukkende
inden for havomraderne A2, A3 og A4, fra kravene i henhold til regel 7.1.1.1 og 7.1.2 pa den betingelse, at
sadanne skibe, nar det er praktisk muligt, opretholder en uafbrudt lyttevagt pd& VHF-kanal 16. Denne lyttevagt
skal holdes pé den position, hvorfra skibet normalt navigeres.

Regel 12 Vagthold
1 Ethvert skib skal, nar det er i sgen, opretholde en uafbrudt vagt:
1.1 pa VHF DSC kanal 70, hvis skibet er udrustet med en VHF radioinstallation kravet i henhold til regel 7.1.2;

1.2 pa ned- og sikkerhedsfrekvensen for DSC: 2187,5 kHz, hvis skibet er udrustet med en MF radioinstallation
kreevet i henhold til regel 9.1.2 eller regel 10.1.3;
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1.3 pa nad- og sikkerhedsfrekvenserne for DSC: 2187,5 kHz og 8414,5 kHz samt ogsé p& mindst én af ned- og

sikkerhedsfrekvenserne for DSC: 4207,5 kHz, 6312 kHz, 12577 kHz eller 16804,5 kHz, alt efter tidspunktet pa

degnet og skibets geografiske position, hvis skibet er udrustet med en MF/HF radioinstallation kravet i henhold
til regel 10.2.2 eller regel 11.1. Denne vagt kan holdes ved hjzelp af en modtager, der kan scanne.

1.4 for kyst-til-skib nedmeldinger via satellit, hvis skibet er udrustet med en Inmarsat skibsjordstation kraevet i
henhold til regel 10.1.1.

2 Ethvert skib skal, nér det er i seen, opretholde en radiovagt for modtagelse af udsendelser af maritim
sikkerhedsinformation pa den eller de relevante frekvenser, hvor udsendelse finder sted til netop det omréde,
skibet befinder sig i.

3 Ethvert skib skal, nar det er i seen, opretholde uafbrudt lyttevagt pA VHF kanal 16 i det omfang det er praktisk
muligt. Denne vagt skal holdes pa den position, hvorfra skibet normalt navigeres.

Regel 13 Energikilder

1 Naér skibet er i soen skal der til stadighed vere tilstraekkelig elektrisk energi til radighed til drift af
radioinstallationerne samt til opladning af alle de batterier, der anvendes som en del af en eller flere
reserveenergikilder for radioinstallationerne.

2 I tilfeelde af at skibets hovedenergikilde og nedenergikilde svigter, skal der findes en eller flere
reserveenergikilder til drift af radioinstallationerne for at ned- og sikkerhedskommunikation kan varetages.
Reserveenergikilden eller -kilderne skal vaere i stand til samtidigt at forsyne det felgende udstyr:

VHF radioinstallationen kraevet i regel 7.1.1, og enten:

MF radioinstallationen kraevet i regel 9.1.1; eller

MEF/HF radioinstallationen kraevet i regel 10.2.1 eller regel 11.1; eller

Inmarsat skibsjordstationen kraevet i regel 10.1.1;

samt en hvilken som helst af de i stk. 4, 5 og 8 navnte ekstra belastninger, i en periode af mindst:

2.1 én (1) time for skibe udrustet med en nedenergikilde, hvis denne fuldt ud opfylder alle relevante krav i afsnit
II-1 D/3, herunder ogsé kravene om at kunne forsyne radioinstallationerne; og

2.2 seks (6) timer for skibe, der ikke er udrustet med en nedenergikilde, som fuldt ud opfylder alle relevante
krav i afsnit II-1 D/3, herunder ogsa kravet om at kunne forsyne radioinstallationerne.11)

Reserveenergikilden eller -kilderne skal ikke nedvendigvis kunne forsyne uathengige HF og MF
radioinstallationer pa samme tid.

3 Reserveenergikilden eller -kilderne skal vaere uathaengige af skibets fremdrivningsmidler og af skibets
elektriske anlag.

4 Hvor der, udover VHF radioinstallationen, kan tilsluttes to eller flere af de andre radioinstallationer, der er
navnt i stk. 2, til reserveenergikilden eller -kilderne, skal denne eller disse veere i stand til samtidigt, i det
relevante tidsrum som angivet i stk. 2.1 eller 2.2, at forsyne VHF radioinstallationen og:

4.1 alle andre radioinstallationer, der kan forbindes til reserveenergikilden eller -kilderne p& samme tid; eller

4.2 den af de andre radioinstallationer, der bruger mest energi, hvis kun én af de andre radioinstallationer kan
forbindes til reserveenergikilden eller -kilderne samtidig med VHF radioinstallationen.

211



5 Reserveenergikilden eller -kilderne kan anvendes til at forsyne den i regel 6.2.4 kraevede elektriske
nedbelysning.

6 Hvis en eller flere reserveenergikilder bestar af et eller flere genopladelige akkumulatorbatterier:

6.1 skal der findes udstyr til automatisk opladning af sddanne batterier; ladeudstyret skal kunne oplade
batterierne til den kreevede minimumskapacitet inden for 10 timer; og

6.2 batterikapaciteten skal kontrolleres ved brug af en passende metode12) med hgjst 12 maneders mellemrum.
Kontrollen skal foregé, medens skibet ikke er i soen.

7 Akkumulatorbatterier, som udger en reserveenergikilde, skal placeres og installeres pa en sddan méade, at der
sikres:

7.1 den bedst mulige ydelse;
7.2 en rimelig levetid;
7.3 en rimelig sikkerhed;

7.4 en batteritemperatur, savel ubelastet som under opladning, der ligger inden for de af fabrikanten
specificerede; og

7.5 en forsyningsperiode for fuldt opladte batterier, som sikrer at de kan drive det nedvendige udstyr i de under
punkt 2 specificerede tidsrum under alle vejrforhold.

8 Hvis det er nadvendigt for et foreskrevet radioanlags rette virkemade, at anleegget uafbrudt forsynes med data
fra skibets navigationsudstyr eller fra andet udstyr, skal der findes midler til at sikre en sddan dataoverforsel,
hvis savel skibets hovedenergikilde som nedenergikilde svigter.

9Den i regel 6.2.4 kreevede belysning og det i regel 6.5 kreevede navigationsudstyr, som er tilsluttet skibets
radioudstyr, skal veere tilsluttet samme energikilde som radioudstyret.

Regel 14 Funktionsnormer

1 Alt udstyr, som er omfattet af dette kapitel skal vaere af en type, der er godkendt af Administrationen. Saddant
udstyr skal opfylde passende funktionsnormer, som ikke er ringere end dem, der er vedtaget af Organisationen.

1 eksisterende passagerskibe af leengde under 24 meter kan VHF-DSC udstyr veere af klasse A, B eller D.

2Radioudstyret i dette kapitel og i kapitel 11, regel 2 skal opfylde kravene i Rddets direktiv 96/98/EF af 20.
december 1996 om udstyr i skibe (ratmcerket), med senere cendringer.

3Undtaget fra kravet i regel 14.2 er radioudstyr, som opfylder kravene i Rdadets direktiv 99/5/EF af 9. marts
1999 om radio- og teleterminaludstyr (R&TTE) (CE-mcerket) og som opfylder kravene i EU-kommissionens
beslutning 2004/71/EC af 4. september 2003 .

Regel 15 Vedligehold

1 Udstyret skal vaere konstrueret saledes, at de vigtigste enheder let kan udskiftes uden omfattende rekalibrering
eller opjustering.

2 Udstyret skal, i det omfang det er muligt, veere udformet og installeret pa en sdédan made, at det er let
tilgeengeligt for inspektion og vedligeholdelse om bord.

3 Der skal om bord findes tilstraekkelig teknisk dokumentation til at udstyret kan betjenes korrekt og
vedligeholdes under hensyntagen til relevante rekommandationer fra IMO.13)
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4 Der skal forefindes tilstreekkeligt med reservedele og verktej til at udstyret kan vedligeholdes.

5 Administrationen skal treffe foranstaltninger til at sikre, at radioudstyr foreskrevet i medfer af dette kapitel
vedligeholdes séledes, at funktionskravene foreskrevet i regel 4 er opfyldte, og saledes, at de af IMO anbefalede
funktionsnormer for sddant udstyr er opfyldt.

6 For skibe i fart i A1 og/eller A2 omrade sikres opfyldelsen af funktionskravene i regel 4 enten ved anvendelse
af metoder sasom: dublering af udstyr, landbaseret vedligehold eller mulighed for vedligehold under sejlads,
eller ved en kombination af disse metoder. Den eller de valgte metoder skal godkendes af Administrationen.

Regel 15.6 om metoder for vedligehold geelder ikke for eksisterende passagerskibe af leengde under 24 meter og
passagerskibe af klasse D (sejlads i beskyttet farvand, jf. klasseinddelingen af passagerskibe i kapitel I).

7 For skibe i fart i A3 og/eller A4 omrade sikres opfyldelsen af funktionskravene i regel 4 ved kombination af
mindst to af felgende metoder: dublering af udstyr, landbaseret vedligehold eller mulighed for vedligehold
under sejlads. Den valgte kombination af metoder skal godkendes af Administrationen under hensyntagen til
relevante rekommandationer fra IMO.14)

8 Der skal tages alle rimelige forholdsregler for at holde udstyret i funktionsdygtig stand séledes at
funktionskravene i regel 4 er opfyldt. En funktionsfejl i det i regel 4.8 kreevede udstyr for generel
radiokommunikation skal dog ikke anses for at gore skibet usedygtigt eller for at begrunde skibets forsinkelse i
havn, hvor der ikke er let adgang til udferelse af reparationer, under forudsatning af, at skibet er i stand til at
opfylde alle nad- og sikkerhedsfunktioner.

9 Satellit EPIRB'er skal

9.1 afproves arligt for alle forhold vedrerende den operationelle virkeméde med saerlig vaegt pa kontrol af
udsendelse pa operative frekvenser, kodning og registrering, med intervaller som angivet nedenfor:

9.1.1 i passagerskibe, inden for 3 maneder for udlebsdatoen af sikkerhedscertifikatet for passagerskibe; og
9.1.2 (udeladt).
Preven kan foretages om bord pa skibet eller pa en godkendt afprevningsstation; og

9.2 til serviceeftersyn hos en godkendt landbaseret vedligeholdelsesudbyder, med intervaller, der ikke overstiger
5 ar.

Regel 16 Radiopersonale

1 Ethvert skib skal have personale om bord, der er kvalificeret til at varetage ned- og
sikkerhedsradiokommunikation til Administrationens tilfredshed. Dette personale skal vere indehavere af de
relevante certifikater som specificeret i radioreglementet, hvor dettes bestemmelser er geeldende. En bestemt
person blandt radiopersonalet skal vare udpeget til at have det primare ansvar for radiokommunikationen i
nedsituationer.

2 I passagerskibe skal mindst en person, som er kvalificeret i overensstemmelse med stk. 1, vaere udpeget til
udelukkende at varetage radiokommunikationsarbejde under nedsituationer.15)

Regel 16.2 geelder ikke for eksisterende passagerskibe af lcengde under 24 meter og passagerskibe af klasse D
(sejlads i beskyttet farvand, jf. klasseinddelingen af passagerskibe i kapitel I).

Regel 17 Radioregistreringer

Alle heendelser i forbindelse med radiotjenesten, der synes at veere af betydning for sikkerheden for menneskeliv
til sos, skal registreres. Denne registrering skal ske pa en médde, som er godkendt af Administrationen og som er
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i overensstemmelse med radioreglementet. Oplysningerne kan registreres enten i skibsdagbogen eller i en
radiodagbog.Sdfremt oplysningerne registreres i skibsdagbogen, skal dette fremgd af forsiden af

skibsdagbogen.

Regel 18 Positionsopdatering

Alt tovejs kommunikationsudstyr om bord pé et skib, der er omfattet af bestemmelserne i dette kapitel, og som
er beregnet til automatisk inkludering af skibets position i en ngdalarm, skal automatisk forsynes med denne
information fra en intern eller ekstern navigationsmodtager, hvis en sddan er installeret.Hvis en sdidan modtager
ikke er installeret, skal skibets position og det tidspunkt, hvor positionen blev bestemt, manuelt opdateres med
hgist 4 timers mellemrum, medens skibeter i sgen, siledes at det altid er klar til udsendelse fra udstyret.

Kapitel V — Sejladsens betryggelse

Regel 1 |Anvendelsesomrade

Regel 2 |Definitioner

Regel 3 |Undtagelser og aekvivalenser

Regel 4 |Navigationsadvarsler

Regel 5 |Meteorologiske tjenester og advarsler

Regel 6 [Ispatruljetjenesten

Regel 7 |Eftersegnings- og redningsoperationer

Regel 8 |Redningssignaler

Regel 9 |Hydrografiske tjenester

Regel 10 |Skibsrutesystemer

Regel 11 |Skibsmeldesystemer

Regel 12 [Skibstrafiksystemer

Regel 13 |Etablering og drift af hjeelpemidler til skibsfarten

Regel 14 |Bemanding

Regel 15 |Principper for brodesign, udformning og indretning af navigationssystemer og udstyr samt
broprocedurer

Regel 16 |Vedligeholdelse af udstyr

Regel 17 |Elektromagnetisk forenelighed

Regel 18 |Godkendelse, syn og funktionsstandarder for navigationssystemer og udstyr samt Voyage Data
Recorder (VDR)
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Regel 19

Krav til skibsbaserede navigationssystemer og udstyr

Regel 19-
1

| Anvendes ikke

Regel 20

Voyage Data Recorder (VDR) - Sort boks

Regel 21

International Signalbog og IAMSAR manual

Regel 22

Udsyn fra styrehuset

Regel 23

Arrangementer til overforing af lods

Regel 24

Brug af styre- og/eller sporkontrolsystemer

Regel 25

Betjening af styremaskine

Regel 26

Styremaskineanlag - afprevning og evelser

Regel 27

[Nautiske kort og nautiske publikationer

Regel 28

| Anvendes ikke.

Regel 29

Redningssignaler til brug for skibe, fly og mennesker i nad

Regel 30

| Anvendes ikke.

Regel 31

Faremeldinger

Regel 32

Faremeldingernes indhold

Regel 33

[Nodmeldinger - forpligtelser og procedurer

Regel 34

Sikker navigation og forebyggelse af farlige situationer

Regel 35

Misbrug af nedsignaler

Regel 36

Lanterner, signalfigurer og lydsignalapparater

Bilag

stjenestepatruljen

Regel 1 Anvendelsesomrade

1 Medmindre andet udtrykkeligt er bestemt andre steder, finder dette kapitel ikke anvendelse pa: krigsskibe,
flade-hjeelpeskibe og andre skibe, der ejes eller opereres af en kontraherende regering og udelukkende anvendes

til regeringens ikke kommercielle brug;

Ikke desto mindre opfordres krigsskibe, flide-hjaelpeskibe eller andre skibe, der ejes eller opereres af en
kontraherende regering og udelukkende anvendes til regeringens ikke kommercielle brug, til i videst muligt
omfang at handle pa en made, der sa langt, som det er rimeligt og praktisk muligt, er i overensstemmelse med

dette kapitel.
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2 Administrationen kan beslutte, i hvilket omfang dette kapitel skal gaelde for skibe, der udelukkende opererer i
farvande inden for den basislinje, som er fastlagt i overensstemmelse med international ret.

3 En fast forbundet, sammensat enhed bestdende af et skib, der skubber, og et skib, der skubbes, skal, nar de er
konstrueret som en integreret slabebads-pram-kombination, ved anvendelsen af dette kapitel betragtes som et
enkelt skib.

4 Administrationen skal fastleegge, i hvilket omfang bestemmelserne i reglerne 15, 16, 17, 18, 19, 20, 21, 22, 23,
24,25, 26, 27 og 28 ikke skal galde for folgende kategorier af skibe:

4.1 skibe med en bruttotonnage under 150 pa alle rejser;

4.2 skibe med en bruttotonnage under 500, der ikke anvendes til internationale rejser; og
4.3 fiskeskibe.

Regel 2 Definitioner

I forbindelse med dette kapitel geelder folgende definitioner:

1 "Konstrueret" med hensyn til skibe betyder det tidspunkt i konstruktionen, hvor:

1.1 kelen er lagt; eller

1.2 en konstruktion, der kan identificeres med et bestemt skib, pdbegyndes; eller

1.3 samlingen af skibet er pabegyndt, omfattende mindst 50 tons eller 1% af den ansldede samlede skrogveegt,
hvis denne er mindre.

2 "Sgkort eller nautisk publikation" er et specielt fremstillet kort eller bog eller en specielt udarbejdet database,
hvorfra et sadant kort eller bog kan uddrages, som er udstedt officielt af eller efter bemyndigelse fra en regering,
et autoriseret hydrografisk kontor eller en anden relevant regeringsinstitution, og som er udarbejdet med henblik
pa at opfylde kravene til maritim navigation.1)

3 "Alle skibe" betyder ethvert skib eller fartgj uden hensyn til type og formal.

4"Lengde" i dette kapitel betyder lengde overalt.

5"Eftersegnings- og redningstjeneste".Udferelse af nedovervagning, kommunikation, koordinering og
eftersggnings- og redningsfunktioner, herunder leegevejledning, indledende leegebehandling eller

evakuering.Tjenesten ydes af offentlige samt private ressourcer, og omfatter samarbejde mellem fly, skibe,
andre fartgjer og installationer.

6"Hgjhastighedsfartej" betyder et fartej som defineret i regel 1/2.7.

T Anvendes ikke.
Regel 3 Undtagelser og sekvivalenser

1 Administrationen kan give generelle undtagelser til skibe uden mekaniske fremdrivningsmidler for kravene i
reglerne 15, 17, 18, 19 (undtagen 19.2.1.7), 20, 22, 24, 25, 26, 27 og 28.

2 Administrationen kan give individuelle skibe undtagelser eller ekvivalenser af delvis eller betinget karakter,
nar sddanne skibe opereres pé en rejse, hvor skibets maksimale afstand fra kysten, rejsens leengde og natur,
fravaeret af generelle farer for sejladsen og andre forhold, der pavirker sikkerheden, er af en sddan karakter, at
den fulde anvendelse af dette kapitel vil vaere urimelig eller unedvendig, forudsat at Administrationen har taget
hensyn til den effekt, som sddanne undtagelser og &kvivalenser kan have pa alle andre skibes sikkerhed.

216



Hver Administration skal sa snart som muligt efter den 1. januar hvert &r fremsende en rapport til
Organisationen, der oplister alle nye undtagelser og eekvivalenser, som er givet pa grundlag af stk. 2 i denne
regel i labet af det foregdende kalenderar, herunder baggrunden for udstedelsen af disse undtagelser og
xkvivalenser. Organisationen skal cirkulere disse informationer til andre kontraherende regeringer til
orientering.

Regel 4 Navigationsadvarsler

Hver kontraherende regering skal tage alle nedvendige skridt til at sikre, at nér oplysninger om enhver fare
modtages fra en hvilken som helst troveerdig kilde, sé skal de sa hurtigt som muligt bringes til kendskab for
dem, de vedrarer, og kommunikeres til andre interesserede regeringer.2)

Regel 5 Meteorologiske tjenester og advarsler

1 De kontraherende regeringer forpligter sig til at tilskynde skibe i s@en til at indsamle meteorologiske
oplysninger og serge for, at disse oplysninger underseges, udsendes og udveksles pa en sdédan made, at de i
storst muligt omfang kommer skibsfarten til gode.3) Administrationerne skal fremme anvendelsen af
instrumenter med stor ngjagtighedsgrad og skal lette adgangen til efter anmodning at f4 sddanne instrumenter
kontrolprevet. Vedkommende nationale meteorologiske tjeneste kan etablere ordninger, der sikrer, at sddanne
kontroller er uden omkostninger for skibet.

2 I serdeleshed forpligter de kontraherende regeringer sig til at samarbejde i videst muligt omfang om
gennemforelsen af folgende meteorologiske foranstaltninger:

2.1 At advare skibe om kuling, storme og tropiske cykloner ved udsendelse af informationer i tekst og, s& vidt
som det er praktisk muligt, i grafisk form ved anvendelse af passende landbaserede faciliteter til jord- eller
rumbaserede radiokommunikationstjenester.

2.2 Mindst to gange dagligt ved anvendelse af passende landbaserede faciliteter til jord- eller rumbaserede
radiokommunikationstjenester4) at udsende vejrmeldinger egnet til skibsfarten, som indeholder data, analyser,
advarsler og forudsigelser om vejr-, sg- og isforhold. Denne information skal transmitteres i tekst og, sa vidt
som det er praktisk muligt, i grafisk form og inkludere meteorologiske analyser og prognosekort transmitteret
som faksimile eller i digital form til gendannelse om bord pa skibets databehandlingssystem.

2.3 At udarbejde og udsende saddanne publikationer, som matte vaere nedvendige for at sikre en effektiv
udfarelse af meteorologisk arbejde til sgs samt, hvor det er praktisk muligt, at drage omsorg for, at der udsendes
daglige vejrkort til underretning for afgédende skibe.

2.4 At drage omsorg for, at et antal udvalgte skibe udstyres med afprevede meteorologiske instrumenter til brug
i denne tjeneste (sdsom et barometer, en barograf, et hygrometer og et egnet apparat til maling af havvandets
temperatur), og at de foretager, registrerer og udsender meteorologiske observationer pa normaltidspunkterne
for synoptiske overfladeobservationer (mindst fire gange dagligt, nar forholdene tillader det) og tilskynder andre
skibe, navnlig nar de befinder sig i mindre befeerdede farvande, til at foretage, registrere og udsende
observationer i tillempet form.

2.5 At opfordre rederier til at involvere s& mange af deres skibe som praktisk muligt i udarbejdelsen og
registreringen af vejrobservationer; samt at fremsende disse observationer ved hjalp af skibets jord- eller
rumbaserede radiokommunikationsmidler til gavn for de forskellige nationale meteorologiske tjenester.

2.6 At fremsendelse af disse vejrobservationer sker uden omkostninger for det pagaeldende skib.

2.7 At skibe, hvor det er praktisk muligt, opfordres til at tage og fremsende deres observationer med hyppigere
intervaller, nar de befinder sig i eller mener at befinde sig i neerheden af en tropisk storm, idet der dog tages
hensyn til, at skibsofficerer under stormforhold kan vere staerkt optaget af navigationsopgaver.
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2.8 At drage omsorg for modtagelse og udsendelse af vejroplysninger fra og til skibe ved hjelp af de passende
landbaserede jord- eller rumbaserede radiokommunikationstjenester.

2.9 At tilskynde alle skibsferere til at underrette savel skibe i nrheden som kyststationer, nar de kommer ud for
vindhastigheder pa 50 knob eller derover (vindstyrke 10 efter Beauforts skala (24,5 - 28,4 m/sek.)).

2.10 At sege at tilvejebringe en ensartet fremgangsmade med hensyn til den nevnte internationale vejrtjeneste
og sa vidt muligt at efterkomme de tekniske forskrifter og anbefalinger, der er udarbejdet af Den Meteorologiske
Verdensorganisation, hvortil de kontraherende regeringer kan henvise ethvert meteorologisk spergsmal, der
maétte opstd ved gennemforelsen af disse regler, til behandling og udtalelse.

2.11 Det kan paleegges enhver forer af et dansk skib ved optagelse og videresendelse af meteorologiske
observationer at bidrage til opretholdelse af vejrtjeneste i sadant omfang, som kreceves til betryggelse af
skibsfarten.De foreskrevne meldinger viderebefordres til danske myndigheder uden omkostninger for det
pdgceldende skib.

3 De i denne regel omhandlede oplysninger skal afgives i den form og prioritetsorden, der er foreskrevet i
radioreglementet. Under udsendelse "til alle stationer" af meteorologiske meldinger, vejrudsigter og varsler skal
alle skibe iagttage bestemmelserne i radioreglementet.

4 Vejrudsigter, varsler samt synoptiske og andre meteorologiske data, der er bestemt for skibe, skal udsendes og
spredes af det lands meteorologiske tjeneste, som ved sin beliggenhed er bedst egnet til at betjene de forskellige
zoner og omrader, i overensstemmelse med de kontraherende landes gensidige aftaler, i saerdeleshed som
fastlagt ved det af Den Meteorologiske Verdensorganisation udarbejdede system til udarbejdelse og udbredelse
af meteorologiske forudsigelser og advarsler pa havet inden for det globale maritime ned- og sikkerhedssystem
(GMDSS).

Regel 6 Ispatruljetjenesten

1 Ispatruljetjenesten bidrager til sikkerheden for menneskeliv pa havet, sikker og effektiv navigation samt
beskyttelse af det maritime miljo i Nordatlanten. Skibe, der passerer det omrade med is, som overvages af
ispatruljen i issaesonen, skal gare brug af de tjenester, som ispatruljen leverer.

2 De kontraherende regeringer forpligter sig til at viderefere en ispatrulje og en tjeneste med henblik pa
undersogelse og iagttagelse af isforholdene i Nordatlanten. Under hele issasonen, dvs. i perioden fra 15. februar
til 1. juli hvert ar, skal de sydestlige, sydlige og sydvestlige grenser af isbjergsomradet i neerheden af de store
Newfoundlandbanker overviges med henblik pa at underrette passerende skibe om udstreekningen af det farlige
omrade, undersege isforholdene i almindelighed samt yde bistand til skibe og besatninger, som har brug for
hjeelp inden for patruljeskibenes og luftfartgjernes omrade. Resten af aret skal undersegelser og observationer af
isforholdene foretages efter behov.

3 Skibe og luftfartejer, som anvendes i patruljetjenesten og til undersggelse og observation af isforholdene, kan
fa overdraget andre opgaver, forudsat at disse ikke griber ind i tjenestens hovedformal eller foreger udgifterne
ved denne tjeneste.

4 De forenede Staters regering indvilliger i at fortsatte ledelsen af ispatruljetjenesten samt undersegelser og
observationer af isforholdene, herunder udsendelsen af de derved tilvejebragte oplysninger.

5 Vilkar og betingelser vedrerende ledelse, drift og finansiering af ispatruljen er fastlagt i reglerne for ledelse,
drift og finansiering af den Nordatlantiske Ispatrulje, som er tilknyttet dette kapitel, og som skal betragtes som
en integreret del af kapitlet.

6 Hvis De forenede Stater og/eller den canadiske regering p& noget tidspunkt skulle enske det, kan de ophere
med at levere disse tjenester, og de kontraherende regeringer skal afgare spergsmalet om fortsattelsen af disse
tjenester i overensstemmelse med deres gensidige interesser. De forenede Stater og/eller den canadiske regering
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skal give et 18 méaneders skriftligt varsel til alle kontraherende regeringer, hvis skibe er berettiget til at fore
deres flag, og hvis skibe er registreret i omrader, til hvilke disse kontraherende regeringer har udvidet deres
regulering, og som drager nytte af disse tjenester, for de kan ophere med at levere disse tjenester.

Regel 7 Eftersegnings- og redningsoperationer

1 Enhver kontraherende regering patager sig at sikre, at der inden for dens ansvarsomrade er nedvendige
foranstaltninger til stede til nedkommunikation og koordinering og til redning af mennesker i havsned langs
landets kyster. Disse foranstaltninger skal omfatte tilvejebringelse, drift og vedligeholdelse af sddanne maritime
efterseognings- og redningsfaciliteter, som anses for gennemforlige og nedvendige under hensyntagen til
omfanget af den segéende trafik og de farer, der bestér for skibsfarten, og skal sa vidt muligt serge for
tilstreekkelige midler til at lokalisere og redde disse personer.5)

2 Enhver kontraherende regering forpligter sig til at give oplysninger om de eftersognings- og
redningsfaciliteter, der stér til dens radighed, og om eventuelle planer om @ndringer heri.

3 Passagerskibe, som er omfattet af kapitel I, skal have en plan for samarbejde med relevante eftersegnings- og
redningstjenester om bord til brug i tilfeelde af en nedsituation. Planen skal udarbejdes i samarbejde mellem
skibet, rederiet, som defineret i kapitel IX, regel 1, og eftersegnings- og redningstjenesterne. Med henblik pa
afprevning af effektiviteten skal planen indeholde retningslinier for afholdelse af periodiske @velser. Planen skal
udarbejdes pa grundlag af de vejledninger, som Organisationen har udarbejdet.6)

Regel 8 Redningssignaler

Kontraherende regeringer patager sig at sikre, at redningssignaler anvendes af de eftersegnings- og
redningstjenester, der deltager i eftersognings- og redningsoperationer, nar de kommunikerer med skibe eller
personer i nad.

Regel 9 Hydrografiske tjenester

1 Kontraherende regeringer patager sig at sikre indsamling og behandling af hydrografiske data samt udgivelse,
udbredelse og opdatering af alle nautiske informationer, der er nedvendige for en sikker sejlads.

2 I seerdeleshed patager Kontraherende regeringer sig sa vidt muligt at samarbejde ved udferelsen af folgende
nautiske og hydrografiske tjenester pd en made, der mest hensigtsmeessigt kan hjlpe sejladsen:

2.1 at sikre, at der udferes hydrografisk opmaéling, der s& vidt muligt svarer til kravene til sikker sejlads;

2.2 at udarbejde og udstede nautiske kort, sejlanvisninger, fyrlister, tidevandstabeller og andre nautiske
publikationer, der, hvor de er anvendelige, opfylder kravene til sikker sejlads;

2.3 at udgive Efterretninger for Sefarende pd en méde, sa sokort og nautiske publikationer s& vidt muligt kan
holdes opdaterede; og

2.4 at levere datastyringssystemer, der kan stette disse tjenester.

3 Kontraherende regeringer patager sig at sikre den sterst mulige ensartethed i kort og nautiske publikationer og,
nar det er muligt, at tage hensyn til relevante internationale resolutioner og anbefalinger.7)

4 Kontraherende regeringer patager sig at koordinere deres aktiviteter i storst muligt omfang med henblik pa at
sikre, at hydrografiske og nautiske informationer stilles til radighed pa verdensplan sa hurtigt, troveerdigt og
gennemskueligt som muligt.

Regel 10 Skibsrutesystemer
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1 Skibsrutesystemer bidrager til sikkerheden for menneskeliv til sos, sikker og effektiv sejlads og/eller
beskyttelse af havmiljeet. Skibsrutesystemer anbefales til brug for og kan geres obligatoriske for alle skibe,
visse kategorier af skibe eller skibe med bestemte ladninger, nar de er vedtaget og gennemfort i
overensstemmelse med de retningslinier og kriterier, der er udviklet af Organisationen.

2 Organisationen anerkendes som den eneste internationale organisation, der er berettiget til at udvikle
retningslinier, kriterier og regler for skibsrutesystemer pa internationalt niveau. Kontraherende regeringer skal
henvise forslag til vedtagelse af skibsrutesystemer til Organisationen. Organisationen vil indsamle og udsende
alle relevante oplysninger om ethvert vedtaget skibsrutesystem til de kontraherende regeringer.

3 Initiativet til foranstaltninger til etablering af et skibsrutesystem er vedkommende regerings eller regeringers
ansvar. Ved udvikling af sddanne systemer skal bestemmelserne i retningslinier og kriterier udarbejdet af
Organisationen8)tages i betragtning.

4 Skibsrutesystemer ber fremsendes til Organisationen til vedtagelse. Séfremt en eller flere regeringer indferer
skibsrutesystemer, som det ikke er hensigten at fremsende til Organisationen med henblik pa vedtagelse, eller
som ikke er blevet vedtaget af Organisationen, opfordres disse til, hvor det er muligt, at tage hensyn til de
retningslinier og kriterier, der er udviklet af Organisationen.

5 Nar to eller flere regeringer har en fzlles interesse i et sarligt omrade, ber de formulere felles forslag til
retningslinier og brug af et rutesystem heri pa basis af en gensidig aftale. Efter modtagelsen af et sadant forslag
og for de fortsatte overvejelser om dets vedtagelse skal Organisationen sikre, at forslaget i detaljer er fremsendt
til de regeringer, som har en generel interesse i omradet, herunder til lande i naerheden af det foresldede
skibsrutesystem.

6 Kontraherende regeringer skal overholde de regler for skibsruter, der er vedtaget af Organisationen. De skal
offentliggere alle oplysninger, der er nedvendige for en sikker og effektiv brug af vedtagne skibsrutesystemer.
Vedkommende regering eller regeringer kan overvage trafikken i disse systemer. Kontraherende regeringer skal
gore alt, hvad der star i deres magt, for at sikre den korrekte brug af skibsrutesystemer, der er vedtaget af
Organisationen.

7 Et skib skal bruge et obligatorisk skibsrutesystem vedtaget af Organisationen som foreskrevet for dets kategori
eller dets ombordvarende last og i overensstemmelse med geeldende forholdsregler, medmindre der er
tvingende arsager til ikke at bruge et bestemt skibsrutesystem. Enhver sddan arsag skal indferes i
skibsdagbogen.

8 Obligatoriske skibsrutesystemer skal genovervejes af vedkommende kontraherende regering eller regeringer i
overensstemmelse med de retningslinier og kriterier, der er udarbejdet af Organisationen9).

9 Alle vedtagne skibsrutesystemer og foranstaltninger, der tages for at hdndheave overholdelsen af disse
systemer, skal vaere i overensstemmelse med international ret, inklusive de relevante bestemmelser i de
Forenede Nationers havretskonvention fra 1982.

10 Intet i denne regel eller dens tilherende retningslinier og kriterier skal vare til hinder for en regerings
udevelse af sine rettigheder og pligter i henhold til international ret eller lovligt regime i straeder, der anvendes
til international sejlads, og sejlruter i arkipelagomréder.10)

Regel 11 Skibsmeldesystemer11)

1 Skibsmeldesystemer bidrager til sikkerheden til sos, sikker og effektiv sejlads og beskyttelse af havmiljoet. Et
skibsmeldesystem skal, nér det er vedtaget og gennemfort i overensstemmelse med de retningslinier og kriterier,
der er udviklet af Organisationen12) ifelge denne regel, benyttes af alle skibe, kategorier af skibe eller skibe
med bestemte ladninger i overensstemmelse med bestemmelserne i hvert vedtaget system.
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2 Organisationen anerkendes som den eneste internationale organisation, der er berettiget til at udvikle
retningslinier, kriterier og regler for skibsmeldesystemer pé internationalt niveau. Kontraherende regeringer skal
henvise forslag om vedtagelse af skibsmeldesystemer til Organisationen. Organisationen vil indsamle og
udsende alle relevante oplysninger om ethvert vedtaget skibsmeldesystem til de kontraherende regeringer.

3 Initiativet til foranstaltninger til etablering af et skibsmeldesystem er vedkommende regerings eller regeringers
ansvar. Ved udvikling af sddanne systemer skal bestemmelserne i retningslinier og kriterier udarbejdet af
Organisationen13) tages i betragtning.

4 Skibsmeldesystemer, der ikke er indsendt til Organisationen til vedtagelse, skal ikke nedvendigvis vere i
overensstemmelse med denne regel. De regeringer, der satter saidanne systemer i kraft, opfordres imidlertid til -
hvor det er muligt - at folge de retningslinier og kriterier, der er udviklet af Organisationen.14) Kontraherende
regeringer kan indsende sddanne systemer til Organisationen til anerkendelse.

5 Nar to eller flere regeringer har en fzlles interesse i et sarligt omrade, skal de formulere forslag til et
koordineret skibsmeldesystem pa basis af gensidige aftaler. For et forslag til vedtagelse af et skibsmeldesystem
behandles, skal Organisationen udsende detaljer om forslaget til de regeringer, som har en falles interesse i det
omrade, der deekkes af det foresldede system. Hvor et koordineret skibsmeldesystem vedtages og etableres, skal
det have ensartede procedurer og arbejdsgange.

6 Efter vedtagelsen af et skibsmeldesystem i overensstemmelse med denne regel skal vedkommende regering
eller regeringer tage de nedvendige foranstaltninger til at udsende de informationer, som er nedvendige for en
formalstjenlig og effektiv brug af systemet. Ethvert vedtaget skibsmeldesystem skal have mulighed for at
arbejde sammen med og evnen til at assistere skibe med informationer, nér det er pakraevet. Sidanne systemer
skal opereres i overensstemmelse med de retningslinier og kriterier, der er udarbejdet af Organisationen15) i
overensstemmelse med denne regel.

7 Foreren af et skib skal overholde kravene i vedtagne skibsmeldesystemer og skal give den relevante
myndighed de informationer, som kraves i overensstemmelse med reglerne for hvert enkelt system.

8 Alle vedtagne skibsmeldesystemer og foranstaltninger, der tages for at hindhave overholdelsen af disse
systemer, skal vaere i overensstemmelse med international ret, inklusive de relevante bestemmelser i de
Forenede Nationers havretskonvention.

9 Intet i denne regel eller dens tilherende retningslinier og kriterier skal vere til hinder for en regerings udevelse
af sine rettigheder og pligter i henhold til international ret eller lovlige regime i straeder, der anvendes til
international sejlads, og sejlruter i arkipelagomréder.

10 Skibes deltagelse i overensstemmelse med bestemmelserne i vedtagne skibsmeldesystemer skal vare uden
omkostninger for skibene.

11 Organisationen skal sikre, at vedtagne skibsmeldesystemer bliver genovervejet under hensyn til de
retningslinier og kriterier, som er udarbejdet af Organisationen.

Regel 12 Skibstrafiksystemer

1 Skibstrafiksystemer (Vessel Traffic Services (VTS)) bidrager til sikkerheden for menneskeliv til sgs, en sikker
og effektiv navigation samt til beskyttelsen af havmiljoet, tilstedende kystarealer, arbejdsomrader og off-
shoreinstallationer mod eventuelle skadelige pavirkninger fra den maritime trafik.

2 Kontraherende regeringer patager sig at oprette skibstrafiksystemer, hvor dette ud fra en vurdering af trafik og
faremomenter i omradet berettiger til etablering af sddanne tjenester.
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3 I forbindelse med planlegning og indferelse af skibstrafiksystemer skal de kontraherende regeringer i storst
muligt omfang folge de af Organisationen udarbejdede anbefalinger.16) Obligatorisk anvendelse af
skibstrafiksystemer kan kun finde sted i havomrader inden for kyststatens territorialfarvand.

4 Kontraherende regeringer skal bestrabe sig for, at de skibe, der er berettiget til at fore den pageldende stats
flag, deltager i og efterlever bestemmelserne for skibstrafiksystemerne.

5 Intet i denne regel eller i vejledninger vedtaget af Organisationen skal vere til hinder for en regerings
udevelse af sine rettigheder og pligter i henhold til international ret eller lovligt regime i straeder, der anvendes
til international sejlads, og sejlruter i arkipelagomréder.

Regel 13 Etablering og drift af hjeelpemidler til skibsfarten

1 Hver kontraherende regering forpligter sig til enten alene eller i samarbejde med andre kontraherende
regeringer at sgrge for tilvejebringelse af sddanne systemer til hjelp for skibsfarten, som efter dens mening er
rimelige og nedvendige i betragtning af trafikkens omfang og risikoens sterrelse.

2 Med henblik pé at sikre den sterst mulige ensartethed i systemer til hjeelp for skibsfarten patager
kontraherende regeringer sig at tage hensyn til de internationale anbefalinger og vejledninger17) i forbindelse
med etablering af sddanne systemer.

3 Kontraherende regeringer patager sig at sikre, at informationer vedrerende systemer til hjelp for skibsfarten
stilles til rddighed for alle dem, de vedrerer. Andringer af udsendelser i positionsbestemmelsessystemer, som
kan have en negativ effekt pa virkningen af skibsmodtageapparaters ydeevne, skal s& vidt muligt undgés og forst
iverkseattes, nar man i tilstreekkelig tid forinden har udsendt en fyldestgerende meddelelse om forholdet.

Regel 14 Bemanding

1 Kontraherende regeringer forpligter sig til, hver for sit eget lands skibe, at opretholde eller om nedvendigt
iverkseatte foranstaltninger til at sikre, at alle skibe ud fra et sikkerhedsmaessigt synspunkt har en tilstraekkelig
stor og duelig besatning.18)

2 Ethvert skib, der er omfattet af kapitel I, skal vere forsynet med en besatningsfastsattelse (safe manning
document) eller tilsvarende udstedt af Administrationen som bevis for den mindste sikkerhedsbesetning, der er
nedvendig for at overholde bestemmelserne i stk. 1.

3 Pa alle skibe skal der for at sikre besatningens effektive udevelse af sikkerhedsmessige forhold fastsattes et
arbejdssprog. Oplysning om arbejdssproget skal indferes i skibsdagbogen. Rederiet som defineret i kapitel IX,
regel 1, eller skibsfereren, alt efter hvad der er mest hensigtsmeessigt, skal fastsatte det pagaldende
arbejdssprog. Alle ansatte om bord skal veere i stand til at forstd og efter omstendighederne give ordrer og
instruktioner samt tilbagemeldinger pé det pdgeeldende sprog. Hvis arbejdssproget ikke er et officielt sprog i det
land, som er skibets flagstat, skal alle foreskrevne ruller, planer og instruktioner indeholde en oversattelse til
arbejdssproget.

4 Pa skibe omfattet af kapitel I skal engelsk anvendes som arbejdssprog pa broen i forbindelse med bro-til-bro
og bro-til-kyst sikkerhedskommunikation sdvel som til kommunikation om bord mellem lodsen og det
vagthavende personale pa broen,19) medmindre dem, som er direkte involveret i kommunikationen, taler et
andet feelles sprog end engelsk.

Regel 15 Principper for brodesign, udformning og indretning af navigationssystemer og udstyr samt
broprocedurer

Alle beslutninger, som foretages med henblik pd gennemforelse af kravene i reglerne 19, 22, 24, 25, 27 og 28 i
dette kapitel, og som pavirker brodesign, udformning og indretning af navigationssystemer og udstyr pa broen
samt broprocedurer,20) skal tages med henblik pa:
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.1 at lette de opgaver, som skal udferes af broholdet og lodsen med henblik pa at opna en fuldsteendig vurdering
af situationen og at navigere skibet sikkert under alle driftsforhold;

.2 at fremme en effektiv og sikker broressourcestyring;

.3 at muliggere, at broholdet og lodsen har bekvem og vedvarende adgang til veesentlige informationer, som
preesenteres pa en klar og let forstaelig méade, idet der anvendes standardiserede symboler og kodesystemer til
kontrolpaneler og skarme;

.4 at indikere den operationelle status af automatiserede funktioner og integrerede komponenter, systemer
og/eller undersystemer;

.5 at muliggere en hurtig, vedvarende og effektiv informationsbehandling og beslutningstagen af broholdet og
lodsen;

.6 at forebygge eller begreense uméadeholdende eller unedvendigt arbejde samt enhver tilstand eller forstyrrelse
pa broen, som kan medfere treethed eller pavirke brovagtens og lodsens arvagenhed; og

.7 at begraense faren for menneskelige fejl, og hvis de opstér, konstatere sddanne fejl ved overvagning og
alarmsystemer sé tidligt, at broholdet og lodsen kan foretage passende indgreb.

Regel 16 Vedligeholdelse af udstyr

1 Administrationen skal overbevises om, at der er tilstreekkelige foranstaltninger pé plads til at sikre, at
ydeevnen opretholdes for det udstyr, som kraves i dette kapitel.

2 Undtagen som fastlagt i regel I/7(b)(ii), I/8 og 1/9, og mens alle rimelige skridt skal tages for at holde det
udstyr, som kraves i dette kapitel, i en effektiv, brugbar stand, kan fejl ved dette udstyr ikke betragtes som
ensbetydende med, at skibet er usgdygtigt, eller som grundlag for at forsinke skibet i havne, hvor
reparationsfaciliteter ikke er let tilgeengelige, under forudsatning af at skibsfereren foretager passende
foranstaltninger med hensyn til det virkningslese udstyr eller de ikke til rddighed veerende informationer ved
planlaegning og udferelse af en sikker rejse til en havn, hvor reparationer kan foretages.

Regel 17 Elektromagnetisk forenelighed

1 Administrationer skal sikre sig, at alt elektrisk og elektronisk udstyr pa broen eller i nerheden af broen pa
skibe konstrueret den 1. juli 2002 eller senere bliver testet for elektromagnetisk forenelighed under hensyntagen
til de anbefalinger, som er udviklet af Organisationen.21)

2 Elektrisk og elektronisk udstyr skal installeres séledes, at elektronisk interferens ikke hindrer
navigationssystemer og udstyr i at virke effektivt.

3 Transportabelt elektrisk og elektronisk udstyr ma ikke anvendes pa broen, hvis det kan hindre
navigationssystemer og udstyr i at virke effektivt.

Regel 18 Godkendelse, syn og funktionsstandarder for navigationssystemer og udstyr samt Voyage Data
Recorder (VDR)

1 De systemer og det udstyr, der kraeves for at opfylde kravene i regel 19 og regel 20, skal vaere af en af
Administrationen godkendt type.

2 Systemer og udstyr, herunder tilknyttede back-up arrangementer, hvor sddanne anvendes, der er installeret den
1. juli 2002 eller senere med henblik pa at opfylde de funktionelle krav i regel 19 og 20, skal vare i
overensstemmelse med passende funktionsstandarder, der ikke er ringere end dem, som Organisationen har
vedtaget.22).
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3 Nar systemer og udstyr udskiftes eller tilfojes pé skibe konstrueret for den 1. juli 2002, skal sddanne systemer
og sadant udstyr, s vidt som det er rimeligt og praktisk muligt, vaere i overensstemmelse med kravene i stk. 2.

4 Systemer og udstyr, der er installeret forud for Organisationens vedtagelse af funktionsstandarder, kan efter
Administrationens vurdering efterfolgende fritages for fuldt ud at opfylde en sadan standard, idet der skal vises
tilstreekkeligt hensyn til de anbefalede kriterier vedtaget af Organisationen. For at et elektronisk kort- visnings-
og informationssystem (ECDIS) kan anerkendes at opfylde udstyrskravene til kort i regel 19.2.1.4, skal dette
system imidlertid vere i overensstemmelse med de relevante funktionsstandarder, som ikke ma vere ringere end
dem, som er vedtaget af Organisationen og gaeldende pa installationsdagen, eller, for systemer installeret for den
1. januar 1999, ikke ringere end den funktionsstandard, der blev vedtaget af Organisationen den 23. november
1995.23)

5 Administrationen skal kraeve, at producenter anvender et kvalitetsstyringssystem, der auditeres af en
kompetent myndighed for at sikre en vedvarende overensstemmelse med betingelserne for typegodkendelsen.
Alternativt kan Administrationen ivaerksatte en slutproduktkontrolprocedure, hvor overensstemmelsen med
typegodkendelsescertifikatet kontrolleres af en kompetent myndighed, for produktet installeres om bord pa
skibe.

6 Far der gives godkendelse til systemer eller udstyr indeholdende nye egenskaber, som ikke deekkes af dette
kapitel, skal Administrationen sikre, at sidanne egenskaber stotter funktioner, der er mindst lige s effektive
som dem, der kraeves i dette kapitel.

7 Nar skibe, ud over kravene i regel 19 og 20, udrustes med udstyr, som Organisationen har udviklet
funktionsstandarder for, skal dette udstyr underkastes godkendelse og, sa vidt som det er praktisk muligt,
opfylde funktionsstandarder, der ikke er ringere end dem, der er vedtaget af Organisationen.

8 Den sorte boks (VDR), herunder alle sensorer, skal gennemgé en érlig funktionstest. Testen skal udferes af en
godkendt test- eller serviceinstitution med henblik pa at efterprove ngjagtighed, varighed og muligheden for at
gendanne optagede data. Herudover skal der foretages test og inspektioner for at fastleegge tilstanden af alle
beskyttelseskabinetter og indretninger, som skal fremme lokalisering. En kopi af det
overensstemmelsescertifikat, som er udstedt af testsinstitutionen, indeholdende datoen for overensstemmelse og
den anvendte funktionsstandard, skal opbevares om bord i skibet.

Regel 19 Krav til skibsbaserede navigationssystemer og udstyr
1 Anvendelse og krav

1.1 Skibe konstrueret den 1. juli 2002 eller senere skal udstyres med navigationssystemer og udstyr, som
opfylder kravene i stk. 2.1 til stk. 2.9.

1.2 Skibe konstrueret for den 1. juli 2002 skal:

1.2.1 med forbehold for bestemmelserne i stk. 1.2.2 og 1.2.3, og medmindre de fuldt ud opfylder kravene i disse
regler, fortsat udrustes med udstyr, som opfylder kravene i reglerne V/11, V/12 og V/20 i den internationale
konvention om sikkerhed for menneskeliv pa sgen, 1974, som var i kraft forud for den 1. juli 2002;

1.2.2 udrustes med udstyr eller systemer som kravet i stk. 2.1.6 senest ved det forste syn efter 1. juli 2002, pa
hvilket tidspunkt det radiopejlapparat, som var kraevet i regel V/12 (p) i den internationale konvention om
sikkerhed for menneskeliv pé sgen, 1974, der var i kraft forud for den 1. juli 2002, ikke leengere kraves;

1.2.3 udrustes med det system, der kreeves i stk. 2.4, ikke senere end pé de datoer, der er fastlagt i stk. 2.4.2 og
2.4.3; og

2 Skibsbaseret navigationsudstyr og -systemer

2.1 Alle skibe uanset storrelse skal have:
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2.1.1 et korrekt rettet, standard magnetisk kompas eller tilsvarende, der uath@ngigt af enhver stremforsyning er i
stand til at bestemme skibets kurs og vise den pa hovedstyrepladsen;

2.1.2 en pejlskive, en kompaspejleanordning eller tilsvarende, der uafthaengigt af enhver stremforsyning kan tage
pejlinger over en kimingsbue/horisontbue pa 360°;

2.1.3 midler til pé ethvert tidspunkt at korrigere kurser og pejlinger til retvisende;

2.1.4 sekort og nautiske publikationer til at planleegge og vise skibets rute pa den planlagte rejse og til at plotte
og registrere positioner under hele rejsen; et Elektronisk Kortvisnings- og Informationssystem (ECDIS) kan
anerkendes at opfylde kravene til kort i denne bestemmelse;

2.1.5 et backup arrangement til at opfylde de funktionelle krav i stk. .4, sdfremt denne funktion helt eller delvist
opfyldes ved hjelp af elektroniske hjaelpemidler;24)

2.1.6 en modtager til et globalt navigationssatellitsystem eller et jordbaseret radionavigationssystem eller
tilsvarende, der er i stand til automatisk at fastleegge og opdatere skibets position pa ethvert tidspunkt under hele
den planlagte rejse;

2.1.7 hvis skibet har en bruttotonnage, der er mindre end 150, og hvis det er praktisk muligt, en radarreflektor
eller tilsvarende for at sikre detektering pé skibe, der navigerer ved hjalp af radar pa bade 9 og 3 GHz;

2.1.8 nar skibets styrehus er fuldstendigt lukket, og medmindre Administrationen bestemmer andet, et
lydmodtagesystem eller tilsvarende, der satter den vagthavende navigationsofficer i stand til at hare lydsignaler
og fastleegge deres retning;

2.1.9 en telefon eller tilsvarende til at meddele kursinformationer til nedstyrepladsen, hvis en sadan forefindes.

2.2 Alle skibe med en bruttotonnage pa 150 og derover samt passagerskibe uanset sterrelse skal, ud over
kravene i stk. 2.1, udstyres med:

2.2.1 et reservemagnetkompas, der kan udskiftes med det magnetkompas, der kraeves i stk. 2.1.1, eller
tilsvarende, der kan udfere funktionerne i stk. 2.1.1 ved udskiftning eller dublering af udstyret;

2.2.2 en signallampe eller tilsvarende til brug ved kommunikation ved hjelp af lys om dagen og om natten, der
anvender en elektrisk energikilde, der ikke udelukkende afhaenger af skibets kraftforsyning.

2.3 Alle skibe med en bruttotonnage pa 300 og derover samt passagerskibe uanset storrelse skal, ud over
kravene i stk. 2.2, udstyres med:

2.3.1 et ekkolod eller andet elektronisk middel til at male og vise den til radighed veerende vanddybde;

2.3.2 en 9 GHz radar eller tilsvarende middel til at fastlegge og vise afstand og pejling til radartranspondere og
til andre overfladefartgjer, hindringer, bgjer, kystlinjer og navigationsmarkeringer med henblik pé at assistere
ved navigationen og kollisionsforebyggelsen;

2.3.3 en elektronisk plottefacilitet eller tilsvarende til elektronisk at plotte afstand og pejling af méal for at
bestemme kollisionsfaren;

2.3.4 en anordning (en log) til angivelse af fart og distance gennem vandet eller tilsvarende til at vise fart og
distance gennem vandet;

2.3.5 et tilstreekkeligt justeret kurstransmissionsanlag eller tilsvarende til videregivelse af kursinformationer til
udstyret i stk. 2.3.2, 2.3.3 og 2.4.
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2.4 Denne bestemmelse geelder ikke for passagerskibe med en bruttotonnage under 300, sdfremt skibet ikke
sejler ind i eller krydser trafikseparationssystemer, anbefalede ruter, kysttrafikzoner eller dybvandsruter.Alle
andre passagerskibe skal udstyres med et Automatisk Identifikations System (AIS), som felger:

2.4.1 skibe konstrueret den 1. juli 2002 eller senere;
2.4.2anvendes ikke; og

2.4.3skibe konstrueret for den 1. juli 2002, senest den 1. juli 2003;25)

2.4.4 Administrationen kan undtage skibe fra anvendelse af kravene i denne regel, nar sadanne skibe vil blive
taget permanent ud af drift inden to ar efter gennemforelsesdatoen i stk. .2 og .3;

2.4.5 AIS skal:

2.4.5.1 automatisk levere informationer, der inkluderer skibets identitet, type, position, kurs, fart,
navigationsstatus og andre sikkerhedsrelaterede oplysninger, til dertil udstyrede landstationer, andre skibe og
fly;

2.4.5.2 automatisk modtage sddanne informationer fra tilsvarende udstyrede skibe;
2.4.5.3 overvage og spore skibe; og
2.4.5.4 udveksle data med landbaserede faciliteter;

2.4.6 kravene i stk. 2.4.5 skal ikke finde anvendelse i tilfeelde, hvor internationale aftaler, regler eller standarder
medferer beskyttelse af navigationsinformationer; og

2.4.7 AIS skal anvendes under hensyntagen til de vejledninger, som Organisationen har vedtaget.26) Pé skibe,
der er udstyret med AIS, skal dette system veere i drift til enhver tid, undtagen nar der i internationale aftaler,
regler eller standarder findes bestemmelser om beskyttelse af navigationsoplysninger.

2.5 Alle skibe med en bruttotonnage pa 500 og derover skal, ud over at opfylde kravene i stk. 2.3 med
undtagelse af stk. 2.3.3 og 2.3.5 og kravene i stk. 2.4, have:

2.5.1 et gyrokompas eller tilsvarende til at bestemme og vise deres kurs ved hjelp af skibsbaserede ikke-
magnetiske midler, som er klart laeseligt for rorgaengeren fra hovedstyrepladsen. Midlerne skal ligeledes
transmittere kursinformationer til udstyret i stk. 2.3.2, 2.4 0g 2.5.5;

2.5.2 en gyrokompas kurs-repeater eller tilsvarende, der kan levere visuelle kursinformationer til
nadstyrepladsen, hvis en sadan findes;

2.5.3 en gyrokompas pejl-repeater eller tilsvarende til at tage pejlinger af horisonten over en bue pa 360° ved
anvendelse af gyrokompasset eller tilsvarende som naevnt i stk. .1. Skibe med en bruttotonnage under 1600 skal
sé vidt muligt vaere udstyret med disse midler;

2.5.4 ror-, skrue-, trykkrafts-, stignings- og funktionsindikatorer eller tilsvarende midler til at bestemme og vise
rorvinklen, skrueomdrejninger, kraft og retning af trykkraften og, hvor det méatte vere relevant, kraft og retning
af tverpropeller samt stigning og funktionsméde. Alle disse indikatorer skal kunne afleses fra styrehuset;

2.5.5 en automatisk sporfunktion eller tilsvarende til automatisk at plotte afstand og pejling til andre mal for at
fastleegge kollisionsfaren.

2.6 Pa alle skibe med en bruttotonnage pa 500 og derover ma fejl pé et enkelt instrument ikke begraense skibets
evne til at opfylde kravene i stk. 2.1.1, 2.1.2 og 2.1.4.

2.7 Alle skibe med en bruttotonnage pa 3000 og derover skal, ud over at opfylde kravene i stk. 2.5, have:
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2.7.1 en 3 GHz radar eller, hvor Administrationen finder det passende, yderligere en 9 GHz radar eller
tilsvarende, som er funktionelt uafthengigt af den, der henvises til i stk. 2.3.2, til at bestemme og vise afstand og
pejling til andre overfladefartejer, hindringer, bejer, kystlinjer og navigationsmarkeringer med henblik pa at
assistere ved navigationen og kollisionsforebyggelsen; og

2.7.2 yderligere en automatisk sporfunktion eller tilsvarende til automatisk at plotte afstand og pejling til andre
mal for at bestemme kollisionsfaren, som er funktionelt uathaengig af dem, der henvises til i stk. 2.5.5.

2.8 Alle skibe med en bruttotonnage pa 10.000 og derover skal, ud over at opfylde kravene i stk. 2.7 med
undtagelse af stk. 2.7.2, have:

2.8.1 et automatisk virkende hjaelpemiddel til radarplotning eller tilsvarende til automatisk at plotte afstand og
pejling til mindst 20 andre mal, som er tilsluttet et instrument, der angiver fart og distance gennem vandet, med
henblik pa at bestemme kollisionsfaren og simulere prevemangvrer; og

2.8.2 et kurs- eller rutekontrolsystem eller tilsvarende til automatisk at kontrollere og fastholde en kurs og/eller
en lige rute.

2.9 Alle skibe med en bruttotonnage pa 50.000 og derover skal, udover at opfylde kravene i stk. 2.8, have:
2.9.1 en indikator for drejehastighed eller tilsvarende til at bestemme og vise drejehastigheden; og

2.9.2 en anordning til angivelse af fart og distance eller tilsvarende til at angive fart og distance over grunden i
fremad og tvaerskibs retning.

3 Nar betegnelsen "eller tilsvarende" anvendes i denne regel, skal sddanne lgsninger godkendes af
Administrationen i overensstemmelse med regel 18.

4 Det navigationsudstyr og de systemer, der henvises til i denne regel, skal installeres, afpraves og
vedligeholdes med henblik pa at begrense funktionsfejl.

5 Navigationsudstyr og systemer, der giver mulighed for alternative funktionsmader, skal indikere den aktuelle
funktionsméade.

6 Integrerede brosystemer27) skal indrettes saledes, at den officer, der er ansvarlig for navigationen, straks gares
opmerksom pa fejl i delsystemer ved lyd- og lysalarmer, ligesom saddanne fejl ikke ma medfere fejl i andre
delsystemer. Nér der opstar fejl i en del af et integreret navigationssystem,28) skal det veere muligt at anvende
alt andet individuelt udstyr eller dele af systemet separat.

Regel 19-1Anvendes ikke.

Regel 20 Voyage Data Recorder (VDR) - Sort boks

1 For at assistere ved ulykkesundersggelser skal skibe, nar de opererer 1 havomrdder af klasse A, udstyres med
en Voyage Data Recorder (VDR29) ), som folger:

1.1 passagerskibe konstrueret den 1. juli 2002 eller senere, ikke senere end den 1. juli 2002,

1.2 ro-ro passagerskibe konstrueret for den 1. juli 2002, ikke senere end ved det forste syn efter den 1. juli 2002;
0g

1.3 andre passagerskibe end ro-ro passagerskibe konstrueret for den 1. juli 2002, ikke senere end den 1. januar
2004.

2Anvendes ikke.

3 Anvendes ikke.
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Regel 21 International Signalbog og IAMSAR manual

1 Alle skibe, som i henhold til dette regelvaerk skal vere udstyret med en radioinstallation, skal vaere udstyret
med den Internationale Signalbog, som den matte blive &ndret af Organisationen. Signalbogen skal ogsa findes
pa ethvert andet skib, som efter Administrationens opfattelse har behov for at anvende den.

2 Alle skibe skal medfere en opdateret udgave af bind IIT af "the International Aeronautical and Maritime
Search and Rescue (JAMSAR) Manual".

Regel 22 Udsyn fra styrehuset

1Skibe med en leengde pa 55 m og derover, som defineret 1 regel 2.4, og bygget den 1. juli 1998 eller senere skal

opfylde folgende krav:

1.1 Udsynet til havoverfladen ma fra kommandopladsen ikke vere skjult l&engere fremefter end enten to
skibsleengder eller 500 m foran staevnen,30) alt efter hvad der matte veere mindst. Dette geelder i en bue fra ret
for til 10° pa hver side af skibet under alle konditioner af dybgang, trim og dackslast;

1.2 Ingen blind sektor forarsaget af last, lasthandteringsudstyr eller andre forhindringer foran for tvers uden for
styrehuset, som hindrer udsynet til havoverfladen fra kommandopladsen, ma overstige 10°. Den samlede bue af
blinde sektorer ma ikke overstige 20°. De synlige sektorer mellem blinde sektorer skal veere mindst 5°. Dog ma
den enkelte blinde sektor i de synlige sektorer beskrevet i stk. .1 ikke overstige 5°

1.3 Det horisontale synsfelt fra kommandopladsen skal streekke sig over en bue, der ikke er mindre end 225°,
d.v.s. fra ret for til mindst 22,5° agten for tvaers pd hver side af skibet;

1.4 Fra hver brovinge skal det horisontale synsfelt streekke sig over en bue pad mindst 225°, dvs. fra mindst 45°
pa modsat side af boven til ret for og fra ret for til ret agter gennem 180° pa samme side af skibet;

1.5 Fra hovedstyrepladsen skal det horisontale synsfelt straekke sig over en bue fra ret for til mindst 60° pa hver
side af skibet;

1.6 Skibets side skal vare synlig fra brovingen;

1.7 Hejden pa den nederste kant af styrehusets frontvinduer over brodakket skal holdes sa lav som muligt. I
intet tilfeelde ma den nederste kant vaere en hindring for det synsfelt, som er beskrevet i denne regel;

1.8 Den gverste kant af styrehusets frontvinduer skal tillade udsyn fremefter til horisonten for en person med en
gjenhgjde pa 1.800 mm over brodakket fra kommandopladsen, nar skibet duver i sveer sg. Administrationen kan
tillade en reduktion af gjenhgjden, hvis den finder det godtgjort, at en gjenhegjde pa 1.800 mm er urimelig og
upraktisk, men i intet tilfeelde til under 1.600 mm;

1.9 Vinduer skal opfylde folgende krav:

1.9.1 For at undgé reflektioner skal styrehusets frontvinduer haelde med toppen udad og danne en vinkel med det
vertikale plan pd mellem 10° og 25°;

1.9.2 Sprosser mellem styrehusvinduer skal vare smallest muligt og mé ikke placeres umiddelbart foran en
arbejdsstation;

1.9.3 Der mé ikke monteres polariserede og farvede vinduer;

1.9.4 Der skal altid, uanset vejrforhold, vere klart udsyn gennem mindst to frontvinduer i styrehuset. Afhengigt
af broens indretning skal yderligere et antal vinduer forsynes med midler, som sikrer klart udsyn.

2 Skibe bygget for den 1. juli 1998 skal, hvis det er praktisk muligt, opfylde kravene i stk. 1.1 og 1.2. Dog
kreeves konstruktive @ndringer eller yderligere udstyr ikke nedvendigvis.
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2aSkibe med en leengde pa 15 m eller derover, men under 55 m, skal opfvide bestemmelserne i stk. 1.Sadanne
skibe bygget for 1. juli 2006 skal opfvide bestemmelserne i stk. 1, sa vidt det er praktisk muligt, dog skal udsynet

fra styrehuset mindst opfylde Organisationens anbefalinger

3 Pa skibe af ukonventionel udformning, som efter Administrationens skeon ikke kan opfylde denne regel, skal
der tages forholdsregler til at opna en grad af udsyn, som er sa nar som praktisk muligt ved det i denne regel
kraevede.

4Uanset kravene i regel 1.1, 1.3, 1.4 og 1.5, ma ballastoperationer foretages, forudsat at:

4.1fereren har fastsliet, at det er sikkert at gore dette under hensyn til, at beherigt udkig kan fo-retages pa alle
tidspunkter, herunder taget hgjde for eventuelle ggede blinde sektorer eller reduceret horisontalt synsfelt som
resultat af ballastoperationen;

4.2ballastoperationen er udfert i overensstemmelse med skibets ballaststyringsplan og under hen-syntagen til de
anbefalinger om ballastoperationer, der er vedtaget af Organisationen; og

4.3begyndelses- og afslutningstidspunktet for ballastoperationen er indfert i skibsdagbogen i overensstemmelse
med regel V/28.

Regel 23 Arrangementer til overforing af lods
1 Anvendelse

1.1 Skibe beskeftiget i farter, hvor der er mulighed for, at lods vil blive anvendt, skal vare forsynet med
arrangementer til overforing af lods.

1.2 Udstyr og arrangementer til overforing af lods, som installeres den 1. januar 1994 eller senere, skal opfylde
bestemmelserne i denne regel, og der skal tages beherigt hensyn til de standarder, som er vedtaget af
Organisationen.31)

1.3 Udstyr og arrangementer til overfeoring af lods, som er installeret i skibe for den 1. januar 1994, skal som
minimum opfylde bestemmelserne i regel 17 i den internationale konvention om sikkerhed for menneskeliv pa
sgen, 1974, som var i kraft forud for denne dato, og der skal tages beherigt hensyn til de standarder, som var
vedtaget af Organisationen for denne dato.

1.4 Udstyr og arrangementer, som udskiftes efter den 1. januar 1994, skal opfylde bestemmelserne i denne regel,
hvis det er rimeligt og praktisk muligt.

2 Generelt

2.1 Alle arrangementer, som anvendes til overforing af lodser, skal effektivt opfylde deres formal, som er at
sette lodser i stand til at komme sikkert om bord og fra borde. Udstyret skal holdes rent, korrekt vedligeholdt og
stuvet, og det skal efterses regelmaessigt for at sikre, at det er forsvarligt at anvende. Udstyret ma udelukkende
anvendes til ombordtagning og ilandsatning af personel.

2.2 Tilrigningen af arrangementer til overforing af lods samt ombordtagningen og ilandsatningen af lods skal
overvages af en ansvarlig officer, der har midler til at kommunikere med skibets bro, og som skal serge for, at
lodsen eskorteres til og fra broen ad en sikker rute. Personel, der er beskaftiget med tilrigning og betjening af
mekanisk udstyr skal instrueres i de sikre procedurer, som skal falges, og udstyret skal afpreves for brug.

3 Overferingsarrangementer

3.1 Der skal forefindes arrangementer, som sztter lodsen i stand til at ga sikkert om bord og fra borde pa begge
sider af skibet.
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3.2 T alle skibe, hvor afstanden fra vandoverfladen til adgangspunktet til eller udgangen fra skibet overstiger 9
m, og hvor det er hensigten at tage lodser om bord eller kvittere lodser ved hjaelp af falderebet, ved hjelp af
mekanisk lodshejs eller pa anden lige sé sikker og bekvem made sammen med en lodslejder, skal skibet udrustes
med sadant udstyr pa begge sider, medmindre udstyret kan overfores til og anvendes pé begge sider.

3.3 Der skal vere tilvejebragt sikker og bekvem adgang til og udgang fra skibet ved enten:

3.3.1 en lodslejder, som forudsetter, at den distance, man skal klatre, ikke er kortere end 1,5 m og ikke laengere
end 9 m over vandoverfladen, og som er sdledes anbragt og fastgjort:

3.3.1.1 at den er klar af alle udtemninger fra skibet;

3.3.1.2 at den er placeret inden for det parallelle midtskibsparti og sa vidt muligt inden for en kvart leengde foran
eller agten for skibets middelspant;

3.3.1.3 at hvert trin hviler fast mod skibssiden; hvor konstruktioner som f.eks. fendere ville forhindre
gennemforelsen af denne regel, skal der tages specielle forholdsregler til Administrationens tilfredshed for at
sikre, at personer er i stand til at komme sikkert om bord og fra borde;

3.3.1.4 at en enkelt lejderleengde kan né vandet fra stedet for adgang til eller udgang fra skibet, og der er taget
beherigt hensyn til alle skibets laste- og trimkonditioner og modsat kraengning op til 15° surringsbeslag, sjekler
og surringsreb skal mindst vere lige sa staerke som lodslejderens sidetove;

3.3.2 et faldereb i forbindelse med en lodslejder eller andet lige sa sikkert og bekvemt middel, nar afstanden fra
vandoverfladen til adgangspunktet pa skibet er over 9 m. Falderebet skal vare anbragt, sa det leder agterover.
Nér det anvendes, skal den nedre ende af falderebet hvile fast mod skibssiden inden for det parallelle
midtskibsparti og sa vidt muligt inden for en kvart l&engde foran eller agten for skibets middelspant og klar af
alle udtemninger; eller

3.3.3 en mekanisk lodshejs, der er anbragt séledes, at den er inden for det parallelle midtskibsparti og sé vidt
muligt inden for en kvart leengde foran eller agten for skibets middelspant og klar af alle aftemninger.

4 Adgang til skibets daek

4.1 Der skal vaere midler til at sikre sikker, bekvem og uhindret passage for en person, som gar om bord eller fra
borde, mellem toppen af lodslejderen, et faldereb eller andet udstyr og skibets deck. Hvor en sddan passage er
etableret ved hjzlp af:

4.1.1 en port i reekverket eller lenningen, skal der vere tilvejebragt passende handgreb;

4.1.2 en lonningslejder, skal der veere monteret to sceptre, solidt sikret til skibets struktur ved eller ner deres fod
og steder hgjere oppe. Lonningslejderen skal veere sikkert fastgjort til skibet for at forhindre, at den velter.

5 Dore i skibssiden
Dere i skibssiden, som anvendes i forbindelse med overfering af lods, ma ikke dbne udad.
6 Mekanisk lodshejs

6.1 Den mekaniske lodshejs og det tilherende udstyr skal vere af en type, der er godkendt af Administrationen.
Lodshejsen skal vere konstrueret til at fungere som en bevagelig lejder, der lofter og senker en person langs
skibssiden, eller som en platform, der lofter og s@nker en eller flere personer langs skibssiden. Den skal vare
designet og konstrueret saledes, at det sikres, at lodsen kan tages om bord og kvitteres pa en sikker méde,
herunder at der er en sikker adkomstvej fra hejsen til dekket og omvendt. Sddan adkomst skal opnés direkte via
en platform, som er sikkert beskyttet af reekvaerk.
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6.2 Der skal forefindes et effektivt hdnddrev til at seenke eller hejse personen eller personerne pé hejsen.
Handdrevet skal holdes klar til brug i tilfzlde af svigtende kraftforsyning.

6.3 Hejsen skal fastgeres solidt til skibets struktur. Fastgeringen ma ikke ske alene til skibets lenningsgelender.
Til hejse af den transportable type skal der pa hver side af skibet vere korrekte og staerke fastgeringspunkter.

6.4 Hvis fendere er i vejen for hejsepositionen, skal sddanne fendere reduceres tilstreekkeligt til, at hejsen kan
kere langs skibssiden.

6.5 I nerheden af hejsen skal en lodslejder tilrigges og vere klar til gjeblikkelig brug, séledes at der
tilvejebringes adgang til den fra hejsen 1 enhver position pa dennes rute. Lodslejderen skal veere i stand til at n&
havoverfladen fra dens eget adgangssted til skibet.

6.6 Den position pé skibssiden, hvor hejsen senkes ned, skal angives.

6.7 Der skal findes en passende beskyttet stuveposition til en transportabel lodshejs. I meget koldt vejr mé en
transportabel hejs ikke rigges til, for umiddelbart inden den skal benyttes, for at undga fare for isdannelse.

7 Tilherende udstyr
7.1 Folgende tilherende udstyr skal holdes klar til gjeblikkelig brug, nér personer overfores:

7.1.1 to "man-ropes", som ikke er mindre end 28 mm i diameter, og som er forsvarligt fastgjort til skibet, hvis
lodsen kraever det;

7.1.2 en redningskrans udstyret med et selvtendende lys;

7.1.3 en kasteline.

7.2 Hvor det er kraevet i stk. 4, skal der findes sceptre og en lenningslejder.
8 Belysning

8.1 Der skal forefindes tilstraekkeligt lys til at belyse overferingsarrangementer over siden, det sted pa dekket,
hvor en person gér om bord eller fra borde, og betjeningen af den mekaniske lodshejs.

Regel 24 Brug af styre- og/eller sporkontrolsystemer

1 I farvande med stor trafikteethed, under forhold med nedsat sigt og i alle andre farlige situationer for sejladsen
skal det, nir man ger brug af selvstyrer og/eller sporkontrolsystemer, vaere muligt gjeblikkeligt at etablere
manuel kontrol med skibets styring.

2 Under omstendigheder som navnt ovenfor skal det vaere muligt for den vagthavende officer straks at kunne
gore brug af en kvalificeret rorgenger, som til enhver tid skal vere klar til at overtage styringen.

3 Omskiftning fra automatisk til manuel styring og omvendt skal foretages af eller under tilsyn af en ansvarlig
officer.

4 Den manuelle styring skal afproves efter l&ngere tids brug af den automatiske styring, og for skibet kommer
ind i omrader, hvor sejladsen kraever sarlig stor forsigtighed.

Regel 25 Betjening af styremaskine

I omrader, hvor sejladsen kraver sarlig stor forsigtighed, skal mere end ét drivaggregat til
styremaskineanlagget vaere i gang, nar disse aggregater kan benyttes samtidigt.

Regel 26 Styremaskineanlaeg - afprevning og evelser
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1 Inden for 12 timer for skibets afgang skal dets styremaskineanlag kontrolleres og afproves af
skibsmandskabet. Afprevningen skal i givet fald omfatte driften af folgende:

1.1 hovedstyremaskineanlagget;

1.2 reservestyremaskineanlaegget;

1.3 styrekontrolsystemerne;

1.4 styrepositionerne i styrehuset;

1.5 nedenergiforsyningen;

1.6 rorvinkelindikatorerne i forhold til rorets faktiske stilling;

1.7 alarmers funktion ved svigt af energiforsyningen til styrekontrolsystemerne;
1.8 alarmers funktion ved svigt af drivaggregater til styremaskineanlaeg; og

1.9 automatisk virkende isoleringsanordninger og andet automatisk udstyr.

2 Kontrol og afprevning skal omfatte:

2.1 rorets fulde bevaegelse i overensstemmelse med den kraevede kapacitet af styremaskineanlegget;
2.2 visuel besigtigelse af styremaskineanlaegget og dets forbindelsesled; og

2.3 funktion af kommunikationsmidler mellem styrehuset og styremaskinerummet.

3.1 Enkle betjeningsanvisninger med et blokdiagram, der viser fremgangsméden ved omskiftning mellem
styrekontrolsystemerne og drivaggregaterne pa styremaskineanlag, skal til stadighed veare opslaet i styrehuset
og 1 styremaskinerummet.

3.2 Alle skibsofficerer, der har at gere med betjening og/eller vedligeholdelse af styremaskineanlag, skal vaere
fortrolige med funktionen af styringssystemerne i skibet og med fremgangsmaden ved omskiftning fra ét system
til et andet.

4 Foruden den i stk. 1 og 2 foreskrevne rutinemassige kontrol og afprevning skal der foretages
nadstyringsevelser mindst én gang hver tredje méaned for at indeve nedstyringsproceduren. Disse gvelser skal
omfatte direkte kontrol inde fra styremaskinerummet, kommunikationen med styrehuset og i givet fald
anvendelse af alternative energiforsyninger.

5 Administrationen kan frafalde kravet om gennemforelse af den i stk. 1 og stk. 2 foreskrevne kontrol og
afprevning for skibe, der gar i regelmaessig fart pa korte rejser. Skibe, der foretager regelmeessige rejser pda
under 12 timers varighed og med havneophold pd under 12 timer mellem rejserne, er fritaget for at foretage den
i stk. 1 og 2 foreskrevne kontrol og afprovning. Sadanne skibe skal foretage denne kontrol og afprevning mindst
én gang om ugen.

6 Datoen for gennemforelsen af den i stk. 1 og 2 foreskrevne kontrol og afprevning samt datoen for atholdelsen
af nedstyringsevelser i henhold til stk. 4 skal registreres.

Regel 27 Nautiske kort og nautiske publikationer

Nautiske kort og nautiske publikationer, sdsom sejlhandbeger, fyrlister, efterretninger for sefarende,
tidevandstabeller og enhver anden nautisk publikation, som er nadvendig for den patankte rejse, skal veere
fyldestgerende og opdaterede.

Regel 28 Anvendes ikke.
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Regel 29 Redningssignaler til brug for skibe, fly og mennesker i ned

En illustreret oversigt, der beskriver redningssignalerne,32) skal vaere let tilgeengelig for den vagthavende
officer pé ethvert skib, der er omfattet af dette kapitel. Signalerne skal anvendes af skibe eller personer i nad,
nar de kommunikerer med redningsstationer, maritime redningsenheder og luftfartejer, som deltager i
eftersegnings- og redningsoperationer.

Regel 30 Anvendes ikke.
Regel 31 Faremeldinger

1 Det pahviler foreren af ethvert skib, som meder is eller vrag af farlig beskaffenhed eller enhver anden
umiddelbar fare for sejladsen eller tropisk storm, eller som udsettes for lufttemperaturer under frysepunktet i
forbindelse med kuling, der forarsager svare isdannelser pa overbygninger, eller vind af styrke 10 (24,5-28,4
m/sek.) eller derover efter Beauforts skala, som der ikke er modtaget stormvarsel om, at give melding herom ved
hjelp af alle de midler, der stér til hans radighed, til skibe i neerheden samt til de kompetente myndigheder. Den
form, i hvilken meldingen gives, er ikke obligatorisk. Den kan udsendes enten i klart sprog (helst pa engelsk)
eller ved brug af den internationale signalbog.

2 Enhver kontraherende regering skal treeffe alle fornedne foranstaltninger for at sikre, at en modtaget melding
om nogle af de farer, der er anfort i stk. 1, straks bringes til rette vedkommendes kundskab og sendes til andre
interesserede regeringer.

3 Transmissioner af meldinger om de omhandlede farer sker uden udgift for de pageeldende skibe.

4 Alle radiomeldinger, som udsendes i henhold til stk. 1, skal indledes med sikkerhedssignalet ved anvendelse af
den fremgangsmade, der er foreskrevet i radioreglementet, som defineret i kapitel IV, regel 2.

Regel 32 Faremeldingernes indhold

Faremeldinger skal indeholde falgende oplysninger:

1 Is, vrag og andre direkte farer for sejladsen:

1.1 Arten af observeret is, vrag eller fare.

1.2 Isens, vragets eller farens position ved seneste iagttagelse.

1.3 Dato og klokkeslet (Universal Co-ordinated Time) for seneste observation af faren.
2A4nvendes ikke.

Senere observationer

3 Nar en forer har udsendt melding om en tropisk eller anden farlig storm, er det onskeligt, men ikke
obligatorisk, at der derefter foretages og udsendes observationer, om muligt hver time, men i hvert fald med
ikke mere end tre timers mellemrum, sé laenge skibet er under stormens indflydelse.

4 Vind af styrke 10 (24,5 - 28,4 m/sek.) eller derover efter Beauforts skala, som der ikke er modtaget
stormvarsel for. Der tenkes her pd andre storme end de i stk. 2 omhandlede tropiske storme. Nar man meder en
sadan storm, ber meldingen indeholde oplysninger som de under stk. 2 anforte, men uden de nermere
oplysninger om s¢ og denning.

5 Lufttemperaturer under frysepunktet i forbindelse med kuling, som forérsager sveere isdannelser pa
overbygninger:

5.1 Dato og klokkeslaet (Universal Co-ordinated Time).
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5.2 Luftens temperatur.

5.3 Havvandets temperatur (om muligt).

5.4 Vindstyrke og vindretning.

Eksempler

Is

TTT ICE. LARGE BERG SIGHTED IN 4506N, 4410W, AT 0800 UTC. MAY 15.
Vrag

TTT DERELICT. OBSERVED DERELICT ALMOST SUBMERGED IN 4006 N, 1243 W, AT 1630 UTC.
APRIL 21.

Fare for sejladsen
TTT NAVIGATION. ALPHA LIGHTSHIP NOT ON STATION. 1800 UTC. JANUARY 3.
Overisning

TTT EXPERIENCING SEVERE ICING. 1400 UTC. MARCH 2. 69 N, 10 W. AIR TEMPERATURE 18°F (-
7.8°C). SEA TEMPERATURE 29°F (-1.7°C). WIND NE, FORCE 8.

Regel 33 Nedmeldinger - forpligtelser og procedurer

1 Enhver skibsforer, som i seen modtager et signal fra en hvilken som helst kilde om, at personer er i ned til sos,
og som er i stand til at yde assistance, er forpligtet til i storste hast at komme dem til undseatning og sa vidt
muligt underrette dem eller eftersegnings- og redningstjenesten om, at han ger dette. Forpligtigelsen til at yde
assistance gaelder uanset nationalitet eller status for sddanne personer eller omstendighederne hvori de bliver
fundet. Hvis skibet, som modtager nedsignalet, ikke er i stand til eller efter sagens sarlige omstendigheder
anser det for urimeligt eller unedvendigt at komme de nedstedte personer til undsatning, skal skibets forer i
skibsdagbogen indfere grunden til at undlade at gé til undsetning og i overensstemmelse med Organisationens
anbefalinger informere den pagaldende eftersognings- og redningstjeneste herom.

1-1De kontraherende regeringer skal koordinere og samarbejde for at sikre, at forere af skibe som yder
assistance ved at tage personer der er i ned om bord, fritages for deres forpligtigelse med mindst mulige
fravigelse fra den planlagte rejse.Det forudsettes, at fritagelsen af forerens forpligtelser ikke bringer sikkerhed

for menneskeliv pé sgen i fare.Den kontraherende regering, der er ansvarlig for eftersegnings- og
redningsomrédet, hvori en sddan assistance foregar, skal udvise det primaer ansvarlighed for at sikre, at sdidan

koordination og samarbejde foregir pa en made, sa overlevende bringes fra de assisterende skibe til et sikkert
sted, under hensyntagen til de serlige omstaendigheder og retningslinier udviklet af Organisationen.I et sddan

tilfeelde skal de relevante kontraherende regeringer sorge for, at evakueringen inden for rimeligheden udferes sa
hurtigt som muligt

2 Foreren af et skib i ned eller den pagaeldende eftersegnings- og redningstjeneste har ret til, sa vidt muligt efter
samrad med forerne af de skibe, som har besvaret nodsignalet, at vaelge et eller flere af de skibe, som foreren af
skibet i nad eller eftersegnings- og redningstjenesten anser for bedst egnet til at yde hjalp, og fereren eller
forerne af det eller de pageaeldende skibe har pligt til at efterkomme anmodningen ved sa hurtigt som muligt at
komme de nedstedte personer til hjelp.

3 Forere af skibe er frigjort fra den pligt, der pahviler dem i henhold til stk.1 i denne regel, nar de bliver klar
over, at deres skib ikke er blevet udvalgt til at yde hjelp, og at et eller flere andre skibe, der er blevet udvalgt til
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at yde hjeelp, efterkommer anmodningen om hjalp. Denne stillingtagen skal s& vidt muligt formidles til de andre
skibe, som er udvalgt til at yde hjzlp, og til eftersognings- og redningstjenesten.

4 Foreren af et skib er frigjort fra den pligt, der pahviler ham i henhold til stk. 1 i denne regel, og, hvis skibet er
blevet udset til at yde hjaelp, fra den pligt, der padhviler ham i henhold til stk. 2 i denne regel, hvis han af de
nadstedte personer eller af eftersognings- og redningstjenesten eller af foreren af et andet skib, der er ndet frem
til disse personer, far underretning om, at hjeelp ikke leengere er pékraevet.

5 Bestemmelserne i denne regel bererer ikke den internationale konvention om tilvejebringelse af ensartede
regler om hj&lp og bjergning til ses, der blev undertegnet i Bruxelles den 23. september 1910, navnlig hvad
angér forpligtelsen i den navnte konventions artikel 11 til at yde hjalp.33)

6Forere af skibe, som til sgs har taget personer i ned om bord, skal behandle dem humant indenfor skibets
muligheder og begransningerne.

Regel 34 Sikker navigation og forebyggelse af farlige situationer

1 For rejsen pabegyndes, skal foreren sikre sig, at den péatenkte rejse er tilstraekkeligt planlagt ved brug af de
negdvendige nautiske kort og nautiske publikationer for det pdgaeldende omréde, idet der tages hensyn til de
vejledninger og anbefalinger, som er udarbejdet af Organisationen.34)

2 Rejseplanen skal beskrive en rute, som:

2.1 tager hensyn til ethvert relevant skibsrutesystem;

2.2 sikrer, at der er tilstraekkelig manevreplads til, at skibet kan foretage sikre passager under hele rejsen;
2.3 foregriber alle kendte farer for navigationen og ugunstige vejrforhold; og

2.4 tager hejde for de foranstaltninger, som gelder for beskyttelsen af havmiljeet, og sé vidt som muligt undgar
handlinger og aktiviteter, som kan medfere skade p& miljoet.

Regel 34-1 Forerens sken

Ejeren eller befragteren eller rederiet, som defineret i kapitel IX, regel 1., som opererer skibet, eller enhver anden
person ma ikke forhindre eller begrense skibets forer i at tage eller udfere enhver beslutning, som efter
skibsforerens faglige vurdering er nedvendig for sejladsens betryggelse og beskyttelse af havmiljget.

Regel 35 Misbrug af nedsignaler

Det forbydes at anvende et internationalt nedsignal undtagen for at tilkendegive, at et skib, et luftfartej eller en
person er i ned, og at anvende et signal, som kan forveksles med et internationalt nedsignal.

Regel 36 Lanterner, signalfigurer og lydsignalapparater

1Ethvert skib skal veere udrustet med lanterner, signalfigurer og lydsignalapparater i sadant omfang, at det er i
stand til at opfylde kravene i de internationale sovejsregler.Signalfigurernes konstruktion og
lydsignalapparaternes effektivitet og installation om bord skal veere i overensstemmelse med de internationale
sovejsregler samt med de af Sofartsstyrelsen til enhver tid givne forskrifter.

2 Alle skibe, der er bygget den 1. juli 2002 eller senere, skal veere forsynet med et scet fast anbragte elektriske
reservelanterner for de top-, side-, agter- og ankerlys, som er foreskrevet i de internationale sovejsregler for
den pdgceeldende skibstype.Skibe, der er bygget for den 1. juli 2002 med fartsomrdde uden for indskreenket fart,
skal veere forsynet med et scet reservelanterner for de top-, side-, agter- og ankerlys, som er foreskrevet i de
internationale sovejsregler for den pdgeeldende skibstype.Reservelanternerne skal, sdfremt de er indrettet til
elektrisk belysning, kunne tilsluttes skibets elektriske nodenergikilde.
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3Lanterner og lydsignalapparater skal veere af godkendt type og opfylde bestemmelserne i de internationale
savejsregler.

4En gongong skal have en diameter pd mindst 50 cm og veere fremstillet af ca. 1,5 mm blodt stal eller
messing.Kanten skal veere ombajet.

Bilag til kapitel V

Regler for ledelse, drift og finansiering af den Nord Atlantiske Ispatrulje
1 I disse regler geelder folgende:

1.1"Issceson" betyder den érlige periode mellem 15. februar og 1. juli.

1.2"Omradet beskyttet af ispatruljen” betyder de sydestlige, sydlige og sydvestlige granser af isomréadet i
narheden af "Grand Banks of Newfoundland".

1.3 "Ruter, der gar gennem omrade beskyttet af ispatruljen" betyder:

1.3.1 Ruter mellem havne pa den canadiske Atlanterhavskyst (herunder havne inde i landet, der anlebes fra
Nordatlanten gennem "the Gut of Canso" og "Cabot Straits") og havne i Europa, Asien eller Afrika, der anlabes
fra Nordatlanten gennem eller nord for Gibraltarstraedet (undtagen ruter, som passerer syd for de ydre graenser
for is af alle typer);

1.3.2 Ruter via "Cape Race", Newfoundland, mellem havne pé den canadiske Atlanterhavskyst (herunder havne
inde i landet, der anlebes fra Nordatlanten gennem "the Gut of Canso" og "Cabot Straits") vest for Cape Race,
Newfoundland og havne pa den canadiske Atlanterhavskyst nord for Cape Race, Newfoundland;

1.3.3 Ruter mellem Atlanterhavet og havne pd USA's "Gulf Coast" (herunder indre havne, der anlebes fra
Nordatlanten gennem "the Gut of Canso" og "Cabot Straits") og havne i Europa, Asien eller Afrika, der anlabes
fra Nordatlanten gennem eller nord for Gibraltarstreedet (undtagen ruter, som passerer syd for de ydre graenser
for is af alle typer);

1.3.4 Ruter via "Cape Race", Newfoundland, mellem Atlanterhavet og havne pa USA's "Gulf Coast" (herunder
indre havne, der anlgbes fra Nordatlanten gennem "the Gut of Canso" og "Cabot Straits") og havne pd den
canadiske Atlanterhavskyst nord for Cape Race, Newfoundland;

1.3.4"Ydre greenser for is af alle typer” 1 Nordatlanten defineres af en linje, der forbinder folgende punkter:
A - 42°23'00N, 59°25'.00V J - 39°49'.00N, 41°00'.00V

B - 41°23'00N, 57°00'.00V K - 40°39'.00N, 39°00'.00V

C - 40°47'00N, 55°00'.00V L - 41°19'.00N, 38°00'.00V

D - 40°07'00N, 53°00'.00V M - 43°00'.00N, 37°27'.00V

E - 39°18'00N, 49°39'.00V N - 44°00'.00N, 37°29'.00V

F - 38°00'00N, 47°35'.00V O - 46°00'.00N, 37°55'.00V

G - 37°41'00N, 46°40'.00V P - 48°00'.00N, 38°28'.00V

H - 38°00'00N, 45°33'.00V Q - 50°00'.00N, 39°07'.00V

I-39°05'00N, 43°00".00V R - 51°25".00N, 39°45'.00V
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1.3.5"Ledelse og drift" betyder opretholdelse, forvaltning og drift af ispatruljen, herunder udbredelse af de
derfra modtagne informationer.

1.3.6"Bidragende regeringer" betyder en kontraherende regering, der patager sig at bidrage til
ispatruljetjenestens omkostninger i henhold til disse regler.

2 Hver enkelt kontraherende regering, der er specielt interesseret i disse tjenester, og hvis skibe passerer
igennem isbjergsregionen i lobet af iss@sonen, patager sig at bidrage til USA's regering med sin
forholdsmaessige del af omkostningerne til ledelse og drift af ispatruljetjenesten. Bidraget til USA's regering
skal baseres pé det forhold, som den gennemsnitlige arlige bruttotonnage af skibe fra den bidragende regering,
som i lgbet af de forudgaende tre issaesoner har passeret gennem den isbjergsregion, som overvages af
ispatruljen, udger af den samlede gennemsnitlige arlige bruttotonnage af alle skibe, som i lebet af de
forudgéende tre issa@soner passerede gennem den isbjergsregion, som overvéages af ispatruljen.

3 Alle bidrag skal udregnes ved at gange det forhold, som er beskrevet i stk. 2, med de gennemsnitlige arlige
omkostninger, som USA's og Canadas regeringer har padraget sig til ledelse og drift af ispatruljetjenesten i labet
af de forudgéende tre ar. Dette forhold skal beregnes en gang om aret og skal udtrykkes i form af et arligt
engangsvederlag.

4 Hver enkelt bidragende regering har ret til at endre eller holde op med at bidrage, og andre interesserede
regeringer kan pétage sig at bidrage til udgifterne. Bidragende regeringer, som benytter sig af denne ret, vil
fortseette med at veere ansvarlige for indevaerende bidrag frem til den 1. september efter den dato, hvor det er
meddelt, at man har til hensigt at @ndre eller ophere med sit bidrag. For at udnytte denne ret skal den
administrerende regering underrettes mindst 6 maneder inden den pagaldende 1. september.

5 Hver enkelt bidragende regering skal informere Generalsekreteeren om dens forpligtigelser i
overensstemmelse med stk. 2, og denne skal underrette alle kontraherende regeringer.

6 USA's regering skal hvert ar udstyre hver enkelt bidragende regering med en redegerelse over de totale
omkostninger, som USA's og Canada's regeringer har padraget sig til ledelse og drift af ispatruljen i det
pageldende ar, samt den érlige procentuelle del de sidste tre ar for hver bidragende regering.

7 Den administrerende regering skal udgive érlige regnskaber, herunder en opgerelse over de omkostninger,
som de regeringer, som har leveret tjenesten de seneste tre ar, har padraget sig samt over den totale
bruttotonnage, som har anvendt tjenesten de seneste tre ar. Regnskaberne skal vere offentligt tilgeengelige.
Indtil tre maneder efter at have modtaget omkostningsopgerelsen kan bidragende regeringer anmode om mere
detaljerede informationer vedrerende de omkostninger, som er atholdt ved ledelse og drift af ispatruljen.

8 Disse regler finder anvendelse fra begyndelsen af issasonen 2002.

Kapitel VI; Transport af skibsladninger

Afsnit A|]Almindelige bestemmelser)

Regel 1 [Anvendelsesomriade

Regel 2 [Informationer om ladning

Regel 3 [Stuvning og sikring

Afsnit A Almindelige bestemmelser
Regel 1 Anvendelsesomrade

1Dette kapitel geelder for lasttransporter , som, pa grund af den saerlige fare disse udger for skibe og personer
om bord, kan kraeve serlige sikkerhedsforanstaltninger.
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2 Til supplering af bestemmelserne i dette kapitel skal enhver kontraherende regering sikre sig, at beharige
informationer vedrerende ladningen, dens stuvning og sikring er til radighed, idet der legges sarlig vaegt pa
nedvendige forholdsregler for sikker transport af sddanne ladninger.1)

Regel 2 Informationer om ladning

1Afskiberen skal i god tid inden lastning forsyne skibsforeren eller dennes reprasentant med nedvendige
informationer, séledes at procedurer for sikker stuvning og transport af ladning kan iverksattes.Sddanne
informationer skal dokumenteres skriftligt?)og ved beherige skibsdokumenter i god tid fer lastning pdbegyndes.

2 Ved stykgodsladninger og ved ladninger, der transporteres i enheder, skal ladningsinformationer indeholde en
almindelig beskrivelse af ladningen, ladningens eller enhedens bruttomasse og en hvilken som helst saerlig
egenskab ved ladningen.Ved anvendelse af denne regel skal de informationer om ladningen, der kraeves i
henhold til IMQO's Code of Safe Practice for Cargo Stowage and Securing (CSS koden) afsnit 19 med senere
@ndringer, beherigt benyttes.

3For ladningsenheder lastes, skal afskiberen sikre sig, at bruttomassen for sidanne enheder er i
overensstemmelse med den bruttomasse, der er angivet i skibsdokumenterne.

Regel 3 Stuvning og sikring

1 Laster, lastenheder og transportenheder, der transporteres pa eller under dek, skal stuves og sikres pé en sadan
maéde, at det under rejsen, savidt det er praktisk muligt, forhindres, at der sker skade pa skib eller personer om
bord, eller at ladning mistes over bord.

2 Ladning, der transporteres i en ladningsenhed, skal vare pakket og sikret i enheden, saledes at skade eller
anden fare for skib eller personer om bord forhindres.

3 Beherige forsigtighedsregler skal tages under lastning af svaervagtsgods eller ladning med anormale fysiske
dimensioner, saledes at det sikres, at der ikke sker skade pa skibets konstruktion og saledes, at der er
tilstreekkelig stabilitet under hele rejsens forleb.

4 Beherige forsigtighedsregler skal tages under lastning og transport af ladningsenheder pa ro-ro skibe, i
serdeleshed med hensyn til surringsanordninger péa sadanne skibe og ladningsenheder og med hensyn til styrken
af surringspunkter og surringer.

5 Fragtccontainere ma ikke lastes til mere end den sterst tilladte bruttovegt; angivet pa Safety Approval Plate i
overensstemmelse med bestemmelserne i den Internationale Convention for Safe Containers (CSC).

6 Alle laster, herunder keretgjer og containere, skal lastes, stuves og under hele rejsen vaere sikrede ud fra de pa
rejsen forventede pavirkninger af skibet og ladningen.

6.1. I passagerskibe med tilladelse til sejlads i fartsomrdde B, C og D skal der foreligge skriftlige procedurer og
instruktioner for sikring af lasten. Disse procedurer og instruktioner skal indga i skibets
sikkerhedsstyringssystem.

6.2. I passagerskibe med tilladelse til sejlads i fartsomrade A skal der foreligge en af Administrationen godkendt
lastsikringsmanual.3)

7 I skibe med ro/ro lastrum som defineret i II-2 A / 2.14, skal alt sikringsarbejde vere afsluttet for skibet afgar
fra kaj.

Kapitel VII — Transport af farligt gods

238



Afsnit A [Transport af farligt gods i emballeret form

Regel 1 [Definitioner

Regel 2 |Anvendelsesomrade

Regel 3 [Krav for transport af farligt gods

Regel 4 |Dokumenter

Regel 5 |Lastsikringsmanual

Regel 6  |Rapportering af haendelser, hvori farligt gods indgér

L Afsnit AA|Transport af emballeret farligt gods med ro/ro skibe

|Regel I |Scerlige bestemmelser for ro/ro skibe

[Regel Il  |Kontrol

Afsnit A Transport af farligt gods i emballeret form
Regel 1 Definitioner
Ved anvendelsen af dette kapitel geelder, medmindre andet udtrykkeligt er bestemt, folgende:

1 "IMDG Koden" er "the International Maritime Dangerous Goods Code", som er vedtaget af Organisationens
Maritime Sikkerhedskomite ved resolution MSC.122(75), som kan blive @ndret af Organisationen, forudsat at
saddanne @ndringer er vedtaget, tradt i kraft og bragt til virkning i overensstemmelse med bestemmelserne i
artikel VIII i SOLAS konventionen vedrerende de @ndringsprocedurer, som finder anvendelse pé andre tilleg
end kapitel I1).

2 "Farligt gods" betyder stoffer, materialer og genstande omfattet af IMDG Koden.
3 "Emballeret form" betyder anvendelse af den form for emballering, der er specificeret i IMDG Koden.

4"Ostersoaftalen om transport af farligt gods" betyder den geeldende udgave af "Memorandum of
Understanding for the Transport of Packaged Dangerous Goods on Ro-Ro ships in the Baltic Sea"” om
koordineret anvendelse af reglerne for landevejs- jernbane- og sotransport af farligt gods under "bro-
sammenlignelige sotransporter"” pd ro-ro skibe i Ostersoomrddet.

Regel 2 Anvendelsesomrade?2)

1 Medmindre andet er bestemt, finder dette afsnit anvendelse pa alle skibe, som transporterer emballeret farligt
gods, som er omfattet af disse forskrifter.

2 Bestemmelserne i dette afsnit finder ikke anvendelse pa skibes stores og udrustning.

3 Transport af emballeret farligt gods er ikke tilladt undtagen i overensstemmelse med bestemmelserne i dette
kapitel.

4 Til supplering af dette afsnits bestemmelser skal enhver kontraherende regering udstede - eller foranledige
udstedt - udferlige forskrifter om forholdsregler i forbindelse med den fersteindsats og farstehjaelp, som matte
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vaere nedvendig ved uheld med emballeret farligt gods. Ved udarbejdelsen af sddanne forholdsregler ber de af
Organisationen udarbejdede retningslinjer tages i betragtning3).

Regel 3 Krav for transport af farligt gods

1 Transport af emballeret farligt gods skal finde sted i overensstemmelse med de foreskrevne bestemmelser i
IMDG Koden.

2Der skal anvendes den af Organisationen sidst vedtagne og ikrafisatte cendring til IMDG Koden, dog kan
envedtagen udgave af IMDG Koden anvendes i en implementeringsperiode pa I ar, for den pageeldende udgave
treeder i kraft internationallt.

3 Som et alternativ til IMDG Koden kan Qstersgaftalen om transport af farligt gods anvendes.. Dog kan
fritagelserne for "begrensede mangder" i reglerne for landevejstransport (ADR reglerne) ikke anvendes for
sgtransporten

4IMDG Koden, og supplementerne hertil vedrorende "The Emergency Schedules Guide(EmS) samt Medical
First Aid Guide For Use In Accidents Involving Dangerous Goods (MFAG) med de seneste cendringerd)skal
forefindes om bord i alle, skibe5)der transporterer emballeret farligt gods.

4.1 For skibe, som kun undtagelsesvis transporterer farligt gods, eller som jeevnligt transporterer bestemte slags

farligt gods, er det dog tilstreekkeligt, at alene de for sikker transport af det pdageeldende gods nodvendige
oplysninger fra IMDG Koden, EmS og MFAG er om bord.

3 For skibe der transporterer farligt gods i henhold til Osterseaftalen om transport af farligt godsskal skal tillige
en kopi af denne vere til radighed.

Regel 4 Dokumenter6)

1 I alle dokumenter om transport til sgs af emballeret farligt gods skal godsets officielle godsbetegnelse benyttes
(handelsnavne alene ma ikke anvendes) og den rigtige beskrivelse gives i overensstemmelse med
klassificeringen som anfert i IMDG Koden.

2 Transportdokumenterne udfaerdiget af afskiberen skal omfatte eller vere ledsaget af en underskrevet attest
eller erkleering om, at det vareparti, der skal transporteres, er korrekt emballeret, maerket med péskrift og maerket
med faresedler samt egnet til transport.

3 De(n) person(er), der er ansvarlige for pakningen/lastningen af farligt gods i transportenheder,7) skal udstede
en underskreven container-/keretejspakkeattest. Attesten eller deklarationen dokumenterer, at ladningen i
enheden er korrekt emballeret og sikret, og at alle relevante transportforskrifter er opfyldte. Certifikatet eller
deklarationen kan vare kombineret med det dokument, der refereres til i denne regels stk. 2.

4 En transportenhed med farligt gods, mé ikke lastes, safremt der er rimelig tvivl om, at kravene i denne regels
stk. 2 og 3 er overholdt. Lastning skal ogsé neagtes, safremt der ikke kan preesenteres en container-
/karetojspakkeattest for transportenheden.

5 Til ethvert skib, der transporterer emballeret farligt gods, skal der udfaerdiges en sarlig liste eller et sarligt
manifest, der er 1 overensstemmelse med klassifikationen efter bestemmelserne i IMDG Koden. Listen eller
manifestet skal indeholde oplysning om det farlige gods og dets placering om bord. En detaljeret stuvningsplan,
som angiver det farlige gods om bord - identificeret ved klasse og placering - kan anvendes i stedet for en sddan
serlig liste eller et sadant sarligt manifest. Kopi af et af disse dokumenter skal - inden afgang - veere til
disposition for den person eller organisation, der er udpeget af havnestatens myndighed.

6] skibe, der transporterer emballeret farligt gods, skal oplysninger om godset og forholdsregler ved uheld med
godset veere tilgeengelig for bescetningen.
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Regel 5 Stuvning og sikring

Last, lastenheder8) og transportenheder skal lastes, stuves og under hele rejsen vaere tilstreekkeligt sikrede i
overensstemmelse med de i sikkerhedsstyringssystemet fastlagte bestemmelser, eller den af Administrationen
godkendte lastsikringsmanual (Cargo Securing Manual). For skibe som skal vare udstyret med en
lastsikringsmanual skal denne vaere udarbejdet til en standard, der som et minimum er akvivalent til de
retningslinier, som Organisationen har udarbejdet.9)

Regel 6 Rapportering af haendelser, hvori farligt gods indgar

1 Nar en heendelse finder sted, der omfatter tab eller sandsynligt tab af emballeret farligt gods over bord til sgen,
skal skibets farer eller anden person, der har ansvar for skibet, rapportere de naermere enkeltheder ved sddan en
handelse uden forsinkelse og i storst mulig udstraekning til den neermeste kyststat. Rapporteringen skal vaere
baseret pa de vejledninger og generelle principper, der er vedtaget af Organisationen.10)

2 Der skal ombord i skibet veereklare instruktionerom, hvem - herunder bererte myndigheder - der skal
underrettes i tilfzelde af uheld med farligt gods.

3 I tilfzelde af, at det skib, der refereres til i stk. 1, forlades, eller i tilfelde af, at en rapport fra et sddant skib er
ufuldstendig eller ikke kan skaffes, skal skibets reder, som defineret i kapitel IX regel 1, stk. 2, i storst mulig
udstreekning overtage de forpligtigelser, der er palagt fereren i denne regel.

Afsnit AA Transport af emballeret farligt gods med ro/ro skibe
Regel I Szerlige bestemmelser for ro/ro skibe

1] skibe, som transporterer gods efter bestemmelserne i Ostersoaftalen om transport af farligt gods, skal
skibsforeren med henblik pa forsvarlig stuvning af eventuelt farligt gods inden ombordkorsel kontrollere
godsets art i samtlige ro/ro enheder, lastbiler, pahcengskoretajer, trailere, jernbanevogne o.l.Kontrollen af
godsets art kan udfores pd grundlag af den til ro/ro enheden horende dokumentering/deklaration samt enhedens
meerkning eller en af lastkoretajsforeren, jernbanepersonalet eller terminalpersonalet udstedt erklcering om, at
enheden ikke indeholder farligt gods.Den ncevnte kontrol kan dog undlades, sdfremt der er etableret en

forsvarlig ordning for sortering og kontrol af gods inden ombordkorsel, og en tilsvarende procedure er
indarbejdet i skibets sikkerhedsstyringssystem..

2For tankkoretajer, jernbanetankvogne eller tankcontainere, der indeholder farligt gods, eller som er urensede
efter senest at have indeholdt farligt gods, skal der ud over den i regel 4, stk. 2, neevnte erklcering ved
ombordkorslen afleveres en af lastkoretajsforeren eller af banepersonalet eller terminalpersonalet udstedt
erkleering om, at koretajet eller containeren umiddelbart inden ombordkorslen var teet. Er koretajet eller
containeren forsynet med varig pameerkning om indhold af farligt gods, skal der, selv om den er renset, eller
den senest ikke har indeholdt farligt gods, tilsvarende afleveres en erklcering herom.

3For lastbiler og pdhcengskoretajer, jernbanevogne eller containere, der indeholder farligt gods - herunder evt.
forskellige arter af farligt gods - skal der ud over den i regel 4, stk. 2, nevnte erklering ved ombordkorslen
afleveres en af lastkoretajsforeren eller af banepersonalet eller af terminalpersonalet udstedt erkleering om, at
koretajet eller containeren umiddelbart inden ombordkorslen var korrekt stuvet. Er koretojet eller containeren
forsynet med varig pameerkning om indhold af farligt gods, men tom, skal der tilsvarende afleveres en erkleering
herom.

4Chaufforen eller den som afleverer transportenheden til sotransporten skal forud for afgivelse af

erklceringerne i stk. 1 - 3, forvisse sig om, at de pageeldende oplysninger er korrekte.

Regel II Kontrol
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Skibsforeren skal, bortset fra i de i regel I omhandlede tilfcelde, pdse, at farligt gods er meerket som foreskrevet,
og at den synlige del af emballagen opfylder de for emballering givne forskrifter.

Kapitel VIII (Avlagdur til meguliga seinni nytslu)

Kapitel IX — Sikker skibsdrift

Regel 1|Definitioner

Regel 2|Anvendelsesomrade

Regel 3[Krav til sikkerhedsledelse

Regel 4|Certificering

Regel 5|0Opretholdelse af betingelser

Regel 6|Verifikation og kontrol

Indledning

Dette kapitel indeholder bestemmelserne i bilag IX i den internationale konvention om sikkerhed for
menneskeliv pd soen (SOLAS) 1974 med senere endringer og tilhorende protokoller og koder.For ikke ro-ro
passagerskibe, som foretager internationale rejser i havomrader i klasse C og D som defineret i direktiv
98/18/EF, artikel 4, geelder kapitlets bestemmelser fuldt ud.

For andre passagerskibe i international fart samt lastskibe og mobile boreenheder med en bruttotonnage pd
eller over 500 er kapitlets bestemmelser gennemforti medfor af Europa-parlamentets og Radets forordning, nr.
336/2006 af 15. februar 2006 om gennemforelse af den internationale kode for sikker skibsdrift i Feellesskabet
og opheevelse af Radets forordning (EF) nr.3051/95.Der henvises i forbindelse hermed til Sofartsstyrelsens
tekniske forskrift nr. 1 af 8. februar 2007 om administration af neevnte forordning.

Regel 1 Definitioner
Medmindre det udtrykkeligt fremgér andetsteds, gelder felgende definitioner ved anvendelsen af dette kapitel:

1 "Den internationale kode for sikker skibsdrift" (ISM koden): Den Internationale kode for sikker drift af skibe
og forebyggelse af forurening, som denne er vedtaget af Organisationen ved Resolution A.741(18), og som
denne maétte blive @ndret af Organisationen, dog forudsat at sidanne @ndringer er vedtaget, tradt i kraft og bragt
til virkning i overensstemmelse med bestemmelserne i Artikel VIII i nervaerende konvention vedrerende
@ndringsprocedurerne, som finder anvendelse pa andre tilleeg end kapitel 1.

2 "Rederi": Ejeren af skibet eller en hvilken som helst anden organisation eller person, som f.eks. operateren
eller bare-boat befragteren, som har overtaget ansvaret for driften af skibet fra ejeren, og som i forbindelse med
denne ansvarsovertagelse har erkleret sig indforstaet med hensyn til overtagelsen af alle pligter og
ansvarsomrader, som ISM koden palaegger.

3 "Olietankskib": Olietankskib som defineret i regel 11-1/2.22.
4 "Kemikalietankskib": Kemikalietankskib som defineret i regel VII/8.2.

5 "Gastankskib": Gastankskib som defineret i regel VII/11.2.
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6 "Bulkcarrier": Et skib, som generelt er konstrueret med et enkelt deek, topsidetanke og hoppertanke
(kimingssidetanke) i lastrummene, og hvis primare formal er at transportere terlast i bulk, og som omfatter
skibstyper som malmskibe og kombinationsskibe

7 "Mobile Offshore Drilling Unit (MODU)": Et fartej, som er i stand til at udfere boreoperationer i forbindelse
med eftersegning eller udvinding af ressourcer under havbunden sésom flydende eller luftformige kulbrinter,
svovl eller salt.

8 "Hojhastighedsfartej": Fartgj som defineret i regel X/1.1.

9"Overensstemmelsesdokument” (Document of Compliance): Et dokument udstedt til et rederi, som opfylder
kravene i ISM koden.

10"Certifikat for sikker skibsdrift" (Safety Management Certificate):Et certifikat udstedt til et skib, som
dokumenterer, at rederiet og dets skib drives i overensstemmelse med det godkendte sikkerhedsstyringssystem
(SMS).

Regel 2 Anvendelsesomrade
1 Dette kapitel omfatter skibstyper, uanset konstruktionsdato, som felger:
1.1 Passagerskibe, herunder ogsa hejhastighedspassagerfartgjer, ikke senere end 1. juli 1998;

1.2 olietankskibe, kemikalietankskibe, gastankskibe, bulkskibe og hejhastighedslastfartgjer med en
bruttotonnage pa 500 og derover, ikke senere end 1. juli 1998; og

1.3 andre lastskibe og MODU's med en bruttotonnage pa 500 og derover, ikke senere end 1. juli 2002.
2 Dette kapitel finder ikke anvendelse pé regeringsdrevne skibe, som anvendes til ikke-kommercielle formal.
Regel 3 Krav til sikkerhedsledelse

1 Rederiet og skibet skal opfylde kravene i ISM-koden. I forbindelse med disse regler skal bestemmelserne i
koden betragtes som obligatoriske.

2 Skibet skal drives af et rederi, som er i besiddelse af et overensstemmelsesdokument, som refereret til i regel
4.

Regel 4 Certificering

1 Et overensstemmelsesdokument skal udstedes til ethvert rederi, som opfylder kravene i ISM-koden. Dette
dokument skal udstedes af Administrationen, af en organisation, som Administrationen har anerkendt, eller, pa
anmodning fra Administrationen, af en anden kontraherende regering.

2 En kopi af overensstemmelsesdokumentet skal opbevares om bord, séledes at skibsfereren pa anmodning kan
fremlaegge det for verifikation.

3 Et certifikat, benavnt Certifikat for Sikker Skibsdrift, skal udstedes til ethvert skib af Administrationen eller af
en organisation, som er anerkendt af Administrationen. Administrationen eller den af denne anerkendte
organisation skal verificere, at rederiet og dets skibsledelse drives i overensstemmelse med det godkendte
system for sikker skibsdrift, for Certifikatet for Sikker Skibsdrift udstedes.

Regel 5 Opretholdelse af betingelser
Systemet for sikker skibsdrift skal vedligeholdes i overensstemmelse med bestemmelserne i ISM-koden.

Regel 6 Verifikation og kontrol
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1 Administrationen, en anden kontraherende regering pa anmodning af Administrationen eller en organisation,
som er anerkendt af Administrationen, skal med mellemrum verificere, at skibets system for sikker skibsdrift
fungerer pa rette vis.

2 Et skib, som forlanges at veere i besiddelse af et certifikat udstedt i henhold til bestemmelserne i regel 4.3, skal
gores til genstand for kontrol i overensstemmelse med bestemmelserne i regel XI/4. Til dette formal skal et
sadant certifikat behandles som et certifikat udstedt under reglerne 1/12 eller I/13.

Kapitel X (Avlagdur til meguliga seinni nytslu)
Kapitel XI — Seerlige tiltag til fremme af maritim sikring

For skibe hjemmehorende i Danmark er scerlige tiltag til fremme af maritim sikring reguleret i Europa-
Parlementets og Rddets forordning (EF) nr. 725/2004 af 31. marts 2004 om bedre sikring af skibe og
havnefaciliteterl)

Passagerskibe i klasse A skulle med virkning fra 1. juli 2004 opfylde SOLAS konventionens scerlige tiltag til
fremme af Maritim Sikring, ISPS-kodens A-del samt relevante dele af B-delen, som fastlagt i forordningen.

Med udgangspunkt i en obligatorisk sikringsrelateret risikovurdering skulle medlemsstaterne beslutte hvilke
skibe i indenrigsfart, der herudover skulle opfylde samme bestemmelser senest den 1. juli 2007.

Med baggrund i en sikringsrelateret risikovurdering fra Politiets Efterretningstjeneste (PET), der konkretiserer
de indsatsomrdder, hvor indforelsen af ISPS-koden kunne veere relevant, har Safartsstyrelsen fastlagt hvilke
skibe med fartsomrdde B, C og D, der skal opfylde kravene til Maritim Sikring2)og veere certificeret i henhold
hertil inden 1. juli 2007.

Der er tale om skibe som foretager folgende rejser:

1)passagerskibe i rutefart, der er godkendt til at medfore mere end 100 passagerer, og som krydser transitruten
"Rute T",

2)andre passagerskibe i fart mellem danske havne, der er godkendt til at medfore mere end 500 passagerer,
3)lastskibe i fart mellem danske havne, med en bruttotonnage storre end 500, og
4)rederier for ovenncevnte skibe

1 tvivistilfeelde afgor Safartsstyrelsen, om et skib, et rederi eller en indenlandsk feergerute rute er omfattet af
forskriften.

Kapitel XII (Avlagdur til meguliga seinni nytslu)

Kapitel XIII; Sefarendes arbejds- og levevilkar — Syn og certificering

Afsnit |Anvendelsesomrade, definitioner etc.
A

Regel 1 |Anvendelsesomrade
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Regel 2 |Definitioner

Afsnit [Syn og certifikater

Regel 3 |Godkendelse og syn af segfarendes arbejds- og levevilkar

Regel |Serlige syn og synsterminer
3-1

Regel 4 |Syn af sgfarendes arbejds- og levevilkar

Regel 5 [Udstedelse eller pategning af certifikat vedrerende sefarendes arbejds- og levevilkér og
overensstemmelseserkleaering vedrerende sefarendes arbejds- og levevilkér

Regel 6 |Certifikaternes gyldighed og gyldighedsperiode

Regel 7 |Certifikaternes og overensstemmelseserklaringens (del 1 og 2) form

Regel 8 |Certifikaters tilgaengelighed

Regel 9 |Godkendelse

Afsnit A Anvendelsesomrade, definitioner etc.
Regel 1 Anvendelsesomrade

1 Dette kapitel finder udelukkende anvendelse pa de i Meddelelser D, kapitel 1, regel 1 anferte skibe der forer
dansk flag.

Regel 2 Definitioner
1Ved anvendelsen af disse forskrifter gaelder, medmindre andet udtrykkeligt er bestemt, folgende definitioner:

(a)”Nyt skib”: Skib hvis kel er lagt, eller som er pa et tilsvarende konstruktionsstadium pa eller efter den 20.
August 2013.

(b)”’Eksisterende skib”: Skib der ikke er et nyt skib
Afsnit B Syn og certifikater
Regel 3 Godkendelse og syn af sefarendes arbejds- og levevilkir

(a)Godkendelse og syn af skibe skal, for s& vidt angar hdndhavelsen af bestemmelserne i disse forskrifter,
foretages af Sefartsstyrelsen. Dog kan Sefartsstyrelsen overdrage godkendelse, syn og udstedelse af certifikater i
henhold til dette kapitels regler til offentlige institutioner eller andre organisationer (inklusive i en anden
medlemsstat hvis denne er indforstaet hermed), som Sefartsstyrelsen anerkender som ansvarlige og uathengige..
Sefartsstyrelsen er i alle tilfeelde fuldt ud ansvarlig for syn og certificeringen af de pageldende sefarendes
arbejds- og levevilkér pa skibe, der forer dens flag.

Regel 3-1 Sarlige syn og synsterminer
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(a)Sefartsstyrelsen kan pabyde, at et skib underkastes et ekstraordinert syn.

(b)For oplagte skibe kan Sefartsstyrelsen tillade, at foreskrevne periodiske syn helt eller delvis undlades, sa
leenge skibet forbliver oplagt, og der ikke er sefarende, forhyret om bord.

Regel 4 Syn af sefarendes arbejds- og levevilkar

(a)Nye og eksisterende passagerskibe i indenrigsfart skal gennemfore folgende syn:
(i)Et forste syn, for skibet settes i fart.

(ii)Et fornyelsessyn senest med 3 &rs mellemrum

(b)Passagerskibe der pa rederiets foranledning ensker udstedt certifikat 1 henhold til regel 5 skal gennemfore
folgende syn:

(i)Et forste syn, for skibet szttes i fart.
(ii)Et fornyelsessyn senest med 5 &rs mellemrum
(iii) Et mellemliggende syn mellem 2. og 3. &rsdagl) for udleb af det i henhold til regel 5 udstedte certifikat

(c)De i litra (a) og (b) naevnte forste syn og fornyelsessyn skal omfatte et fuldsteendigt syn af de sefarendes
arbejds- og levevilkér og mindst omfatte syn af mindstealder, leegeattester, de safarendes kvalifikationer,
ansattelsesaftaler, anvendelse af autoriserede eller certificerede eller regulerede forhyrings- og
formidlingstjenester, hviletimer, skibets bemanding, arbejds- og opholdsrum, fritidsfaciliteter ombord, fodevarer
og forplejning, beskyttelse af sundhed og sikkerhed samt forebyggelse af ulykker, sygdomsbehandling om bord,
klageprocedurer om bord, betaling af len, finansiel sikkerhed for hjemsendelse, samt finansiel sikkerhed for
ansvar i forbindelse med arbejdsskader og erhvervsbetingede lidelser

(d)Det i litra (b)(iii) neevnte mellemliggende syn skal, sikre fortsat overensstemmelse med de i litra (c) anforte
forhold

Regel 5 Udstedelse eller pategning af certifikat vedrerende sefarendes arbejdsvilkar og
overensstemmelseserklering vedrerende sefarendes arbejdsvilkar

(a)Et certifikat der benavnes certifikat vedrarende sgfarendes arbejds- og levevilkar og de dertil herende
overensstemmelses erkleringer vedrerende sofarendes arbejdsvilkér skal forinden et skib tages i drift efter et
forste syn 1 henhold til regel 4 (b)(i) udstedes til et skib der opfylder de pageldende krav anfert i regel 4(c).

(b)Overensstemmelseserklaeringen del 1 og del 2 vedrerende sefarendes arbejdsvilkér skal vere vedhaftet
certifikatet vedrerende sefarendes arbejdsvilkar.

(c)Del 1 skal foreligge i den af Sefartsstyrelsen til enhver tid geeldende udstedte form og skal:
(i)angive listen over forhold, der skal inspiceres i henhold til regel 4(b),

(if)angive de nationale krav, der omfatter de relevante bestemmelser i denne konvention ved hjelp af en
henvisning til de relevante nationale retlige bestemmelser samt i nedvendigt omfang preacise oplysninger om de
nationale kravs hovedindhold,

(iii)henvise til krav, der er specifikke for skibstypen i henhold til national lovgivning,

(iv)klart indikere en evt. undtagelse, der er bevilget af den ansvarlige myndighed, som angivet i kapitel B 11-3
regel 3, og
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(d)del II skal udarbejdes af rederen og skal angive de foranstaltninger, der er indfert for at sikre labende
overholdelse af de nationale krav mellem syn og de foranstaltninger, der er indfert for at sikre, at der sker
lobende forbedring.

(e)Et midlertidigt certifikat vedrerende sefarendes arbejdsvilkar kan udstedes, for en periode der ikke overstiger
6 maneder, til:

(i)nye skibe ved leveringen,

(ii)et skib der skifter flag til dansk flag, eller

(iii)til et skib, nér en reder patager sig ansvaret for driften af skibet, der er nyt for den pageldende reder.
(f)Et midlertidigt certifikat vedrerende sefarendes arbejdsvilkar ma kun udstedes efter verifikation af:

(i)at skibet, sa vidt dette er rimeligt og gennemforligt, er inspiceret for de forhold, der er angivet i regel4(c), idet
der tages hensyn til verifikation af forhold i henhold til litra (ii), (iii) og (iv) i dette stk.

(ii)at rederen over for Sefartsstyrelsen har dokumenteret fastlagte foranstaltninger til at sikre lebende
overensstemmelse med de i regel 4(c) anforte forhold

(iii)at skibsfereren er bekendt med kravene i denne konvention og ansvaret for implementeringen, og

(iv)at de relevante oplysninger er fremsendt til Sefartsstyrelsen, séledes at der kan udstedes en
overensstemmelseserklaring vedrerende sofarendes arbejdsvilkér.

(g)Der skal udferes et komplet syn i overensstemmelse med regel 4(c)fer det midlertidige certifikats udleb for at
muliggere udstedelse af et certifikat vedrorende sofarendes arbejdsvilkar med fuld lebetid. Der ma ikke udstedes
yderligere midlertidige certifikater efter de indledende 6 méneder, der er omtalt i (e). Det er ikke nedvendigt at
udstede en overensstemmelseserklaring del 1 og del 2 vedrerende sefarendes arbejdsvilkar for det midlertidige
certifikats gyldighedsperiode.

(h)Skibe skal medfore et gyldigt certifikat vedrerende sefarendes arbejdsvilkar og en gyldig
overensstemmelseserklaring del 1 og 2 vedrarende sefarendes arbejdsvilkér tillige med en engelsk oversattelse,
hvis de ikke er pé engelsk, og et eksemplar heraf skal vere opsat pa et igjnefaldende sted pa skibet, hvor det er
tilgaengeligt for de sefarende. En kopi skal efter anmodning stilles til rddighed for sefarende,
flagstatsinspekterer, bemyndigede myndighedsreprasentant i havnestater og reprasentanter for redere og
sofarende. Kravet om en engelsk oversattelse geelder ikke i tilfaelde, hvor et skib ikke foretager internationale
rejser.

Regel 6 Certifikaternes gyldighed og gyldighedsperiode
(a)Certifikatet vedrerende sefarendes arbejdsvilkar skal udstedes for en periode, der ikke ma overstige 5 ar.

(b)Er fornyelsessyn fuldfert inden for 3 maneder for udlebet af det eksisterende certifikat, er det nye certifikat
vedrerende spfarendes arbejdsvilkér, uanset stk. (a), gyldigt fra datoen for fornyelsessynets fuldferelse i en
periode, der ikke overstiger 5 ar fra datoen for det eksisterende certifikats udleb.

(c)Er fornyelsessyn fuldfert mere end 3 maneder for udlebet af det eksisterende certifikat vedrerende sefarendes
arbejdsvilkér, er det nye certifikat vedrerende sefarendes arbejdsvilkar gyldigt i en periode, der ikke overstiger 5
ar fra datoen for fornyelsessynets fuldferelse.

(d)Gyldigheden af certifikatet vedrerende sefarendes arbejds- og levevilkér er betinget af et mellemliggende syn
1 henhold til regel 4 (b)(iii).

(e)Hvis der kun udferes et mellemliggende syn, og certifikatets gyldighedsperiode er 5 4r, skal kontrollen finde
sted mellem certifikatets anden og tredje arsdag?)
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(f)Certifikatet skal endosseres efter en tilfredsstillende mellemliggende kontrol.

(g)Et certifikat, der er udstedt i henhold til regel 5 (a)(i) eller regel 5e, opherer med at vaere gyldigt i folgende
tilfeelde:

(i)hvis de relevante syn ikke er fuldfert inden for de angivne perioder i henhold til denne regels stk. (b), (c) eller
(d).

(ii)hvis certifikatet ikke er endosseret i henhold til stk. (f),
(iii)hvis et skib @ndrer flag,
(iv)hvis en reder opherer med at pitage sig ansvaret for driften af et skib, og

(v)hvis der er udfert betydelige aendringer af skibets indretning eller det udstyr, der dackkes af kapitel 11-3 og 1I-
4.

(h)Under de i stk. g(iii), g(iv) og g(v) omtalte tilfeelde, kan der kun udstedes et nyt certifikat, hvis den ansvarlige
myndighed eller den anerkendte organisation, der udsteder det nye certifikat, finder det godtgjort, at skibet
overholder kravene i regel 4(b).

(i)Sefartsstyrelsen kan tilbagekalde et certifikat vedrerende sefarendes arbejdsvilkar, séfremt der er bevis for, at
det pagaldende skib ikke overholder kravene i denne konvention, og evt. kraevede korrigerende handlinger ikke
er udfert.

(j)Ved overvejelse af, hvorvidt et certifikat vedrerende sefarendes arbejdsvilkar skal tilbagekaldes i henhold til
stk. (h), tages hensyn til manglernes alvor og hyppighed.

Regel 7 Certifikaternes og overensstemmelseserklaeringens (del 1 og 2) form

Certifikatet vedrerende sefarendes arbejdsvilkar, det midlertidige certifikat vedrerende sefarendes arbejdsvilkar
og overensstemmelseserkleaeringen del 1 og del 2 vedrerende sefarendes arbejdsvilkar skal vere udarbejdet i en
form, der kan forefindes pa Sefartsstyrelsens hjemmeside vedrerende MLC.

Regel 8 Certifikaters tilgeengelighed

(a)Resultatet af alle efterfelgende syn og andre verifikationer, der udferes med hensyn til det pageeldende skib,
og evt. betydelige mangler, der konstateres under en sddan verifikation, skal registreres sammen med datoen,
hvor det konstateres, at manglerne er udbedret. Denne registrering skal tillige med en engelsk oversattelse, hvis
den ikke er pé engelsk, indskrives i eller vedhaftes overensstemmelseserkleringen vedrerende sefarendes
arbejdsvilkar eller pa anden made stilles til radighed for sefarende, flagstatsinspekterer, bemyndigede
myndighedsreprasentanter i havnestater og redernes og de segfarendes reprasentanter.

(b)Skibet skal medfere et gyldigt certifikat vedrerende sefarendes arbejds- og levevilkar og en gyldig
overensstemmelseserklering vedrerende sefarendes arbejdsvilkar tillige med en engelsk oversattelse, hvis disse
ikke er pa engelsk, og et eksemplar heraf skal vere opsat pa et igjnefaldende sted pa skibet, hvor det er
tilgaengeligt for de sefarende. En kopi skal efter anmodning stilles til radighed for sefarende,
flagstatsinspekterer, bemyndigede myndighedsreprasentant i havnestater og repraesentanter for redere og
sofarende.

Regel 9 Godkendelse

(a)Til brug for Sefartsstyrelsens godkendelse m. v. skal der for alle nye skibe, og skibe der skifter flag til dansk
flag, forinden syn kan atholdes indsendes tegninger samt oplysning om skibets fartsomrade og forventede
bruttotonnage samt mandskabets og eventuelt passagerernes antal og fordeling efter kategorier. Tegningerne
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skal vise arbejds- og opholdsrummenes beliggenhed, storrelse og indretning, pladsens udnyttelse, anbringelse af
inventar og tilbeher samt arrangement af opvarmning, ventilation, udgangsforhold m.v.

(b)Tilsvarende tegninger og oplysninger skal indsendes til Sefartsstyrelsen, forinden arbejds- eller
opholdsrummene i et eksisterende skib forandres eller nyindrettes.

Officielle noter

1) Dette kapitels afsnit I og Il indeholder bestemmelser, der gennemforer ILO konvention MLC af'7. februar
2006 om opholdsrum og fritidsfaciliteter.

2) Der henvises til Meddelelser fra Sofartsstyrelsen A, Kapitel III, Afsnit B-1 om stoj i skib, som geelder for alt
erhvervsmeessigt arbejde ombord pd nye og eksisterende skibe.

3) Der henvises endvidere til, at der fra den 1. juli 2002 i medfor af kapitel B 1I-2, regel 13,
»Flugtveje/udgangsveje«, findes obligatoriske krav til minimumsstorrelser af feelles adgangsveje og flugtveje i
IMO’s »Fire Safety Systems Code« (FSS Code), kapitel 13. Dette er obligatorisk for alle passagerskibe og
lastskibe med en bruttotonnage pd 500 og derover, som er kallagt den 1. juli 2002 og derefter.

4) »I almindelighed« fortolkes i denne forbindelse sdledes, at der pd enkelte dore i apteringenkan veere en
minusafvigelse pd de anvendte dores lysningsbredder pd ca. 5% af den nominelt angivne bredde, bortset fra
dore til sygerum og dore til brug for handicappede pd passagerskibe.

5) Der henvises endvidere til kaitel I1I-2, regel 6 og 6-1 (Flugtveje/udgangsveje)

6) Folgende reservedele vil blive anset for nodvendige som minimum: 1) En reservemotor for hver motortype i
ventilationsanleggene 2). Et scet ekstra lejer for hver motortype sdvel i ventilations- som i
luftkonditionseringsanlegget. 3) Et scet ekstra lejer for ventilatoren, hvor denne treekkes med remtreek fra en
motor. 4) 100% supplement af lufifiltre. 5) Et scet kileremme af hver type. 6) En reservedelskasse med
specialveerkstaj samt mindre reservedele og O-ringe.

7) Der henvises endvidere til Meddelelser B, kapitel II-1, regel 45 — Forholdsregler mod stod, brandfare og
andre faremomenter af elektrisk art.

8) Der henvises til DS 700, Kunstig belysning i arbejdslokaler.

9) Under ca. 0,6 m x 0,6 m.

10) Der gores opmeerksom pd lov nr. 512 af 6. juni 2007, Lov om rogfrie miljoer

11) »VA-godkendt« Materiel godkendt af Boligstyrelsens godkendelsesudvalg for vand- og aflobsmateriel.

1) Arsdag betyder den dag og mdned i hvert dr, der svarer til udlobsdagen for certifikatet vedrorende
safarendes arbejds- og levesvilkadr

2) Arsdag betyder den dag og mdned i hvert dr, der svarer til udlobsdagen for certifikatet vedrorende
safarendes arbejdsvilkar

Kapitel XIV—XX (Avlagdir til meguliga seinni nytslu)

Kapitel XXI; Forebyggelse af olieforurening fra skibe, 29. juni 2011
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Afsnit |

Almindelige bestemmelser

Regel 1 Definitioner

Regel 2 Anvendelse

S Regel 3 Fritagelse

S Regel 4 Undtagelsesbestemmelser

S Regel 5  Akvivalens

Afsnit 11 Syn og certificering

S Regel 6 Syn

S Regel 7 Udstedelse og pategning af certifikat

S Regel 8 Udstedelse og pategning af certifikat ved en anden regering
S Regel 9 Certifikatets udformning

S Regel 10 |Certifikatets gyldighedsperiode

S Regel 11  [Havnestatskontrol pa operationelle krav
Afsnit 11T Krav til maskinrum pé alle skibe

Del A Konstruktion

S Regel 12 [Tanke til olierester (slam)

S Regel 12A [Beskyttelse af tanke til breendselsolie

S Regel 13 [Standardkobling

Del B Udstyr

S Regel 14  [Udstyr til adskillelse af olie og vand
Del C Kontrol af operationel udledning af olie
M Regel 15 [Kontrol af udledning af olie

S Regel 16  [Adskillelse af olie og vandballast samt transport af olie i forpeaktanke
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S Regel 17  [Oliejournal, Del I - Maskinrumsoperationer

Afsnit IV Krav til lastrum pa olietankskibe

S Regel 18-36|Er ikke relevant for dette regelvaerk

Afsnit V Forebyggelse af forurening hidrerende fra en olieforureningshaendelse

S Regel 37  [Skibsberedskabsplan ved olieforurening

Afsnit VI Modtageanleg

M Regel 38  |Modtageanleg

Afsnit VII  |Serlige krav til faste eller flydende platforme

S Regel 39 [Serlige bestemmelser for faste eller flydende platforme

Tilleg

Tilleg 1 Liste over olier 57

Tilleg 2 IOPP certifikat

Tilleg 3 Oliejournal

Indledning

Dette kapitel indeholder bestemmelserne i bilag I til den internationale konvention om forebyggelse mod
forurening fra skibe - 1973 MARPOL-konventionen - med de @ndringer og tilfajelser, som er indeholdt i 1978-
protokollen til MARPOL 73 (MARPOL 73/78) samt senere @ndringer.

Reglernes administration er fordelt séledes, at Miljostyrelsen er ansvarlig for reglerne om udtemning og
Sefartsstyrelsen er ansvarlig for reglerne om de tekniske installationer om bord i skibene herunder certifikater,
journaler og planer. Denne ansvarsfordeling er angivet i kapitel-oversigterne ud for den enkelte regel med et
"M" for Miljestyrelsen og et "S" for Sefartsstyrelsen.

Opmerksomheden henledes pa, at dette kapitel i princippet indeholder bestemmelser for alle skibe herunder
lastskibe med en bruttotonage under 500, passagerskibe i indenrigsfart samt fiskeskibe.

I forbindelse med indferelsen af MARPOL-konventionens bestemmelser i Danmark er der ud over de tekniske
forskrifter i Sefartsstyrelsens regelvarker udstedt bekendtgerelser af Miljeministeriet, som ogsé skal felges.

Afsnit I Almindelige bestemmelser

Regel 1 Definitioner
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I dette kapitel betyder:

1 "Olie" - enhver form for mineralolie, herunder réolie, breendselsolie, olieslam, olieaffald og raffinerede
produkter, med undtagelse af petrokemikalier, som er omfattet af bestemmelserne i bilag I1 i MARPOL-
konventionen. Definitionen omfatter endvidere de stoffer, der er anfort i tilleeg I, uden at dette skal forstis som
en indskreenkning af denne definitions omfang.

2 "Réolie" - enhver flydende kulbrinteblanding, der forekommer naturligt i jorden, hvad enten den er behandlet
for at gere det egnet til transport eller ej, og omfatter:

2.1 raolie, hvorfra visse destillater kan vere fjernet, og
2.2 raolie, hvortil visse destillater kan vere fgjet.
3 "Olieholdig blanding" - en blanding, som indeholder olie.

4 "Breendselsolie" - enhver olie, der bruges som brandstof til fremdrivnings- og hjelpemaskineri ombord i
skibet.

5-8 Ikke relevant for skibe omfattet af dette regelvark

9 "Sterre ombygning'":

9.1 en ombygning af et eksisterende skib, som

9.1.1 i vaesentlig omfang @ndrer skibets dimensioner eller lasteevne, eller

9.1.2 @ndrer skibets type, eller

9.1.3 efter Administrationens opfattelse tjener det formal at forlaenge skibets levetid vasentligt, eller

9.1.4 pa anden méade @ndrer skibet, saledes at det, sdfremt det var et nyt skib, ville komme under de
bestemmelser i dette kapitel, som ikke gelder for eksisterende skibe.

9.2 Ikke relevant for skibe omfattet af dette regelveerk

10 "Narmeste kyst" er den basislinje, hvorfra det pageldende territoriums territorialfarvand er fastsat i
overensstemmelse med international ret, dog med den tilfgjelse, at "fra neermeste kyst" ud for Australiens
nordestlige kyst betyder: fra en linje trukket

fra punktet 11° sydlig bredde, 142° 08' gstlig leengde

til punktet 10° 35' sydlig bredde, 141° 55' ostlig leengde,
derfra til punktet 10° 00' sydlig bredde, 142° 00' gstlig leengde,
derfra til punktet 9° 10' sydlig bredde, 143° 52' gstlig leengde,
derfra til punktet 9° 00' sydlig bredde, 144° 30' ostlig leengde,
derfra til punktet 10° 41' sydlig bredde, 145° 00' ostlig lengde,
derfra til punktet 13° 00' sydlig bredde, 145° 00' gstlig leengde,
derfra til punktet 15° 00' sydlig bredde, 146° 00' gstlig leengde,
derfra til punktet 17° 30" sydlig bredde, 147° 00" ostlig lengde,

derfra til punktet 21° 00' sydlig bredde, 152° 55' ostlig lengde,
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derfra til punktet 24° 30' sydlig bredde, 154° 00' gstlig leengde,
derfra til punktet 24° 42' sydlig bredde, 153° 15' gstlig leengde
pa den australske kyst.

11 "Serligt omrade" - et havomréade, hvor det af anerkendte tekniske arsager, under hensyn til omradets
oceanografiske og ekologiske forhold og dets serlige trafik, er nadvendigt at indfere sarlige obligatoriske
metoder til forhindring af olieforurening af havet.

I dette kapitel er de serlige havomrader defineret som folger:

11.1 Middelhavsomrédet - det egentlige Middelhav med de dertil herende havbugter og have, séledes at graensen
mellem Middelhavet og Sortehavet udgeres af den 41. nordlige breddegrad og grensen mod vest af
Gibraltarstreedet ved meridianen 5° 36' V.

11.2 Qstersgomradet - den egentlige Usterse med Den Botniske Bugt, Den finske Bugt og indsejlingen til
Osterseen afgrenset 1 Skagerrak af Skagens breddegrad ved 57° 44,8' nordlig bredde.

11.3 Sortehavet - det egentlige Sortehav, sdledes at den 41. nordlige breddegrad udger graensen mellem
Middelhavet og Sortehavet.

11.4 Rodehavsomradet - det egentlige Rodehav med Suezgolfen og Aqaba, afgrenset mod syd af kompaslinjen
mellem Ras si Ane (12° 8,5' nordlig bredde, 43° 19,6' gstlig leengde) og Husn Murad (12° 0,4' nordlig bredde,
43° 30,2' pstlig leengde).

11.5 Golfomrédet - havomrédet nordvest for kompaslinjen mellem Ras al Hadd (22° 30' nordlig bredde, 59° 48'
ostlig lengde) og Ras al Fasteh (25° 0,4' nordlig bredde, 61° 25' gstlig laengde).

11.6 Adenbugten - havomrédet mellem Redehavet og Det Arabiske Hav, som er afgrenset mod vest af
kompaslinjen mellem Ras si Ane (12° 28,5' nordlig bredde, 43° 19,6’ ostlig l&ngde) og Husn Murad (12° 40,4'
nordlig bredde, 43° 30,2' gstlig leengde) og mod est af kompaslinjen mellem Ras Asir (11° 50" nordlig bredde,
51°16,9' ostlig leengde) og Ras Fartak (15° 35' nordlig bredde, 52° 13,8' gstlig l&ngde).

11.7 Det Antarktiske omrade - omradet syd for 60° sydlig bredde.

11.8 De Nord-Vest Europeiske havomrader - Nordseen og dets tilsejlingsfarvande, Det Irske Hav og dets
tilsejlingsfarvande, det Keltiske Hav, den Engelske Kanal og dens tilsejlingsfarvande og en del af det Nord-@st
Atlantiske havomrade i umiddelbar naerhed af det vestlige Irland. Omréadet er afgraenset af linjerne igennem
folgende punkter:

48° 27" N pa den franske kyst

48°27'N, 6°25'V

49° 52'N, 7°44'V

50°30'N, 12°V

56°30'N, 12° V

62°N,3°V

62° N pa den norske kyst

57° 44,8' N pa den danske og svenske kyst

11.9 Oman omréadet i Det Arabiske Hav - havomrédet afgranset af folgende koordinater:
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22°30.00'N, 59° 48.00' E
23°47.27' N, 60° 35.73' E
22°40.62'N, 62° 25.29'E
21°47.40'N, 63°22.22'E
20°30.37'N, 62° 52.41'E
19°4590'N, 62° 2597 E
18°49.92'N, 62° 02.94'E
17°44.36'N, 61° 05.53'E
16°43.71' N, 60° 25.62' E
16°03.90'N, 59° 32.24'E
15°15.20'N, 58° 58.52'E
14°36.93'N, 58° 10.23'E
14°18.93'N, 57° 27.03' E
14° 11.53'N, 56° 53.75'E
13°53.80'N, 56° 19.24'E
13°45.86' N, 55° 54.53'E
14°27.38'N, 54° 51.42'E
14°40.10'N, 54° 27.35'E
14° 46.21' N, 54° 08.56' E
15°20,74'N, 53° 38.33'E
15°48.69'N, 53°32.07'E
16°23.02'N, 53° 14.82'E
16°39.06' N, 53° 06.52' E

11.10 Det sydlige Sydafrikanske hav er havomradet afgreenset af falgende koordinater (geeldende fra 01. marts
2008):

31°14'S; 017° 50'E
31°30'S; 017° 12'E
32°00'S; 017°06' E
32°32'S;016°52'E

34°06'S;017°24'E
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36°58'S; 020° 54'E
36°00'S; 022°30'E
35°14'S; 022° 54'E
34°30'S; 026° 00' E
33°48'S; 027°25'E
33°27'S;027° 12'E

12 "Qjeblikkelig olieudledningshastighed" - udledning af olie mélt i liter pr. time i et givet gjeblik divideret med
skibets fart i knob i samme gjeblik.

13 "Tank" - et lukket rum, som afgranses af skibets konstruktion, og som er indrettet til at fore vasker i bulk.
14 "Sidetank" - enhver tank, der steder op til skibets sidekleedning.

15 "Centertank" - enhver tank inden for et langskibs skot.

16-18 Ikke relevant for skibe omfattet af dette regelvaerk

19 "Langde" (L) - 96 % af den totale leengde mélt pa en vandlinje, som ligger 85 % af den mindste dybde
(moulded) over kalens overkant, eller leengden fra forstaevnens forkant til rorstammens midte pa naevnte
vandlinje, hvis denne er sterre. I skibe konstrueret med styrlastighed skal den vandlinie, leengden males pa, vaere
parallel med konstruktionsvandlinien. Leengden (L) males i meter.

20 "Forreste og agterste perpendikulerer" skal gd gennem yderpunkterne for og agter af lengden (L). Den
forreste perpendikuler skal g gennem skaringspunktet mellem forkanten af stevnen og den vandlinje, pa
hvilken leengden er taget.

21 "Midtskibs" - er midten af lengden (L).

22 "Bredde" (B) - skibets storste bredde midtskibs til spanternes yderkant (moulded) i et skib med yderklaedning
af metal og til skrogets udvendige side i et skib med yderklaedning af andet materiale. Bredden (B) males i
meter.

23 "Dadveagt" (DW) - forskellen i metriske tons mellem et skibs deplacement i vand af vaegtfylde 1,025 ved
lastevandlinjen svarende til det fastsatte sommerfribord og skibets egenvagt.

24 "Egenveaegt" - et skibs deplacement i metriske tons uden last, breendstof, smereolie, ballastvand, ferskvand og
fodevand i tanke, proviant, passagerer og bes@tningsmedlemmer og deres ejendele.

25 "Et rums fyldbarhed" - forholdet mellem den del af rummets kubikindhold, som formodes optaget af vand,
og rummets samlede kubikindhold.

26 "Rumfang og flademal" beregnes altid til yderkant af spanter (moulded lines).

27 "Arsdagen" betyder den dag og den méned i &ret, som svarer til udlebsdatoen af det internationale certifikat
om forebyggelse af olieforurening.

28.1 "Skib leveret den 31. december 1979 eller tidligere" betyder:
28.1.1 et skib, for hvilket byggekontrakten er oprettet den 31. december 1975 eller tidligere; eller

28.1.2 séfremt byggekontrakt ikke foreligger, et skib, hvis kel er lagt, eller som var pa et tilsvarende
konstruktionsstadium, den 30. juni 1976 eller tidligere; eller
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28.1.3 et skib, som er leveret den 31. december 1979 eller tidligere; eller

28.1.4 et skib, som har undergaet en sterre ombygning,

28.1.4.1 for hvilken der blev oprettet kontrakt den 31. december 1975 eller tidligere; eller

28.1.4.2 safremt kontrakt ikke forela, hvis udferelse pabegyndtes den 30. juni 1976 eller tidligere; eller
28.1.4.3 som blev afsluttet den 31. december 1979 eller tidligere.

28.2 "Skib leveret efter den 31. december 1979" betyder:

28.2.1 et skib, for hvilket byggekontrakten er oprettet efter den 31. december 1975; eller

28.2.2 séfremt byggekontrakt ikke foreligger, et skib, hvis kel er lagt, eller som var pa et tilsvarende
konstruktionsstadium, efter den 30. juni 1976; eller

28.2.3 et skib, som er leveret efter den 31. december 1979; eller

28.2.4 et skib, som har undergaet en sterre ombygning,

28.2.4.1 for hvilken der blev oprettet kontrakt efter den 31. december 1975; eller

28.2.4.2 séfremt kontrakt ikke foreld, hvis udferelse pabegyndtes efter den 30. juni 1976; eller
28.2.4.3 som blev afsluttet efter den 31. december 1979.

28.3-.8 Ikke relevant for skibe omfattet af dette regelvaerk

28.9 "Skib leveret den 1. august 2010 eller senere" betyder:

28.9.1 et skib, for hvilket byggekontrakten er oprettet den 1. august 2007 eller senere; eller

28.9.2 safremt byggekontrakt ikke foreligger, et skib, hvis kel er lagt, eller som var pa et tilsvarende
konstruktionsstadium, den 1. februar 2008; eller

28.9.3 et skib som er leveret den 1. august 2010 eller senere; eller

28.9.4 et skib, som har undergaet en sterre ombygning,

28.9.4.1 for hvilken der blev oprettet kontrakt den 1. august 2007 eller senere; eller

28.9.4.2 safremt kontrakt ikke forela, hvis udferelse pabegyndtes den 1. februar 2008 eller senere; eller
28.9.4.3 som blev afsluttet den 1. august 2010.

29 "ppm" (parts per million) - volumenmeessigt forhold mellem olie og vand malt i ml/m3.

30 "Skib bygget" - et skib, hvis kel er lagt, eller hvis konstruktion er pa et tilsvarende stadium

31 "Olierestprodukter (slam)" betyder de resterende spildolieprodukter, der genereres under et skibs normale
drift, f.eks. sdidanne som opstér gennem rensning af braendselsolie eller smeoreolie til hoved- eller
hjeelpemaskineri, udskilt spildolie fra oliefiltreringssystemer, spildolie opsamlet i drypbakker og hydraulisk
spildolie og smerespildolie.

32 "Tank til olierestprodukter (slam)" betyder en tank til opbevaring af olierestprodukter (slam), hvorfra slam
kan fjernes direkte gennem standardudledningsforbindelsen eller et hvilket som helst andet
bortskaffelsesmiddel.
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33 "Olieholdigt leensevand" betyder vand, der kan vaere forurenet med olie fra f.eks. lekager eller
vedligeholdelsesarbejde i maskinrum. Enhver vaeske, der kommer ind i lnsesystemet, herunder leensebrende,
leensererledninger, tanktoppe eller tanke til opbevaring af leensevand, er at betragte som oliecholdigt l&nsevand.

34 "Opbevaringstank til olieholdigt l&nsevand" betyder en tank til opsamling af olieholdigt l&ensevand, for det
udledes, overfores eller fjernes.

Regel 2 Anvendelse
1 Medmindre andet er udtrykkelig bestemt, geelder dette kapitel for alle skibe.

2 I skibe, der ikke er olietankskibe, hvor lastrum benyttes til transport af olie i bulk med en samlet kapacitet af
200 m3 eller derover, galder bestemmelserne i regel 16, 26.4, 29, 30, 31, 32, 34 og 36 for olietankskibe ogsé for
konstruktion og brug af disse rum, dog séledes at i tilfeelde, hvor den samlede kapacitet er mindre end 1.000 m3,
kan bestemmelserne i regel 34.6 gelde i stedet for regel 29, 31 og 32.

3-6 Ikke relevant for skibe omfattet af dette regelvaerk
S Regel 3 Fritagelse

1 Serlige skibe som hydrofoilfartej, luftpudefarte], undervandsfartejer osv., hvis konstruktionsmeessige forhold
gor anvendelsen af bestemmelserne i afsnit 3 og 4 angaende konstruktion og udstyr urimelig eller upraktisk, kan
af Administrationen undtages fra de naevnte bestemmelser, forudsat at det pageldende skibs konstruktion og
udstyr giver tilsvarende beskyttelse mod olieforurening under hensyntagen til den fart, skibet er bestemt til.

2 Detaljerede oplysninger om enhver saddan undtagelse givet af Administrationen skal anferes i det certifikat,
som er omtalt i regel 7.

3 Den Administration, som giver en sddan undtagelse, skal sa hurtigt som muligt og ikke senere end halvfems
dage efter sende Organisationen begrundede oplysninger om den, hvilket Organisationen skal meddele
konventionens parter til orientering og eventuel videre foranstaltning.

4-5 Ikke relevant for skibe omfattet af dette regelvaerk
S Regel 4 Undtagelsesbestemmelser
1 Reglerne 15 og 34 finder ikke anvendelse pa:

1.1 udledning i havet af olie eller olicholdige blandinger, som er nedvendig af hensyn til skibets sikkerhed eller
nedvendig for at redde menneskeliv pé havet;

1.2 udledning i seen af olie eller olicholdige blandinger som folge af skade pa et skib eller dets udstyr

1.2.1 under forudsetning af, at der efter skadens indtraeden eller opdagelsen af udledningen er blevet taget alle
rimelige forholdsregler for at undgé udledningen eller begranse den til det mindst mulige, og

1.2.2 med undtagelse af det tilfaelde, hvor rederiet eller foreren har handlet i den hensigt at volde skade eller
handlet skedeslost og med viden om, at der sandsynligvis ville opsta skade;

1.3 udledning i havet af olieholdige stoffer, nar dette sker med Administrationens godkendelse og med det
formal at bekeempe specifikke forureningsuheld for at begraense forureningsskaden. Enhver sddan udledning
skal godkendes af regeringen, inden for hvis jurisdiktion udledningen patenkes foretaget.

S Regel 5 Akvivalens

1 Administrationen kan give tilladelse til montering af alle former for udstyr, materialer, indretninger eller
apparater 1 et skib som alternativ til, hvad der kraves i henhold til dette kapitel, safremt udstyret, materialerne,
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indretningerne eller apparaterne er mindst lige sd effektive som det, der kraeves i henhold til dette kapitel. Denne
bemyndigelse til Administrationen skal ikke udstraekke sig til at erstatte konstruktionsmaessige krav med
operationelle procedurer i forbindelse med kontrollen med udledning af olie, som foreskrevet i bestemmelserne i
dette kapitel.

2 Administrationen, som tillader installering af udstyr, materiale, indretning eller apparat som alternativer til
kravene i dette kapitel, skal informere Organisationen herom med henblik pa videreformidling til de ovrige
konventionslande.

Afsnit I Syn og certificering
S Regel 6 Syn

1 Ethvert olietankskib med en bruttotonnage pa 150 og derover og ethvert andet skib med en bruttotonnage pa
400 og derover skal underkastes nedenfor anferte syn:

1.1 Et forste syn, for skibet sa&ttes i fart, eller for det i regel 7 foreskrevne certifikat udstedes forste gang, som
skal omfatte et fuldsteendigt syn af dets konstruktion, udstyr, anleg, tilbeher, anordninger og materialer i den
udstreekning, skibet omfattes af dette kapitel. Dette syn skal vere sa effektivt, at det sikrer, at skibets
konstruktion, udstyr, anlag, tilbeher, anordninger og materialer fuldt ud opfylder dette kapitels bestemmelser.

1.2 Et fornyelsessyn med mellemrum, hvis lengde fastsettes af Administrationen, og som ikke mé overstige 5
ar, undtagen hvor regel 10.2.2, 10.5, 10.6 eller 10.7 finder anvendelse. Fornyelsessynet skal udferes, sa det kan
konstateres, at skibets konstruktion, udstyr, anlag, tilbeher, anordninger og materialer fuldt ud opfylder dette
kapitels bestemmelser.

1.3 Et mellemliggende syn indenfor 3 méneder for eller efter 2-arsdagen eller inden for 3 méneder for eller efter
3-arsdagen for certifikatets udstedelse. Synet skal foretages samtidigt med et af de arlige syn, som er specificeret
i stk. 1.4. Synet skal sikre, at udstyret og de dermed forbundne pumpe- og rersystemer, herunder systemer til
registrering og kontrol af olieudledning, systemer til tankrensning med réolie, udstyr til separation af olicholdigt
vand samt oliefiltreringsanlaeg, fuldt ud opfylder de pagaldende forskrifter i dette kapitel og er i god
driftsmessig stand. Det i henhold til regel 7 og 8 udstedte certifikat skal forsynes med péategning om séddanne
mellemliggende syn.

1.4 Et arligt syn indenfor 3 maneder for eller efter arsdagen for certifikatets udstedelse, som omfatter et generelt
syn af konstruktion, udstyr, anleg, tilbeher, anordninger og materialer, som der er henvist til i stk. 1.1, for at
sikre, at det er blevet vedligeholdt i henhold til stk. 4.1 og 4.2 i denne regel, og at det vedbliver med at vere
tilfredsstillende for den fart skibet er beregnet til. Det efter regel 7 eller 8 udstedte certifikat skal forsynes med
pategning om sadanne arlige syn.

1.5 Yderligere syn skal atholdes enten helt eller delvist efter en reparation, som foretages pa baggrund af de
undersggelser, der er foreskrevet i stk. 4.3 1 denne regel, eller nar vigtige reparationer eller fornyelser foretages.
Synet skal udferes sa det sikres, at de nadvendige reparationer eller fornyelser er blevet udfert effektivt, at
materialer og den handvarksmaessige udferelse af sddanne reparationer og fornyelser under alle forhold er
tilfredsstillende, og at skibet under alle forhold opfylder bestemmelserne i dette kapitel.

2 Administrationen skal fastsette passende forholdsregler for skibe, som ikke omfattes af bestemmelserne i stk.
1, for at sikre, at de pdgaldende bestemmelser i dette kapitel overholdes.

3.1 Syn af skibe, der foretages med henblik pa hdndhavelsen af bestemmelserne i dette kapitel, skal udferes af
Administrationens embedsmand. Dog kan Administrationen udpege tilsynsferende eller anerkendte
Organisationer til at foretage inspektioner og syn. En sddan organisation skal opfylde de retningslinjer, der er
vedtaget af Organisationen i resolution A.739(18), og den specifikation, der er vedtaget af Organisationen i
resolution A.789(19), som begge kan @ndres af Organisationen, forudsat at sddanne @ndringer vedtages og
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traeder 1 kraft 1 overensstemmelse med bestemmelserne i artikel 16 i MARPOL konventionen vedrerende
endringsproceduren, som finder anvendelse for dette kapitel.

3.2 En Administration, der udnavner inspekterer eller anerkendte organisationer til at udfere syn og
inspektioner som anfort i stk. 3.1, skal som minimum bemyndige enhver udnavnt inspekter eller anerkendt
organisation til:

3.2.1 at kraeve reparation af et skib og
3.2.2 at udfere syn og inspektion, hvis rette myndighed i en havnestat har anmodet herom.

Administrationen skal underrette Organisationen om de specifikke ansvarsomrader og betingelser for den
myndighed, der er tildelt de udnavnte inspekterer eller de anerkendte organisationer, og disse oplysninger skal
videregives til de kontraherende parter til information for deres embedsmand.

3.3 Nar en udnavnt inspekter eller anerkendt organisation fastslar, at skibets stand med tilherende udstyr ikke i
det vaesentlige svarer til oplysningerne i certifikatet, eller at skibet er i en sadan tilstand, at det ikke er egnet til at
fortsette til sos uden at frembyde fare for havmiljeet, skal den pagaldende inspekter eller organisation
omgéende serge for, at der foretages en udbedring af fejlen og i rette tid underrette Administrationen. Hvis der
ikke foretages en sddan udbedring, ber certifikatet inddrages og Administrationen underrettes omgéende;
safremt skibet befinder sig i et andet konventionsland, skal de beherige havnemyndigheder i det pageeldende
konventionsland omgaende underrettes. Nar en embedsmand fra Administrationen, en udnavnt inspekter eller
anerkendt organisation har underrettet de beherige havnemyndigheder i det pagaldende konventionsland, skal
konventionslandets regering yde den nedvendige bistand til vedkommende embedsmand, inspekter eller
organisation til udferelse af deres forpligtelser 1 henhold til denne regel. I dette tilfeelde skal det pagaeldende
konventionslands regering treffe foranstaltninger, der sikrer, at skibet ikke sejler, for det kan fortsaette til sos
eller forlade havnen for at fortsatte til det naermeste reparationsverft uden at frembyde en urimelig fare for
havmiljeet.

3.4 1 alle tilfeelde patager Administrationen sig det fulde ansvar for synets fuldstaendighed og effektivitet og
forpligter sig til at sikre de nedvendige forholdsregler til opfyldelse af denne forpligtelse.

4.1 Tilstanden af skibet og dets udstyr skal opretholdes, sa det er i overensstemmelse med bestemmelserne i
dette kapitel for at sikre, at skibet i alle henseender forbliver egnet til at fortseette til s@s uden at frembyde nogen
urimelig fare for havmiljoet.

4.2 Nar et syn efter stk. 1 i denne regel er gennemfort, mé der ikke foretages nogen @ndring af skibets
konstruktion, udstyr, anlaeg, tilbeher, anordninger eller materialer, som er omfattet af synet, uden godkendelse af
Administrationen bortset fra direkte udskiftning af sddan udstyr og tilbeher.

4.3 Hvis der sker et uheld med et skib, eller hvis der opdages en fejl, som vasentligt berarer skibets stand eller
virkningen af udstyr omfattet af dette kapitel, skal skibets forer eller reder ved forstgivne lejlighed aflagge
rapport til Administrationen, den anerkendte organisation eller den udnavnte inspekter, der er ansvarlig for
udstedelsen af det relevante certifikat, som derefter skal serge for, at der foretages undersogelser, der kan
fastleegge, hvorvidt et syn, som pakravet i henhold til denne regels stk. 1, er nedvendigt. Hvis skibet befinder
sig i en anden konventionslands havn, skal fereren eller rederen ligeledes omgaende underrette de beharige
myndigheder i den pagaldende stats havn, og den udnavnte inspekter eller anerkendte organisation skal
forvisse sig om, at der er aflagt den kraevede rapport.

S Regel 7 Udstedelse og pategning af certifikat

1 Efter at der har varet atholdt syn i overensstemmelse med regel 6, skal der udstedes et internationalt certifikat,
om forebyggelse af olieforurening til ethvert olietankskib med en bruttotonnage pa 150 og derover samt til
ethvert andet skib med en bruttotonnage pa 400 og derover, som gar i fart til havne eller offshore-terminaler
under andre konventionslandes jurisdiktion.
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2 Et sdant certifikat udstedes eller pategnes af Administrationen eller af enhver person eller Organisation, som
er beherigt autoriseret af den. I alle tilfeelde patager Administrationen sig det fulde ansvar for certifikatet.

S Regel 8 Udstedelse og pategning af certifikat ved en anden regering

1 Et konventionslands regering kan efter anmodning fra Administrationen atholde syn pa et skib og, hvis den
finder det godtgjort, at dette kapitels bestemmelser er overholdt, udstede eller bemyndige udstedelse af et
internationalt certifikat om forebyggelse af olieforurening til skibet og, hvor det er nedvendigt, pategne eller
bemyndige pategnelse af certifikatet i overensstemmelse med dette kapitel.

2 En kopi af certifikatet og af synsrapporten skal s& hurtigt som muligt sendes til den Administration, der har
anmodet om synet.

3 Et séledes udstedt certifikat skal indeholde en pategning om, at det er blevet udstedt efter Administrationens
anmodning, og det skal have samme gyldighed og nyde samme anerkendelse som et certifikat, der er udstedt i
henhold til regel 7.

4 Der ma ikke udstedes internationalt certifikat om forebyggelse af olieforurening til et skib, som er berettiget til
at fare et ikke-konventionslands flag.

S Regel 9 Certifikatets udformning

Det internationale certifikat om forebyggelse af olieforurening skal udformes i overensstemmelse med den
model, der er anfort i tilleeg 2 til dette kapitel,1) og skal som minimum vaere pa engelsk, fransk eller spansk.
Indfersel pé et sprog, som er officielt i det land, hvis flag skibet er berettiget til at fore, skal have forrang i
tilfeelde af tvister eller uoverensstemmelser.

S Regel 10 Certifikatets gyldighedsperiode

1 Et internationalt certifikat om forebyggelse af olieforurening skal udstedes for en periode fastsat
Administrationen, der ikke mé overstige 5 ar fra udstedelsesdatoen.

2.1 Uanset bestemmelserne i stk. 1 i denne regel skal det nye certifikat, nar fornyelsessynet er udfert inden for 3
maneder for det eksisterende certifikats udlgbsdato, veere gyldigt fra den dato, hvor det periodiske syn blev
atholdt til en dato, som ikke mé overstige 5 &r fra udlebsdatoen af det eksisterende certifikat.

2.2 Nar fornyelsessynet er udfort efter udlgbsdatoen af det eksisterende certifikat, skal det nye certifikat vaere
gyldigt fra den dato, hvor fornyelsessynet blev atholdt til en dato, som ikke ma overstige 5 ar fra udlebsdatoen
af det eksisterende certifikat.

2.3 Nar fornyelsessynet er aftholdt mere end 3 méaneder for udlebsdatoen af det eksisterende certifikat, skal det
nye certifikat vaere gyldigt fra den dato, hvor fornyelsessynet blev afholdt til en dato, som ikke ma overstige 5 ar
fra den dato, hvor fornyelsessynet blev atholdt.

3 Huvis et certifikat er udstedt med en lgbetid, som er mindre end 5 ar, kan Administrationen forleenge
certifikatets gyldighedsperiode til den maksimumperiode, som er angivet i stk. 1 i denne regel, forudsat at de
syn, som er omtalt i regel 6.1.3 og 6.1.4 i dette kapitel, atholdes, nér certifikatet udstedes med en
gyldighedsperiode pa S ar.

4 Hvis fornyelsessynet er atholdt, og et nyt certifikat ikke kan udstedes eller anbringes ombord i skibet, for det
eksisterende certifikat udleber, kan den person eller organisation, som er autoriseret af Administrationen,
forlenge det eksisterende certifikat. Et sddant certifikat skal anerkendes som verende gyldigt for den angivne
periode, som ikke ma overstige 5 méaneder fra udlebs datoen.

5 Huis et skib befinder sig i en havn, hvor syn ikke kan afholdes og certifikatet er udlebet, kan Administrationen
forleenge certifikatets gyldighedsperiode, men denne forlaengelse ma kun gives med det formal, at lade skibet at
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fuldfere rejsen til den havn, hvor synet kan finde sted og da kun i tilfeelde, hvor det anses for forsvarligt og
rimeligt at gore det. Intet certifikat mé forleenges ud over en periode pa 3 maneder, og et skib, som har faet
tilladt en sadan forlengelse, ma ikke i kraft af forlaengelsen forlade den havn, hvor synet skulle finde sted, uden
et nyt certifikat. Nar fornyelsessynet er atholdt, mé det udstedte certifikats gyldighedsperiode ikke overstige 5 ar
fra den dato, det eksisterende certifikat udleb, for forlengelsen blev tilladt.

6 Et certifikat, som er udstedst til et skib, der foretager korte rejser, og som ikke er blevet forleenget i medfer af
de tidligere bestemmelser, kan forleenges af Administrationen i en periode op til en maned fra den udlebsdato,
som er angivet. Nér fornyelsessynet er foretaget, kan det nye certifikat veere gyldigt til en dato, som ikke
overstiger 5 ar fra den dato, det eksisterende certifikat havde, for forleengelsen blev tilladt.

7 I serlige tilfelde, som afgeres af Administrationen, beheover et nyt certifikats gyldighedsperiode ikke at lobe
fra det eksisterende certifikats udlebsperiode, som kravet i henhold til stk. 2.2, stk. 5 eller stk. 6 i denne regel. I
disse sarlige tilfalde ma det nye certifikats gyldighedsperiode ikke overstige 5 ar fra den dato, hvor
fornyelsessynet blev atholdt.

8 Huvis et arligt eller mellemliggende syn er afholdt for den periode, som er anfort i regel 6, geelder folgende:

8.1 Den érlige synsdato pa certifikatet skal @&ndres ved pategningen til en dato, som ikke ma vare mere end 3
méneder senere end den dato, hvor synet blev afholdt;

8.2 de efterfolgende arlige og mellemliggende syn, som er kraevet i henhold til regel 8, skal atholdes med
mellemrum, som anfert i denne regel, og

8.3 udlgbsdatoen kan forblive uaendret, forudsat at et eller flere arlige eller mellemliggende syn afholdes, sa det
maksimale tidsrum mellem synene, som anfort i regel 6.1, ikke overskrides.

9 Et certifikat, som er udstedt i henhold til regel 7 eller 8, er ugyldigt i enhver af felgende tilfaelde:
9.1 hvis de foreskrevne syn ikke er afholdt inden for de perioder, som er anfort i regel 6.1;
9.2 hvis certifikatet ikke er pategnet i henhold til regel 6.1.3 og 6.1.4;

9.3 hvis et skib overfores til et andet lands flag. Et nyt certifikat mé kun udstedes, nar regeringen, der udsteder
det nye certifikat, finder det godtgjort, at skibet fuldt ud opfylder kravene i regel 6.4.1 og 6.4.2. Néar det drejer
sig om en overfersel mellem konventionslande, skal den regering, hvis flag skibet tidligere var berettiget til at
fore, sdfremt anmodning fremsattes inden tre méaneder, efter at overferslen har fundet sted, hurtigst muligt give
den nye administration en kopi af det certifikat, som skibet havde inden overferslen, og, hvis den er til rddighed,
en kopi af den pagaeldende synsrapport.

S Regel 11 Havnestatskontrol pa operationelle krav2)

1 Et skib, som befinder sig i et andet konventionslands havn eller terminal, kan underkastes inspektion af en
person, som er beherigt autoriseret af konventionslandet, nér der er klare grunde til at tro, at skibets forer eller
besatning ikke er fortrolige med veesentlige skibsprocedurer i forbindelse med forebyggelse af forurening med
olie.

2 Pa baggrund af omstaendighederne i stk.1 skal konventionslandet tage sadanne skridt, der vil sikre, at skibet
ikke afsejler for forholdene er bragt i orden 1 henhold til bestemmelserne i dette kapitel.

3 Den procedure for havnestatskontrol, som er foreskrevet i artikel 5 i MARPOL-konventionen, skal anvendes i
forbindelse med handhaevelsen af denne regel.

4 Intet i denne regel skal opfattes som en begrensning i de rettigheder og forpligtigelser et konventionsland har i
forbindelse med udferelsen af kontrol af operationelle krav, som specifikt er foreskrevet i MARPOL-
konventionen.
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Afsnit III Krav til maskinrum pa alle skibe
Del A Konstruktion
S Regel 12 Tanke til olierester (slam)

1 Ethvert skib med en bruttotonnage pa 400 eller derover, idet der tages hensyn til maskineriets type og rejsens
leengde, skal vaere forsynet med en eller flere tanke af tilstraekkelig kapacitet til at modtage de olierestprodukter
(slam), som ikke kan behandles pé andre mader, der opfylder kravene i dette kapitel.

2 Olierestprodukter (slam) kan fjernes direkte fra tanken eller tankene til olierestprodukter (slam) gennem den i
regel 13 navnte standardudledningsforbindelse eller et hvilket som helst andet bortskaffelsesmiddel. Tanken
eller tankene til olierestprodukterne (slam):

2.1 skal veere forsynet med en pumpe beregnet til bortskaffelse, der kan suge fra tanken eller tankene til
olierestprodukter (slam); og

2.2 skal ikke have nogen udledningsforbindelse til laensesystemet, opbevaringstanken eller -tankene til
olieholdigt leensevand, tanktoppen eller separatorerne til olicholdigt vand; dog kan tanken eller tankene vere
forsynet med aflebsrer med manuelt betjente selvlukkende ventiler og arrangementer til efterfolgende visuel
overvagning af det aflejrede vand, som forer til en opbevaringstank til olicholdigt l&nsevand eller l&ensebrend,
eller et alternativt arrangement, forudsat at et sddant ikke er direkte forbundet med lenserersystemet.

3 Slamtankes til- og afgangsrerledninger ma ikke have direkte forbindelse over bord. Rerledningerne méa kun
forbindes til standardkoblingen som omtalt i regel 13.

4 1 skibe leveret efter den 31. december 1979, som defineret i regel 1.28.2, skal sddanne tanke vaere udformet og
konstrueret séledes, at rensning og udtemning af rester til modtageanlaeg lettes. Skibe leveret den 31. december
1979 eller tidligere, som defineret i regel 1.28.1,skal opfylde dette krav, sé vidt det er rimeligt og praktisk
muligt.

5 Minimumskapacitet for slamtanke.

5.1 For skibe, som ikke forer ballastvand i brendselsolietanke, skal slamtankens kapacitet beregnes i henhold til
folgende formel:

V1=K1xCxD(@m3)

K 1=0,01 for skibe, som anvender tung braendselsolie til fremdrift, der centrifugeres om bord eller 0,005 for
skibe, som anvender dieselolie til fremdrift eller hvor den tunge braendselsolie ikke centrifugeres om bord.

C = Dagligt breendselsolieforbrug.

D = Den maksimale sejltid i dage mellem havne, hvor modtagefaciliteter forefindes, séfremt dette ikke er kendt,
minimum 30.

5.2 For skibe, som er forsynet med udstyr om bord, der er anerkendt af Sefartsstyrelsen til bortskaffelse af
olieslam, kan slamtankens kapacitet V1 anszttes til 1 m 3 for skibe pa 400 bt og derover, og 2 m 3 for skibe pa
4000 bt og derover.

5.3 For skibe, som forer ballastvand i brendselsolietanke, skal slamtankens kapacitet beregnes 1 henhold til
folgende formel:

V2=V1+K2xB(@m3)

V 1 = Slamtankkapacitet som specificeret i 1 eller 2.
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K 2=0,01 for skibe, som anvender tung brandselsolie, og 0,005 for skibe, som anvender dieselolie.
B = Kapaciteten af vandballasttanke, som ogsa kan anvendes til braendselsolie.
S Regel 12A Beskyttelse af tanke til braendselsolie

1 Denne regel gaelder for alle skibe med en samlet braendselsolie kapacitet pa 600 m3 eller derover og som er
leveret den 1. august 2010 eller senere, som defineret i regel 1.28.9 i dette kapitel.

2 Anvendelsen af denne regel til bestemmelse af placering af de tanke der bruges til at fore breendselsolie
tilsidesatter ikke bestemmelserne i regel 19 i dette kapitel.

3 I denne regel gaelder folgende definitioner:

3.1 "Breendselsolie" - enhver olie, der bruges som braendstof til fremdrivnings- og hjelpemaskineri om bord i
skibet.

3.2 "Lastelinjedybgang (ds)" er den lodrette afstand malt i meter (moulded) fra basislinjen midtskibs til
sommerlastelinjen.

3.3 "Letvaegtsdybgang" er dybgangen midtskibs (moulded), som svarer til skibets letvaegt.

3.4 "Delvis lastelinjedybgang (dp)" er letveegtsdybgangen plus 60 % af forskellen mellem letvaegtsdybgangen
og lastelinjedybgangen (ds). Den delvise lastelinjedybgang (dp) skal males i meter.

3.5 "Vandlinje (dB)" er den lodrette afstand malt i meter (moulded) fra basislinjen midtskibs til vandlinjen
svarende til 30 % af dybden Ds.

3.6 "Bredde (BS)" er skibets storste bredde mélt i meter (moulded) ved eller under den dybeste lastelinje dS.
3.7 "Bredde (BB)" er skibets sterste bredde mélt i meter (moulded) ved eller under vandlinjen dB.

3.8 "Dybde (DS)" er dybden malt i meter (moulded) midtskibs til det gverste deek. "Det overste dek" betyder
det hejeste dek hvortil de tvaergaende vandtatte skotter straekker sig - med undtagelse af agterpeakskotter.

3.9 "Lengde (L)" - 96 % af den totale leengde malt pé en vandlinje, som ligger 85 % af den mindste dybde
(moulded) over kalens overkant, eller leengden fra forsteevnens forkant til rorstammens midte pd navnte
vandlinje, hvis denne er sterre. I skibe konstrueret med styrlastighed skal den vandlinje, leengden males pa, vere
parallel med konstruktionsvandlinjen. Leengden (L) males i meter.

3.10 "Bredde (B)" - skibets storste bredde midtskibs, mélt i meter, til spanternes yderkant (moulded) i et skib
med yderkladning af metal og til skrogets udvendige side i et skib med yderklaedning af andet materiale.

3.11 "Brandselsolietanke" er tanke i hvilke brendselsolie fores, men udelukker tanke som ikke indeholder olie
under normale operationer, sdsom overlgbstanke.

3.12 "Mindre brandselsolietanke" er breendselsolietanke med en maksimal individuel kapacitet, der ikke
overstiger 30 m3.

3.13 "C" er skibets samlede volumen af breendselsolie, inklusive braendselsolie 1 de mindre braendselsolietanke i
m3, ved 98 % fyldning.

3.14 "Brandselsolie kapacitet" er volumen af en tank i m3 ved 98 % fyldning.

4 Bestemmelserne i denne regel skal galde alle brendselsolietanke bortset fra mindre breendselsolietanke, som
defineret i 3.12 forudsat, at det samlede volumen af de undtagne tanke ikke overstiger 600 m3.

5 Individuelle braendselsolietanke ma ikke have et volumen pa mere end 2.500 m3.
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6 For skibe, som ikke er selvhavende boreenheder, med et samlet braendselsolie volumen pa 600 m3 eller
derover, skal breendselsolietankene vaere placeret over bundens yderklaedning (moulded) med en afstand, der
ikke er mindre end afstanden h som beskrevet nedenfor:

h =B/20 m eller
h = 2,0 m afthengig af hvilken afstand, der er mindst.
Minimumsvardien af h = 0,76 m

I omradet ved kimingens runding og steder, hvor kimingens runding ikke er klart defineret, skal
brendselsolietankens graenselinje vare parallel med den flade bund midtskibs, som vist i figur 1.

base line

FIGUR 1 - Braendselsolietankens graenselinjer til brug for stk. 6

7 For skibe med en samlet braendselsolie kapacitet pa 600 m3 eller derover, men mindre end 5.000 m3, skal
breendselsolietankene vare placeret indenfor skibets yderkleedning (moulded) med en afstand, der ikke er
mindre end afstanden w - som beskrevet i figur 2 - der méles fra ethvert tversnit retvinklet pa yderkleedningen
som beskrevet nedenfor:

w=0,4+2,4C/20.000 m

Minimumsverdien af w = 1,0. For tanke med et breendselsolie kapacitet pd mindre end 500 m3 er
minimumsvardien = 0,76 m.

8 For skibe med en samlet breendselsolie kapacitet pa 5.000 m3 eller derover, skal breendselsolietankene vare
placeret indenfor skibets yderklaedning (moulded) med en afstand, der ikke er mindre end afstanden w - som
beskrevet i figur 2 - der males ved et hvilket som helst tveersnit retvinklet pa yderkledningen som beskrevet
nedenfor:

w = 0,5+ C/20.000 m eller
w = 2,0 m, hvilken der end er mindst.

Minimumsvardien af w = 1,0 m
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n

Figur 2 - Braendselsolietankens granselinjer til brug for stk. 7 og 8

9 Rorledninger, der er placeret en afstand af mindre end h fra skibets bund som defineret i regel 6, eller med en
afstand mindre end w fra skibets side, som defineret i regel 7 og 9, skal monteres med ventiler eller lignende
lukke enheder indenfor eller umiddelbart pa siden af braendselsolietanken. Disse ventiler skal kunne betjenes fra
et let tilgaengeligt lukket rum, som er tilgengeligt fra navigationsbroen eller fra fremdrivningsmaskineriets
kontrol position uden at man skal krydse udsatte dack.

Ventilerne skal lukke i tilfeelde af fejl i fjernstyringssystemet (lukket i fejltilstand) og skal holdes lukket pa abent
hav til enhver tid sé leenge tanken indeholder braeendselsolie. Det er dog tilladt at dbne ventilerne i forbindelse
med overforsel af breendselsolie.

10 Sugebrende i braendselsolietanke kan straekke sig ind i dobbeltbunden under grenselinjen som er defineret af
afstanden h, forudsat at sugebrendene er s sma som praktisk muligt og, at afstanden mellem bunden af brenden
og skibsbundens yderklaedning ikke er mindre end 0,5 h.

11 Som alternativ til stk. 6 og enten stk. 7 eller stk. 8 skal skibe efterleve kravene ved olieudstremning ved
ulykker, som er praeciseret nedenfor:

11.1 Niveauet for beskyttelse mod forurening med braendselsolie i tilfelde af kollision eller grundstedning skal
vurderes pa baggrund af parameteret for den gennemsnitlige olieudstremning:

OM < 0,0157-1,14E-6-C 600 m3 < C < 5.000 m3

OM < 0,010 C >5.000 m3

Hvor:

OM = parameteret for den gennemsnitlige olieudstremning;
C = samlede braendselsolie volumen.

11.2 Folgende generelle antagelser geelder ved udregning af parameteren for den gennemsnitlige
olieudstremning;:

11.2.1 Skibe antages at vere lastet til delvis lastelinjedybgang dp uden trim eller kraengning
11.2.2 Alle breendselsolietanke skal antages at vere lastet til 98 % af deres volumen.

11.2.3 Brandselsoliens nominelle massefylde (pn) skal generelt veere 1.000 kg/m3. Hvis massefylden af
breendselsolien er specifikt begranset til en lavere veerdi, kan den lavere veerdi anvendes; og

11.2.4 Til brug ved beregningen af olicudstremning, skal fyldbarheden i hver tank vare 0,99, med mindre andet
er godkendt
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11.3 De folgende bestemmelser gaelder, nar parametrene for olieudstremning kombineres:

11.3.1 Den gennemsnitlige olieudstremning skal beregnes selvstandigt for sideskade og for bundskade, og
derefter kombineres til en dimensionsles parameter for olieudstremning OM, som folger:

OM = (0,4 OMS + 0,6 OMB) / C

Hvor:

OMS = gennemsnitlig udstremning af olie ved sideskade i m3.
OMB = gennemsnitlig udstremning af olie ved bundskade i m3.
C = total mangde brandselsolie.

11.3.2 For bundskader skal der foretages selvstaendige beregninger for den gennemsnitlige udstremning af olie
for tidevandsforhold p& 0 m og pa minus 2,5 m, der skal kombineres séledes:

OMB = 0,7 OMB(0) + 0,3 OMB(2,5)

Hvor:

OMB(0) = gennemsnitlig udstremning af olie for 0 m tidevandsforhold, og

OMB(2,5) = gennemsnitlig udstremning af olie for minus 2,5 m tidevandsforhold, i m3.

11.4 Den gennemsnitlige udstremning af olie ved skade i siden OMS, beregnes som folger:

n
Ove= 2PsyO0S; [m’]
INB « gy WD) m
1
Hvor:
i = hver enkelt breendselsolietank, der tages med i betragtning;
n = det samlede antal braeendselsolietanke;

PS(i) = sandsynligheden for brud af braendselsolietank (i) ved skade i siden, beregnet efter stk. 11.6 i denne
regel;

OS(i) = udstremningen i m3 efter skade i siden for braendsels olietank (i), som antages at vaere den samlede
volumen i braendselsolietank (i) ved 98 % fyldning.

11.5 Den gennemsnitlige udstremning ved bundskade skal beregnes for hvert tidevandsforhold som felger:

11.5.1
n
O = Pk O Chisi 3
IMB(0) ~ I'B(i) “YB(1) “DB(i) [m]
1
Hvor:

i = hver enkelt brendselsolietank, der tages med i betragtning;
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n = det samlede antal braendselsolietanke;

PB(i) = sandsynligheden for brud af braendselsolietank (i) ved skade i bunden, beregnet efter stk. 11.7 i denne
regel;

OB(i) = udstremningen i m3 efter skade i siden for breendselsolietank (i), beregnet i overensstemmelse med stk.
11.5.3; og

CDB(i) = faktor til brug for redegerelse for olieerobring som defineret i stk. 11.5.4.

11.5.2
n
) = P Oppey Coiiss 2
MB(2,5) = 2 Prei) Opg) Cosg) [m”]
1
Hvor:

i, n, PB(i), CDB(i) er som defineret i stk. 11.5.1.
OB(i) = udstremningen i m3 fra braendselsolietank (i), efter tidevandsskift.

11.5.3 Olieudstremningen OB(i) for hver braendsels olie tank skal beregnes pa baggrund af principperne om
trykbalance 1 overensstemmelse med folgende antagelser:

11.5.3.1 Skibet skal betragtes som strandet, uden trim eller kreengning og med en dybgang fer tidevandsskiftet,
som er lig med den delvise lastelinjedybgang dp.

11.5.3.2 Brandselsolie niveauet efter skade skal beregnes som folger:

hF = {(dP + tC - ZI)(pS) }/pn

hvor:

hF = hejde af brendsesloliecoverfladen over Z1 i meter;

tC = tidevandsskift i meter. Formindskelse af tidevand skal udtrykkes i negative verdier;
Z1 = hejden pa det laveste punkt i lasttanken over basislinjen i meter;

pS = vandets massefylde beregnes som 1,025 kg/m3; og

pn = braendselsoliens nominelle massefylde, beregnet i overensstemmelse med stk. 11.2.3.

11.5.3.3 Olieudstremning OB(i) for tanke ner bundens yderklaedning skal beregnes som ikke mindre end den
folgende formel, og ikke mere end tankens volumen:

OB(i)) =HW :A
hvor:
HW=1,0m, ndir YB=0

HW = BB/50 men ikke store end 0,4 m, nar YB er storre end BB/5 eller 11,5 m, alt efter hvilken er mindst.
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"HW"" skal méles opefter fra den flade bund midt i skibet. I omradet ved kimingens runding og steder, hvor

kimingens runding ikke er klart defineret skal "HW" males i en parallel linje med midtskibets flade bund, som
vist for afstand h i figur 1.

Ved YB vardier udenbords BB/5 eller 11,5 m, hvor det er den mindste af disse to vaerdier, der skal benyttes,
skal HW lineert interpoleres.

YB = den mindste veerdi af YB malt over leengden af braendselsolietanken, hvor YB, uanset set placeringen, er
den tveergéende afstand mellem sideklaedningen ved vandlinjen dB og tanken ved eller under vandlinjen dB.

A = det storste horisontale projektionsareal af braendselsolietanken op til HW niveauet fra bunden af tanken.

‘ Yp
o E—
\ A
| dg=0.3 Dg .
,‘ l H,=  Bg/50 men ikke
= e FOT — ‘mere end 0,40 m
Hy=1.0m ol
A | T ]
centerlinje

Be/5 eller 11,5 m hvor det er den mindste af disse to va@rdier, der

skal benyttes (méalt indefter fra skibssiden retvinklet pa centerlinjen
ved dg)

Figur 3 - dimensioner for beregning af minimum olieudstremning til brug for stk 11.5.3.3

11.5.3.4 Ved bundskade kan en del af udstremningen fra en breendselsolietank stremme over i en tank, der ikke
er beregnet til olie. Denne effekt er tilneermet beregnet ved faktoren CDB(i) for hver tank, som folger:

CDB(i) = 0,6 for breendselsolietanke, begraenset fra neden af rum der ikke er beregnet til opbevaring af olie.
CDB() = 1,0 ellers.

11.6 Sandsynligheden PS for brud til et rum ved sideskade skal beregnes som folger:

11.6.1 PS = PSL *PSV *PST

Hvor:

PSL = (1- PSf - PSa) = sandsynligheden for, at skaden vil straekke sig langskibs ind i omradet begraenset af Xa
og Xf;
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PSV = (1- PSU - PS1) = sandsynligheden for, at skaden vil straekke sig lodret ind i omradet begrenset af Z1 og
ZU; og

PST = (1 - PSy) sandsynligheden for, at skaden vil streekke sig tvaerskibs over greensen defineret af'y.

11.6.2 PSa, PSf, PSu, og PS1 skal fastsattes efter linezr interpolation fra sandsynlighedstabellen for skade i
siden i stk. 11.6.3, og PSy skal beregnes udfra formlerne angivet i stk. 11.6.3, hvor:

PSa = sandsynligheden for at skaden vil vere fuldstandig agter for placering Xa/L;

PSf = sandsynligheden for at skaden vil vere fuldsteendig foran placering Xf/L;

PS1 = sandsynligheden for at skaden vil vaere fuldsteendig under tanken;

PSu = sandsynligheden for at skaden vil veere fuldstendig over tanken;

PSy = sandsynligheden for at skaden vil vaere fuldsteendig udenbords for tanken;

Rumopdelinger Xa, Xf, Z1, Zu og y beregnes som folger:

Xa = Afstanden langskibs fra det agterste punkt af L til det agterste punkt i det pageeldende rum malt i meter;
Xf = Afstanden langskibs fra det agterste punkt af L til det forreste punkt i det pagaeldende rum malt i meter;
Z1 = Afstanden lodret fra basislinjen (moulded) til det laveste punkt i det pagaeldende rum malt i meter;

Zu = Afstanden lodret fra basislinjen (moulded) til det hgjeste punkt i det pdgeldende rum mélt i meter. Hvor
Zu er storre end Ds, anvendes Ds; og

y = Den mindste horisontale afstand malt retvinklet pa centerlinjen mellem de pageldende rum til
sidekleedningen mélt i meter.3)

Hvor kimingen runder behever y ikke at blive taget med i betragtning nér den er under afstand h over
basislinjen, hvor h er mindre end B/10, 3 m eller toppen af tanken.

11.6.3 Sandsynlighedstabel for sideskade.

Xa/L PSa |IX{/L PSf |[Zl/ Ds PS1 [|Zu/ Ds PSu

0.00 0.000}j0.00 0.967((0.00 0.000/0.00 0.968
0.05 0.023]j0.05 0.917((0.05 0.000/0.05 0.952
0.10 0.068]/0.10 0.867((0.10 0.001]0.10  0.931
0.15 0.117]/0.15 0.817{(0.15 0.003)0.15  0.905
0.20 0.1671]/0.20 0.767((0.20 0.007)0.20  0.873
0.25 0.217]0.25 0.717((0.25 0.013{0.25 0.836
0.30 0,267]0.30 0.667((0.30 0.021{0.30  0.789

0.35 0.317]j0.35 0.617{(0.35 0.034)0.35 0.733

0.40 0.367]j0.40 0.567((0.40 0.055{/0.40 0.670
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0.45 0.417]j0.45 0.517((0.45 0.085(0.45 0.599

0.50 0.467]/0.50 0.467(0.50 0.123]0.50  0.525

0.55 0.517]/0.55 0.417(0.55 0.172]0.55 0.452

0.60 0.567]/0.60 0.367(0.60 0.226]0.60  0.383

0.65 0.617)0.65 0.317}j0.65 0.285]j0.65 0.317

0.70 0.667)0.70 0.267{{0.70 0.347]|0.70  0.255

0.75 0.717]0.75 0.217((0.75 0.4130.75 0.197

0.80 0.767]/0.80 0.167((0.80 0.482)10.80  0.143

0.85 0.817]j0.85 0.117((0.85 0.5530.85 0.092

0.90 0.867)0.90 0.068{(0.90 0.626{(0.90 0.046

0.95 0.917)0.95 0.023{{0.95 0.700]j0.95 0.013

1.00 0.967)1.00 0.000(f1.00 0.775{{1.00  0.000

PSy skal beregnes som folger :

PSy = (24.96 - 199.6 y/BS) (y/BS) for y/BS < 0.05

PSy =0.749 + {5 - 44.4 (y/BS - 0.05)} {(y/BS) - 0.05} for 0.05 <y/BS <0.1

PSy =0.888 + 0.56 ( y/BS -0.1) for y/BS > 0.1

PSy kan ikke tages storre end 1.

11.7 Sandsynligheden PB for brud til et rum ved bundskade skal beregnes som folger:
11.7.1 PB =PBL * PBT * PBV

Hvor:

PBL = (1 - PBf - PBa) = sandsynligheden for, at skaden vil straekke sig langskibs ind i omrédet begranset af Xa
og Xf;

PBT = (1 - PBp - PBs) = sandsynligheden for at skaden vil streekke sig tvaerskibs ind i omréadet begranset af Yp
og Ys; og

PBV = (1-PBZ) = sandsynligheden for, at skaden vil streekke sig lodret over greensen defineret af z.

11.7.2 PBa, PBf, PBp og PBs skal fastsattes efter linezer interpolation fra sandsynlighedstabellen for bundskade
istk. 11.7.3, og PBz skal beregnes fra formlerne angivet i 11.7.3, hvor:

PBa = sandsynligheden for at skaden vil vare fuldsteendig agter for placering Xa/L;
PBf = sandsynligheden for at skaden vil vere fuldstaendig foran placering Xf/L;

PBp = sandsynligheden for at skaden vil veere fuldsteendig bagbord for tanken;
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PBs = sandsynligheden for at skaden vil vare fuldsteendig styrbord for tanken;
PBz = sandsynligheden for at skaden vil vere fuldsteendig under tanken;
Rumopdelinger Xa, Xf, Yp, Ys og z skal beregnes som folger:

Xa og Xf er som defineret i stk. 11.6.2;

Yp = Den tvaergdende afstand fra punktet mest bagbord i rummet placeret ved eller under vandlinjen dB, til et
lodret plan placeret BB/2 styrbord for skibets centerlinje mélt i meter;

Ys = Den tveergidende afstand fra punktet mest styrbord i rummet placeret ved eller under vandlinjen dB, til et
lodret plan placeret BB/2 styrbord for skibets centerlinje méle i meter; og

z = Den mindste veerdi af z, hvor z er den lodrette afstand fra det laveste punkt af bundkladningen til det laveste
punkt i rummet ved enhver given placering i rummet.

11.7.3 Sandsynlighedstabel for bundskade

Xa/L PBa |IX{/L PBf ([[Yp/BB PBp |[Ys/ BB PBs

0.00 0.000}(0.00 0.969(/0.00  0.844]0.00  0.000
0.05 0.002]j0.05 0.953[0.05  0.794]0.05  0.009
0.10 0.008]/0.10 0.936(0.10  0.744]j0.10  0.032
0.15 0.017]0.15 0.916((0.15  0.694)0.15  0.063
0.20 0.029]/0.20 0.894(/0.20  0.644)0.20  0.097
0.25 0.042]0.25 0.870((0.25  0.594)0.25  0.133
0.30 0.058]{0.30 0.842{/0.30  0.544]0.30  0.171
0.35 0.076]/0.35 0.810((0.35  0.494)0.35 0.211
0.40 0.096]0.40 0.775((0.40  0.444)0.40  0.253
0.45 0.119]j0.45 0.734/0.45  0.394)0.45  0.297
0.50 0.143]j0.50 0.687(/0.50  0.344]0.50  0.344
0.55 0.171]j0.55 0.630{0.55  0.297]j0.55  0.394
0.60 0.203]10.60 0.563/0.60  0.253]j0.60  0.444
0.65 0.242]10.65 0.489(0.65  0.211]0.65  0.494
0.70 0.289]0.70 0.413{/0.70  0.171)j0.70  0.544
0.75 0.344]0.75 0.333{0.75  0.133]j0.75  0.594
0.80 0.409]/0.80 0.2521/0.80  0.097]j0.80  0.644

0.85 0.482]/0.85 0.170{/0.85  0.063]j0.85  0.694

0.90 0.565]j0.90 0.089(/0.90  0.032]0.90  0.744
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0.95 0.658]10.95 0.026{0.95  0.009]0.95 0.794

1.00 0.761)1.00 0.000(f1.00  0.000{{1.00  0.844

PBz skal beregnes som folger:

PBz = (14,5 - 67 z/DS) (z/DS) for z/DS < 0,1
PBz=0,78 + 1,1 {(z/DS -0,1)} for z/DS > 0,1
PBz ma ikke veare storre end 1.

11.8 For sé vidt angér vedligeholdelse og inspektion ma alle brendselsolietanke, der ikke stader op til
yderkleedningen, ikke placeres taettere pa bundens yderkleedning end minimumsverdien h i stk. 6 og ikke tettere
pa skibssidens yderkleedning end minimumsvardien w i stk. 7 eller 8.

12 Ved tegningsgodkendelse og bygning af skibe i overensstemmelse med denne regel skal Administrationer
vise passende hensyn til generelle sikkerhedsaspekter - herunder behovet for vedligeholdelse og inspektion af
sidetanke dobbeltbundstanke og rum.

S Regel 13 Standardkobling

For at rarledninger fra modtageanlaeg kan forbindes med skibets rerledning til udtemning af spildevand fra
maskinrummets rendestene og slamtankene, skal begge ledninger veere forsynet med en standardkobling i
overensstemmelse med folgende tabel:

Standarddimensioner for flanger til udtemningsledninger

Beskrivelse Dimension

Udvendig diameter|[215 mm

Indvendig diameter|l henhold til rerets udvendige diameter

Boltringen 183 mm
diameter

Flangeudskeeringer |6 huller, 22 mm i diameter, anbragt med lige store mellemrum pé en boltring af ovennavnte
diameter, udskaret til flangeomkredsen. Udskeringens bredde skal veere 22 mm

Flangetykkelse 20 mm

Bolte og matrikker |6, hver pa 20 mm i diameter og af passende leengde

Flangen skal vere séledes konstrueret, at der kan anvendes ror med en indvendig diameter op til 125 mm og
skal vaere fremstillet af stal eller andet tilsvarende materiale, som har en glat overflade. Denne flange med
tilherende pakning af oliebestandigt materiale, skal kunne holde til et arbejdstryk pa 600 kPa.

Del B Udstyr
22-
S Regel 14 Udstyr til adskillelse af olie og vand

1 Bortset fra hvad der er specificeret i stk. 3, skal ethvert skib med en bruttotonnage pa 400 og derover, men
mindre end 10.000, veere forsynet med udstyr til adskillelse af olie og vand i henhold til stk. 6 i denne regel.
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Ethvert sddant skib, som mé udlede ballastvand opbevaret i en braendselsolietank i overensstemmelse med regel
16.2, skal opfylde bestemmelserne i stk. 2.

2 Bortset fra hvad der er specificeret i stk. 3, skal ethvert skib med en bruttotonnage pa 10.000 og derover vere
forsynet med udstyr til adskillelse af vand og olie i henhold til stk. 7.

3 Det er ikke pékravet for stationzere skibe som hotelskibe, lagerskibe og lignende, der kun sejler, hvis de uden
at transportere last skal flyttes, at vaere forsynet med udstyr til adskillelse af vand og olie. Sddanne skibe skal
vaere udstyret med en opbevaringstank med tilstreekkelig kapacitet til opbevaring af alt olicholdigt
rendestensvand om bord, som tilfredsstiller Administrationen. Alt oliecholdigt rendestensvand skal opbevares om
bord med henblik pé senere aflevering til modtageanlaeg i land.

4 Administrationen skal pése, at skibe med en bruttotonnage under 400, for sa vidt det er praktisk muligt, er
forsynet med udstyr til opbevaring af olie eller olicholdige blandinger om bord eller til udtemning af sadanne i
henhold til regel 15.6.

Skibe med en bruttotonnage under 400 skal vere forsynet med:

4.1 en landtilslutning med pumpe og et olie/vand-separeringssystem samt evt. alarmudstyr, som ger det muligt,
at behandle det olieholdige vand fra maskinrummets rendestene og udtemme dette i overensstemmelse med
bestemmelserne i regel 15, eller med

4.2 en opbevaringstank pa mindst 1 m 3 samt pumpe og landtilslutning séledes, at det olicholdige vand fra
maskinrummets rendestene kan opbevares om bord for senere aflevering til modtageanlag i land, eller med

4.3 andre systemer, som kan godkendes af Sefartsstyrelsen samt en landtilslutning med pumpe.

Skibe med en bruttotonnage under 400, som anvender centrifuger eller lignende til behandling af braendsels- og
smereolier, skal vere forsynet med slamtanke i overensstemmelse med regel 12, stk. 1 og 2.

5 Administrationen kan fravige kravene i stk. 1 og 2 for ethvert skib,
5.1 som udelukkende sejler inden for szerlige havomréder, eller

5.2 som er certificeret i henhold til den Internationale Kode for Sikkerhed i Hojhastighedsfartajer (eller som er
certificeret pa anden made indenfor rammerne af denne kode med hensyn til sterrelse og konstruktion) og som
opererer i fast rute, hvor en rundrejse ikke overstiger 24 timer, og som derudover daekker sorejser, der foretages
af disse skibe, uden transport af last eller passagerer,

5.3 De folgende betingelser skal opfyldes med henblik pé bestemmelserne i stk. 5.1 og 5.2:

5.3.1 skibet skal veere udstyret med en opbevaringstank med tilstreekkelig kapacitet til opbevaring af alt
olicholdigt rendestensvand om bord, som tilfredsstiller Administrationen,

5.3.2 alt olieholdigt rendestensvand opbevares om bord med henblik pé senere aflevering til modtageanlag i
land,

5.3.3 Administrationen har bedemt, at tilstrekkelige modtageanleg til at modtage olieholdigt rendestensvand er
til stede i et tilstraekkeligt antal havne eller terminaler, som skibet anlgber,

5.3.4 at der i det Internationale Certifikat om Forebyggelse af Olieforurening, nér dette er kraevet, angives, at
skibet udelukkende sejler inden for saerlige havomréder, eller at skibet er blevet accepteret som et
hgajhastighedsfartej i henhold til denne regel hvor skibets rute er kendt; og

5.3.5 at maengden af den olieholdige blanding samt dato og afleveringshavn angives i oliejournalen del L.
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6 Det udstyr til adskillelse af olie og vand, som er navnt i stk. 1, skal vare af en konstruktion, som er godkendt
af Administrationen, og det skal sikre, at enhver olicholdig blanding, som udtemmes i havet efter at have
passeret systemet, har et olieindhold der ikke overstiger 15 ppm. Ved vurderingen af konstruktionen af sadant
udstyr skal Administrationen tage hensyn til den specifikation, som er anbefalet af Organisationen.4)

7 Det udstyr til adskillelse af olie og vand, som er navnt i stk. 2, skal opfylde bestemmelserne i stk. 6. Det skal
endvidere vere forsynet med alarmsystemer, som angiver, nar dette niveau ikke kan holdes. Systemet skal
desuden vere forsynet med et arrangement, som sikrer, at enhver udtemning af olieholdige blandinger
automatisk stoppes, hvis olieindholdet overstiger 15 ppm. Ved vurderingen af konstruktionen af et sddant udstyr
og arrangement skal Administrationen tage hensyn til den specifikation, som er anbefalet af Organisationen.

8 Vejledning vedrerende minimums kapaciteter for olieseparatorer til behandling af rendestensvand fra
maskinrum:

Bruttotons (BT) |Minimumskapacitet (m 3 /time)

200 - 400 0,25

400 - 1.600 0,5

1.600 - 4.000 1,0

4.000 - 15.000 [2,5

15.000 og derover|5,0

Starre separatorkapaciteter kan vere nedvendige i skibe med komplekse store maskinrum.

Kapaciteten af olieseparatorer, som tillige anvendes til behandling af ballastvand, skal godkendes af
Sefartsstyrelsen i hvert enkelt tilfaelde.

Del C Kontrol af operationel udledning af olie
M Regel 15 Kontrol af udledning af olie

Der skal gores opmaerksom pé at felgende regel alene er Sefartsstyrelsens oversattelse af MARPOL. For
gxldende dansk lovgivning henvises til Miljeministeriet.

1 Med forbehold af bestemmelserne i regel 4 og denne regels stk. 2, 3 og 6 er enhver udledning i seen af olie
eller oliecholdige blandinger fra skibe forbudt.5)

A Udledning uden for szrlige havomréader

2 Enhver udledning i havet af olie eller olicholdige blandinger fra skibe med en bruttotonnage pa 400 og derover
er forbudt, med mindre folgende betingelser alle er opfyldt:

2.1 Skibet skal vaere pé rejse (en route).

2.2 Skibet anvender et filtersystem, som opfylder bestemmelserne i regel 14.

2.3 Olieindholdet i udlgbet ma uden fortynding ikke overstige 15 ppm.

2.4 Rendestensvandet ma ikke stamme fra lastpumperum i olietankskibe.

2.5 Rendestensvandet fra olietankskibe ma ikke indeholde olierester, der stammer fra lasten.

B Udledning i seerlige havomrader
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3 Enhver udledning i havet af olie eller oliecholdige blandinger fra skibe med en bruttotonnage pa 400 og derover
er forbudt, med mindre folgende betingelser alle er opfyldt:

3.1 Skibet skal vare pa rejse (en route).

3.2 Skibet anvender et filtersystem, som opfylder bestemmelserne i regel 14.7.

3.3 Olieindholdet i udlgbet ma uden fortynding ikke overstige 15 ppm.

3.4 Rendestensvandet ma ikke stamme fra lastpumperum i olietankskibe.

3.5 Rendestensvandet fra olietankskibe ma ikke indeholde olierester, der stammer fra lasten.
4 1 det Antarktiske omrade ma olie eller olicholdige blandinger ikke udledes.

5 Intet i denne regel skal forhindre et skib pa en rejse, hvoraf kun en del gar gennem et saerligt havomrade, i at
foretage en udledning uden for det serlige havomrade i overensstemmelse med stk. 2.

C Krav til skibe med en bruttotonnage pa mindre end 400 i alle havomrader undtagen i det Antarktiske omréade

6 Skibe med en bruttotonnage pa mindre end 400 skal enten opbevare olie eller olicholdige blandinger om bord
for senere udtemning af dem i modtageanlag eller udledning i seen i overensstemmelse med folgende
bestemmelser:

6.1 Skibet skal vaere pa rejse (en route).

6.2 Skibet skal have installeret udstyr der godkendt af Administrationen som sikrer, at olieindholdet i udlebet,
uden at blive fortyndet, ikke overstiger 15 ppm.

6.3 Rendestensvandet ma ikke stamme fra lastpumperum i olietankskibe.
6.4 Rendestensvandet fra olietankskibe ma ikke indeholde olierester, der stammer fra lasten.
D Generelle krav

7 Nar som helst der observeres synlige spor af olie pé eller under havoverfladen i umiddelbar narhed af et skib
eller dets kelvand, ber konventionslandenes regeringer inden for rimelighedens granser straks undersege sagen
med henblik pa konstatering af eventuel overtreedelse af denne regel. Undersggelserne ber i serlig grad omfatte
vind-, s@- og stremforhold, skibets kurs og fart, om andre mulige arsager til de synlige spor findes i omradet,
samt relevante registrerede olieudledninger.

8 Ingen udledning i havet ma indeholde kemikalier eller andre stoffer i mangder eller koncentrationer, som er
skadelige for havmiljeet, eller kemikalier eller andre stoffer, som er anvendt for at omga de betingelser for
udledning, som er anfort i denne regel.

9 De olierester, som ikke kan udledes i seen i overensstemmelse med denne regel, skal forblive om bord eller
udtemmes i modtageanlag.

S Regel 16 Adskillelse af olie og vandballast samt transport af olie i forpeaktanke

1 Bortset fra bestemmelserne i stk. 2 ma ballastvand ikke fores i nogen brandselsolietank i skibe leveret efter
den 31. december 1979, som defineret i regel 1.28.2, med en bruttotonnage pa 4.000 og derover, som ikke er
olietankskibe, eller i olietankskibe leveret efter den 31. december 1979, som defineret i regel 1.28.2 med en
bruttotonnage pa 150 og derover.

2 Hvor behovet for at fore store mangder brandselsolie ger det nedvendigt at fore ballastvand, som ikke er ren
ballast, i nogen brandselsolietank, skal sddant ballastvand udtemmes i modtageanlag eller i havet i
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overensstemmelse med regel 15 ved benyttelse af det udstyr, der er neermere anfort i regel 14.2. Oplysning
herom skal indferes i oliejournalen.

3 I et skib med en bruttotonnage pa 400 og derover, for hvilket byggekontrakt er oprettet efter den 1. januar
1982 eller, i mangel af byggekontrakt, hvor kelen er lagt eller som er pa et tilsvarende konstruktionsstadium
efter den 1. juli 1982, ma olie ikke transporteres i en forpeaktank eller en tank, der ligger foran kollisionsskottet.

4 Alle andre skibe skal overholde bestemmelserne i stk. 1 og 3, for sa vidt det er rimeligt og praktisk muligt.
S Regel 17 Oliejournal, Del I - Maskinrumsoperationer

1 Ethvert olietankskib med en bruttotonnage pa 150 og derover og ethvert andet skib med en bruttotonnage pé
400 og derover, som ikke er et olietankskib, skal vare forsynet med en oliejournal, del 1
(maskinrumsoperationer). Oliejournalen skal, uanset om den udger en del af skibets dagbog eller foreligger
separat, udformes som angivet i tilleeg I1I til dette kapitel.6) Journalerne skal vare fort i overensstemmelse med
instruktionen i journalerne.

2 Oliejournalens del I skal fores, om nedvendigt for hver tank for sig, hver gang en af folgende
maskinrumsoperationer udferes pa skibet:

2.1 Indtagelse af ballast i eller rensning af breendselsolietanke.

2.2 Leensning af snavset ballast eller tankrensevand fra brandselsolietanke.

2.3 Opsamling og bortskaffelse af olierestprodukter (slam).

2.4 Udledning overbord eller pa anden made bortskaffelse af rendestensvand fra maskinrum.
2.5 Bunkring af brendsels- eller smereolie i bulk.

3 Séfremt der foretages eller sker sddan udledning af olie eller olicholdige blandinger, som er omtalt i regel 4,
eller safremt der sker en udledning af olie som folge af ulykke eller anden uforudset omstaendighed, som ikke er
undtaget i naevnte regel, skal der i oliejournalen gives en redegerelse for de neermere omstaendigheder ved til
udledningen og arsagerne hertil.

4 Hver handling, der er beskrevet i stk. 2, skal straks indferes i oliejournalens del I, séledes at alle indferelser i
journalen vedrerende den pagaldende handling er fuldsteendig. Hver afsluttet operation skal underskrives af den
eller de ansvarshavende officerer, og hver udfyldt side underskrives af skibsfareren. Indferelserne i
oliejournalens del I skal som minimum for skibe, som har et internationalt certifikat om forebyggelse af
olieforurening, affattes pa engelsk, fransk eller spansk. Hvor indferelserne ogsa affattes pa et officielt, nationalt
sprog, der benyttes i den stat, hvis flag skibet er berettiget til at fore, skal dette have forret i tilfeelde af tvister
eller uoverensstemmelser.

5 Huis oliefiltreringsudstyret svigter, skal dette noteres i oliejournalens del 1.

6 Oliejournalens del 1 skal opbevares pa et sadant sted, at den er nemt tilgeengelig for inspektion pa alle rimelige
tidspunkter, og bortset fra ubemandede skibe under bugsering, skal den opbevares om bord i skibet. Den skal
opbevares i en periode af 3 ar efter sidste indforelse.

7 Den kompetente myndighed under et konventionslands regeringer har ret til at efterse oliejournalens del I om
bord pa ethvert skib, som omfattes af dette kapitel, mens skibet ligger i en af dets havne eller ved en af dets
olieterminaler og til at tage en afskrift af enhver indferelse i journalen samt til at forlange, at skibsfereren
attesterer afskriftens rigtighed. Enhver sddan afskrift, der er blevet bekraftet af skibsfereren som varende en
rigtig afskrift af indferelsen i skibets oliejournal del I, skal kunne fremlaegges i enhver retssag som bevis for de
kendsgerninger, der er angivet i indferelsen. Den kompetente myndigheds eftersyn af oliejournalens del I og
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udfeerdigelse af en bekraeftet afskrift i henhold til dette stykke skal udferes sa hurtigt som muligt og ma ikke
medfere unedig forsinkelse for skibet.

8 Oliejournalen skal fores tydeligt, og intet blad ma udrives. Det, der en gang er indfert, ma ikke raderes,
overstryges eller pa anden méde gores ulaseligt. Bliver det nedvendigt at foretage rettelse i journalen, skal
rettelsen tilfgjes som anmaerkning.

Afsnit IV Krav til lastrum pa olietankskibe

Regel 18-36 Ikke relevant for skibe omfattet af dette regelvaerk

Afsnit V Forebyggelse af forurening hidrerende fra en olieforureningshzendelse
S Regel 37 Skibsberedskabsplan ved olieforurening

1 Ethvert olietankskib pa 150 bruttoton og derover og ethvert andet skib med en bruttotonnage pa 400 og
derover skal vere forsynet med en nedplan for olieforurening, som er godkendt af Administrationen.

2 En sédan plan skal udferes i henhold til de retningslinjer,7) som er udarbejdet af organisationen, og skal veare
skrevet pé skibsfererens og officerernes arbejdssprog.

Planen skal mindst indeholde:

2.1 den procedure, som skal falges af skibsfereren eller andre personer, som har kommando over skibet, der skal
anvendes ved indrapportering af uheld med olieforurening, som det er kreevet i konventionens artikel 8 og
Protokol I, og som baseres pa retningslinierne udarbejdet af Organisationen.8)

2.2 en liste over myndigheder eller personer, som skal kontaktes i tilfaelde af et olieforureningsuheld,

2.3 en detaljeret beskrivelse af de handlinger, som gjeblikkeligt skal tages af personerne om bord for at mindske
eller kontrollere olieudslippet efter uheldet, og

2.4 procedurer og kontakter pa skibet for en koordinering af handlingerne om bord med de nationale lokale
myndigheder i forbindelse med bekempelsen af forureningen.

3 Planen kan kombineres med skibsberedskabsplanen for skadelige flydende stoffer, som er kraevet i regel 17 1
kapitel XXII. Den kombinerede plan skal i sa fald angives ved: "Skibsberedskabsplan ved forurening".

4 Ethvert olietankskib pa 5.000 tons dedvaegt eller derover skal have direkte adgang til landbaserede computer-
programmer som kan benyttes til beregning af laekstabilitet og konstruktionsstyrke.

Afsnit VI Modtageanlzeg
M Regel 38 Modtageanlzeg

Der skal gores opmarksom pa, at folgende regel alene er Sefartsstyrelsens oversattelse aft MARPOL. For
geldende dansk lovgivning henvises til Miljeministeriet.

A Modtageanleg udenfor serlige omrader

1 Regeringen for hvert enkelt konventionsland er forpligtet til at serge for, at der ved olielasteterminaler,
reparationshavne og i andre havne, hvor skibe har olierester til udtemning, til modtagelse af sidanne rester og
olieholdige blandinger, der bliver tilovers i olietankskibe og andre skibe, tilvejebringes anlag, der skal vare
tilstreekkelige til at deekke behovet hos de skibe, der benytter dem, uden at forarsage unedig forsinkelse for
skibene.9)

2 Modtageanleg, som navnt i stk. 1, skal tilvejebringes i:
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2.1 alle havne og terminaler, hvor rolie lastes i olietankskibe, nir sddanne tankskibe umiddelbart forud for
ankomsten har afsluttet en ballastrejse af hajst 72 timers varighed eller 1200 sgmil,

2.2 alle havne og terminaler, hvor olie, bortset fra rdolie i bulk, lastes med en gennemsnitsmangde af mere end
1000 metriske tons pr. dag,

2.3 alle havne, som har reparationsvarfter eller tankrensningsanlag,
2.4 alle havne og terminaler, som betjener skibe, der er udstyret med slamtanke som foreskrevet i regel 12,

2.5 alle havne, med henblik pd modtagelse af oliecholdigt vand fra rendestene og andre rester, som ikke kan
foretage udledning i henhold til regel 15 og 34, og

2.6 alle havne til lastning af bulkladninger, med henblik pd modtagelse af olicholdige rester fra
kombinationsskibe, som ikke kan foretage udledning i henhold til regel 34.

3 Modtageanleggene skal have folgende kapacitet:

3.1 Lasteterminaler til rdolie skal have modtageanlaeg, der er tilstrakkelige til at modtage olie og olicholdige
blandinger, som ikke kan udtemmes i henhold til bestemmelserne i regel 34.1, fra alle olietankskibe pa rejser,
som beskrevet i stk. 2.1.

3.2 De lastehavne og lasteterminaler, der er omtalt i stk. 2.2, skal have modtageanlag, der er tilstraekkelige til at
modtage olie og olicholdige blandinger, som ikke kan udtemmes i henhold til bestemmelserne i regel 34.1, fra
olietankskibe, som laster anden olie end raolie i bulk.

3.3 Alle havne, som har reparationsvarfter eller tankrensningsanlaeg, skal have modtageanleg, som er
tilstreekkelige til at modtage alle rester og olicholdige blandinger, som opbevares om bord til udtemning fra
skibe, for de modtages af et sddant veerft eller anleg.

3.4 Alle anleeg, der er tilvejebragt i havne og terminaler i henhold til stk. 2.4, skal vere tilstrackkelige til at
modtage alle rester, der opbevares om bord i1 henhold til regel 12, fra alle skibe, som med rimelighed kan
forventes at anlabe sddanne havne og terminaler.

3.5 Alle anleeg, der i henhold til denne regel tilvejebringes i havne og terminaler, skal veere tilstreekkelige til at
modtage olieholdigt vand fra rendestene og andre rester, som ikke kan udtemmes i henhold til regel 15.

3.6 De anlaeg, der tilvejebringes i lastehavne for bulkladninger, skal, hvor det métte vaere hensigtsmaessigt, tage
de szrlige problemer ved kombinationskibe i betragtning.

B Modtageanleg indenfor serlige omrader

4 Regeringen for hvert enkelt konventionsland, hvis kystlinje greenser op til et neermere angivet saerligt omréade,
skal sikre, at alle olielasteterminaler og reparationshavne inden for det sarlige havomrade er forsynet med
anlag, der er tilstreekkelige til modtagelse og behandling af al snavset ballast og tankskyllevand fra
olietankskibe. Desuden skal alle havne inden for det serlige havomrade forsynes med anlaeg, der er
tilstraekkelige til at modtage andre rester og olicholdige blandinger fra alle skibe.10) Saddanne anlag skal have
forneden kapacitet til at dekke behovet hos de skibe, der benytter dem, uden at forarsage unedig forsinkelse.

5 Ethvert konventionslands regering, som under sin jurisdiktion har ansvar for indsejlinger til vandveje med lav
dybdekontur, der matte gare det nadvendigt at foretage en reduktion af dybgangen ved udtemning af ballast,
skal patage sig at sarge for tilvejebringelse af de anleeg, som er omtalt i stk. 4, men med det forbehold, at skibe,
der er nadt til at udtemme spildevand eller snavset ballast, kan blive udsat for nogen forsinkelse.

6 Med hensyn til Redehavsomradet, Golfomrdderne, omradet ved Adenbugten og Omanomradet af det Arabiske
hav:
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6.1 Hver af de pageldende parter skal underrette Organisationen om de foranstaltninger, de har truffet i
overensstemmelse med de bestemmelser, der er givet i stk. 4 og 5. Efter at have modtaget et tilstraekkeligt antal
meddelelser skal Organisationen fastsatte en dato, fra hvilken bestemmelserne i regel 15 og 34 med hensyn til
det pagaeldende omréade skal traede i kraft. Organisationen skal mindst tolv méneder inden denne dato underrette
alle parter om den saledes fastsatte dato.

6.2 I perioden mellem denne konventions ikrafttreeden og den fastsatte dato skal skibe under sejlads i det
pageldende serlige omrade overholde bestemmelserne i regel 15 og regel 34 for udledning uden for sarlige
omrader.

6.3 Efter denne dato skal olietankskibe, der laster i havne i de s&rlige omréader, hvor sédanne anlaeg endnu ikke
er disponible, ligeledes fuldt ud overholde bestemmelser i regel 15 og 34 for udledning i s&rlig omréader.
Olietankskibe, der gar ind i disse sarlige omrader med det formal at laste, skal dog traeffe alle nedvendige
foranstaltninger for at ga ind i omradet med ren ballast om bord.

6.4 Efter den dato, pa hvilken bestemmelserne for det padgaeldende sarlige omrade traeder i kraft, skal hver
konventionsland underrette Organisationen om alle tilfaelde, hvor anleggene pastas at vare utilstreekkelige,
saledes at den kan tilstille de pageldende parter meddelelse herom.

6.5 De modtageanlag, der er foreskrevet i stk. 1, 2 og 3, skal vare etablerede inden et ér efter, at denne
konvention traeder i kraft.

7 Uanset bestemmelserne i stk. 4, 5 og 6 finder folgende bestemmelser anvendelse i det Antarktiske omrade:

7.1 Hvert konventionslands regering, der har havne, hvor skibe ankommer fra eller sejler til det Antarktiske
omrade, er forpligtet til sa hurtigt som muligt at serge for, at tilstreekkelige modtagefaciliteter er til stede til
opbevaring af olierestprodukter (slam), snavset ballast, vand fra tankrensning og andre olierester og olicholdige
blandinger fra alle skibe, uden at det forarsager unedig forsinkelse for skibene og i overensstemmelse med
skibenes behov.

7.2 Hvert konventionslands regering skal serge for, at alle skibe, der sejler under deres flag, er udstyret med en
tank eller tanke af tilstreekkelig kapacitet til opbevaring af alt olieslam, snavset ballast, vand fra tankrensning og
andre olierester og olicholdige blandinger for og under sejlads i det Antarktiske omrade og at de har indgéaet
aftale om udtemning af sddanne olierester til et modtageanlag efter omradet forlades.

C Generelle krav

8 Hver konventionspart skal underrette Organisationen om alle tilfeelde, hvor de anlaeg, der er tilvejebragt i
henhold til denne regel, pastés at vaere utilstraekkelig, saledes at den kan underrette de pageldende parter herom.

Afsnit VII Seerlige krav til faste eller flydende platforme

Regel 39 Ikke relevant for skibe omfattet af dette regelverk.

Kapitel XXII (Avlagdur til meguliga seinni nytslu)

Kapitel XXIII — Forebyggelse af forurening med skadelige stoffer, der transporteres til sos i emballeret
form

Regel 1{Anvendelse
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Regel 2[Emballage

Regel 3[Markning og etikettering

Regel 4[Dokumentering

Regel 5[Stuvning

Regel 6[Kvantumsbegransninger

Regel 7[Undtagelser

Regel §|Havnestatskontrol pa operationelle krav

Tilleg [Retningslinier for identifikation af skadelige stoffer i emballeret form|

Regel 1 Anvendelse

1. Medmindre andet udtrykkeligt er bestemt, finder dette kapitels regler anvendelse pa alle skibe, der
transporterer skadelige stoffer i emballeret form.

1.1 "Skadelige stoffer" er i dette kapitel stoffer, der er identificeret som forurenende for havmiljeet (marine
pollutants) i den internationale maritime farligt gods kode (the International Maritime Dangerous Goods
(IMDG) Code)1).

1.2 Vejledninger for identifikation af skadelige stoffer er givet i tilleegget til dette kapitel.

1.3 "Emballeret form" er i dette kapitel defineret som forpakninger (containment) specificeret for skadelige
stoffer i IMDG-koden.

2. Transport af skadelige stoffer er ikke tilladt, medmindre det sker i overensstemmelse med bestemmelserne i
dette kapitel.

3. For at forebygge eller begranse forureningen af havets miljo med skadelige stoffer mest muligt skal hver
parts regering til supplering af dette kapitels bestemmelser udsende, eller lade udsende, detaljerede krav
vedrerende emballering, merkning og etikettering, dokumentering, stuvning, kvantumsbegransninger og
fritagelser for at forhindre eller minimere forurening af det maritime miljo med skadelige stoffer. V

4. I dette kapitel geelder, at tomme emballager, der tidligere har veret anvendst til transport af skadelige stoffer,
selv skal behandles som skadelige stoffer, medmindre der er blevet truffet tilstraekkelige forholdsregler til at
sikre, at de ikke indeholder nogen rest, som er skadelig for havmiljeet.

5. Bestemmelserne i dette kapitel finder ikke anvendelse pa skibets stores og udstyr.
Regel 2 Emballage

Emballager skal vare tilstraekkelige til at minimere risikoen for det maritime milje med hensyn til deres
specifikke indhold.

Regel 3 Markning og etikettering

1. Emballager, der indeholder et skadeligt stof, skal veere maerket pa holdbar made med den korrekte tekniske
betegnelse (handelsnavne alene ma ikke anvendes) og endvidere pa holdbar made maerket eller etiketteret for at
vise, at stoffet er skadeligt for havmiljeet (marine pollutant). Sddan identifikation skal om muligt suppleres pa
anden vis f.eks. ved anvendelse af det relevante FN-nummer (United Nations number).
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2. Pamerkningen af den korrekte tekniske betegnelse, af fastgjorte markater pa emballage, der indeholder
skadelige stoffer, skal veare siledes, at denne information stadig vil vare identificerbar pa emballage, der er
bevaret efter mindst tre maneders nedsankning i sgen. Ved vurdering af egnede metoder for pdmaerkning og
fastgering af maerkater skal der tages hensyn til holdbarheden af det anvendte materiale og emballagens
overflade.

3. Emballager, der indeholder begraensede maengder af skadelige stoffer, kan vere undtaget fra
merkningskravene2).

Regel 4 Dokumentering3)

1. I alle dokumenter vedrerende transport af skadelige stoffer til sgs, hvori sddanne stoffer er anfort, skal den
rigtige tekniske betegnelse for hvert sadant stof anvendes (handelsnavne alene ma ikke anvendes), og endvidere
skal stoffet identificeres ved tilfojelse af ordene "MARINE POLLUTANT".

2. De af afsenderen afgivne afladedokumenter skal omfatte eller vere ledsaget af en underskrevet attest eller
erkleering om, at det til transport indleverede vareparti er korrekt emballeret og beharigt pamerket, etiketteret
eller pasat plakater samt i gvrigt velegnet til transport, sé risikoen for havmiljeet begraenses mest muligt.

3. Ethvert skib, der transporterer skadelige stoffer, skal vare forsynet med en serlig fortegnelse eller manifest,
der giver oplysning om, hvilke skadelige stoffer der findes om bord, og hvor de er anbragt. En detaljeret
lasteplan, der giver oplysning om de ombordverende skadelige stoffers placering, kan anvendes i stedet for en
sadan saerlig fortegnelse eller manifest. Kopi af sidanne dokumenter skal opbevares i land af skibets reder eller
dennes repraesentant, indtil de skadelige stoffer er losset. En kopi af et af disse dokumenter skal veere til
radighed for den person eller Organisation, der er udpeget af havnestatens myndighed inden afgang.

4. Hvor skibet er forsynet med en sarlig fortegnelse eller manifest eller en detaljeret lasteplan som foreskrevet
for transport af farligt gods i den internationale konvention om sikkerhed for menneskeliv pa seen, 1974, med
@ndringer, kan dokumenterne, der foreskrives i denne regel, kombineres med dem, der vedrerer farligt gods.
Hvor dokumenterne er kombinerede, skal der skelnes tydeligt mellem farligt gods og skadelige stoffer omfattet
af dette kapitel.

Regel 5 Stuvning

Skadelige stoffer skal vare stuvet og sikret forsvarligt, sé risikoen for havmiljeet begranses mest muligt, uden
at sikkerheden for skibet og de ombordvaerende forringes.

Regel 6 Kvantumsbegransninger

Det kan af vaegtige videnskabelige og tekniske grunde vere nedvendigt at forbyde transport eller indfere
begraensninger med hensyn til den mangde af visse skadelige stoffer, der ma transporteres om bord i et skib.
Ved fastsettelse af kvantumsbegraensninger ma der tages fornedent hensyn til skibets sterrelse, konstruktion og
udstyr sdvel som til stoffets emballage og sarlige natur.

M Regel 7 Undtagelser

Der skal geres opmaerksom pé at felgende regel alene er Sefartsstyrelsens oversattelse af MARPOL. For
geldende dansk lovgivning henvises til LBK nr. 925 af 28/09/2005 om beskyttelse af havmiljoet, kapitel 4.

1. Overbordkastning af skadelige stoffer, der transporteres i emballeret form, er forbudt, undtagen nér dette er
nedvendigt af hensyn til skibets sikkerhed eller for at redde menneskeliv pé havet.

2. Med forudsetning i bestemmelserne i denne konvention skal der, for at begraense overbordskylning af
udsivede stoffer, treeffes passende foranstaltninger baseret pa skadelige stoffers fysiske, kemiske og biologiske
egenskaber, forudsat at gennemforelsen af sddanne foranstaltninger ikke vil forringe sikkerheden for skibet og
de ombordvarende.
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Regel 8 Havnestatskontrol pa operationelle krav4)

1. Et skib i et andet konventionslands havn kan underkastes inspektion af en person, som er beherigt autoriseret
af konventionslandet, nar der er klare grunde til at tro, at skibets forer eller besatning ikke er fortrolige med
vasentlige skibsprocedurer i forbindelse med forebyggelse af forurening med olie.

2. Pa baggrund af omstandighederne i stk. 1 skal konventionslandet tage sddanne skridt, der vil sikre, at skibet
ikke afsejler, for forholdene er bragt i orden i henhold til bestemmelserne i dette bilag.

3. Den procedure for havnestatskontrol, som er foreskrevet i artikel 5 i MARPOL-konventionen, skal anvendes i
forbindelse med handhaevelsen af denne regel.

4. Intet i denne regel skal opfattes som en begreensning i de rettigheder og forpligtelser, et konventionsland har i
forbindelse med udferelsen af kontrol af operationelle krav, som der specifikt er foreskrevet i MARPOL-
konventionen.

TILLAG
Retningslinier for identifikation af skadelige stoffer i emballeret form
I dette kapitel er skadelige stoffer klassificeret ved et hvilken som helst af de folgende kriterier:

a) Bioakkumulerende i betydelig grad og kendt for at udgere en risiko for livet i vand eller for sundhed for
mennesker (risikoansattelse "+" i kolonne A5) ; eller

b) Bioakkumulerende samt medfelgende risiko for organismer i vand eller for sundhed for mennesker ved en
kort pavirkning (risikoansattelse "Z" i kolonne AY; eller

c) Meget giftig for livet i vand, defineret ved en LC50/966) timer mindre end 1 ppm (risikoansettelse "4" i
kolonne B>,

Kapitel XXIV — Behandling og opbevaring af kloakspildevand (Tidligere bengvnt kap. D XX)

Part 1 Behandling og opbevaring af kloakspildevand i store skibe

Afsnit 1 Generelt

M, SRegel | Definitioner

M, SRegel 2 Anvendelse

M, SRegel 3 Undtagelser

Afsnit 2 Syn og certifikater

S  Regel4 Syn

S Regel 5 Udstedelse eller pategning af certifikat

S Regel 6 Udstedelse eller pategning af certifikat ved en anden regering]

S  Regel 7 Certifikatets udformning

282



S Regel 8 Certifikatets gyldighedsperiode

Afsnit 3 Udstyr og kontrol af udtemning

S  Regel 9 Anlag til behandling af kloakspildevand

S Regel 10 Standard tilkoblingsforbindelser

I<

Regel 11 Udtemning af kloakspildevand

Afsnit 4 Modtageanlaeg

M Regel 12 Modtageanlag

Afsnit 5 Havnestatskontrol

Regel 13 Havnestatskontrol af operationelle krav

|Part 2 Opbevaring af kloakspildevand i mindre skibe

S Regel 1 Anvendelse

S Regel 2 Definitioner

S Regel 3 Krav til nye fartojer

S Regel 4 Krav til eksisterende fartojer

M Regel 5 Anvendelse af produkter til desinficering og andre formal

Indledning

Bestemmelserne i kapitel XXIV (tidligere kapitel XX) er udformet pa baggrund af bilag IV til den internationale
konvention om forebyggelse af forurening fra skibe - 1973 MARPOL-konventionen - med de seneste cendringer,
samt bilag 1V, regel 4 og 5, i Helsinki-konventionen.

Reglernes administration er fordelt sdledes, at Miljostyrelsen er ansvarlig for reglerne om udtomning, og
Safartsstyrelsen er ansvarlig for reglerne om de tekniske installationer om bord i skibene, herunder journaler
og planer.Denne ansvarsfordeling er angivet i indholdsfortegnelsen ud for hver regel med et "M" for
Miljostyrelsen og et "S" for Sofartsstyrelsen.

Der er ud over de tekniske forskrifter i Sofartsstyrelsens regelveerker udstedt bekendtgorelser af
Miljoministeriet, som ogsad skal folges.

1 bestemmelserne angives IMO ved Organisationen, MARPOL 73/78 ved konventionen og henholdsvis
Miljostyrelsen og Sofartsstyrelsen ved Administrationen.

Part 1 Behandling og opbevaring af kloakspildevand i store skibe
Afsnit 1 Generelt

Regel 1 Definitioner
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I dette kapitel betyder:
1 "Nyt skib": Et skib,

1.1 for hvilket byggekontrakten er indgéet, eller - hvis der ikke foreligger en byggekontrakt - hvis kel er lagt,
eller som befinder sig pa et tilsvarende byggestadium den 27. september 2003 eller senere; eller

1.2 der leveres den 27. september 2006 eller senere.

2 "Eksisterende skib": Et skib, der ikke er et nyt skib.

3 "Kloakspildevand":

3.1 Aflebsstoffer og andet affald fra enhver form for toiletter og urinaler;

3.2 aflgbsstoffer fra hospitalsrum (apotek, sygerum m.v.) udledt fra vaskekummer, badekar og aflgb anbragt i
sddanne rum;

3.3 aflebsstoffer fra steder, hvor der findes levende dyr; eller
3.4 andet spildevand, nar det er blandet med aflgbsstoffer som defineret ovenfor.
4 "Opbevaringstank": En tank til opsamling og opbevaring af kloakspildevand.

5 "Nermeste kyst": Udtrykket "fra naermeste kyst" betyder fra den basislinie, hvorfra det pageldende
territoriums territorialfarvand er fastsat i overensstemmelse med international ret, i disse bestemmelser dog med
den tilfgjelse at "fra nermeste kyst" ud for Australiens nordestlige kyst betyder: fra en linie trukket udfra den
australske kyst

fra punktet 11° 00' sydlig bredde, 142° 08' gstlig laengde

til punktet 10° 35' sydlig bredde, 141° 55' ostlig leengde,
derfra til punktet 10° 00' sydlig bredde, 142° 00' gstlig lengde
derfra til punktet 9° 10' sydlig bredde, 143° 52' gstlig leengde
derfra til punktet 9° 00' sydlig bredde, 144° 30' gstlig leengde
derfra til punktet 10° 41' sydlig bredde, 145° 00" gstlig l&ngde
derfra til punktet 13° 00' sydlig bredde, 145° 00' gstlig langde
derfra til punktet 15° 00" sydlig bredde, 146° 00’ ostlig l&ngde
derfra til punktet 17° 30" sydlig bredde, 147° 00’ ostlig l&engde
derfra til punktet 21° 00' sydlig bredde, 152° 55' gstlig langde
derfra til punktet 24° 30" sydlig bredde, 154° 00’ ostlig l&engde
derfra til punktet 24° 42' sydlig bredde, 153° 15' gstlig leengde pa den australske kyst.

6 "International fart": Fart fra et land, der er omfattet af denne konvention (MARPOL), til en havn uden for et
sédant land eller omvendt.

7 "Personer": Antal besetningsmedlemmer og passagerer.
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8 "Arsdag": Den dag og maned hvert ar, der svarer til udlebsdatoen af det internationale certifikat om
forebyggelse af forurening med kloakspildevand.

Regel 2 Anvendelse
1 Bestemmelserne i dette kapitel gelder for folgende skibe i national og infernationall) fart:
1.1 nye skibe med en bruttotonnage pa 400 og derover, og

1.2 nye skibe med en bruttotonnage pa mindre end 400, som er godkendst til befordring af mere end 15 personer,
samt

1.2acksisterende skibe, som besejler ostersoomradet og dansk soterritorium, med en bruttotonnage pa 400 og
derover,

1.2beksisterende skibe, som besejler astersoomrddet og dansk soterritorium, med en bruttotonnage pd mindre
end 400, som er godkendt til befordring af mere end 15 personer,

1.3 eksisterende skibe med en bruttotonnage pa 400 og derover senest den 27. september 2008; og

1.4 eksisterende skibe med en bruttotonnage pa mindre end 400, som er godkendst til befordring af mere end 15
personer, senest den 27. september 2008.

2 Administrationen skal sikre, at eksisterende skibe, som navnt i denne regels stk. 1.3 og 1.4, hvis kel er lagt,
eller som befinder sig pa et tilsvarende byggestadium for den 2. oktober 1983, sa vidt det er praktisk muligt, er
saledes udstyret, at de kan udlede kloakspildevand i overensstemmelse med kravene i regel 11.

Regel 3 Undtagelser
1 Regel 11 gaelder ikke for:

1.1 udtemning af kloakspildevand fra et skib, som er nedvendig af hensyn til et skibs eller de ombordvarendes
sikkerhed eller for at redde menneskeliv; eller

1.2 udtemning af kloakspildevand som felge af skade pa et skib eller dets udstyr under forudsetning af, at alle
rimelige forholdsregler er blevet taget for og efter skadens indtreeden for at undgé udtemningen eller begraense
den til det mindst mulige.

Afsnit 2 Syn og certifikater
Regel 4 Syn

1 Ethvert skib, som ifelge regel 2 skal opfylde bestemmelserne i dette kapitel, skal underkastes nedenfor anforte
syn:

1.1 Et ferste syn, for skibet sattes i fart, eller for det i regel 5 foreskrevne certifikat udstedes forste gang, som
skal omfatte et fuldsteendigt syn af dets konstruktion, udstyr, anlaeg, tilbeher, anordninger og materialer i den
udstrakning, skibet omfattes af dette kapitel. Dette syn skal veere sé effektivt, at det sikrer, at konstruktionen,
udstyret, anlegget, tilbehoret, systemerne, anordningerne og materialerne fuldsteendigt opfylder de pageeldende
bestemmelser i dette kapitel.

1.2 Et fornyelsessyn med mellemrum, hvis laengde fastsattes af Administrationen, som ikke ma overstige 5 ar,
undtagen hvor regel 8.2, 8.5, 8.6 eller 8.7 finder anvendelse. Dette fornyelsessyn skal vere sé effektivt, at det
sikrer, at konstruktionen, udstyret, anlegget, tilbeharet, systemerne, anordningerne og materialet fuldsteendigt
opfylder de pageldende bestemmelser i dette kapitel.
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1.3 Et yderligere syn, enten helt eller delvist alt efter omstaendighederne, skal afholdes efter en reparation, der er
foretaget pa basis af undersagelser foreskrevet i denne regels stk. 4, eller efter enhver anden vigtig reparation
eller fornyelse. Synet skal udferes saledes, at det sikres, at de nedvendige reparationer eller fornyelser er blevet
udfort effektivt, at materialerne og den handvarksmaessige udforelse af sddanne reparationer eller fornyelser
under alle forhold er tilfredsstillende, og at skibet under alle forhold opfylder dette kapitels bestemmelser.

2 Administrationen skal iverksette passende forholdsregler for skibe, der ikke er deekket af bestemmelserne i
denne regels stk. 1 med henblik pa at sikre, at de relevante bestemmelser i dette kapitel opfyldes.

3 Syn af skibe, der foretages med henblik pd hdndhavelsen af bestemmelserne i dette kapitel, skal udferes af
Administrationens embedsmend. Dog kan Administrationen overdrage synene til inspekterer, der er udnaevnt til
formalet, eller til organisationer, der er anerkendt af den.

4 En Administration, der udnavner inspektorer eller anerkender organisationer til at udfere de i stk. 3 nevnte
syn, skal som et minimum bemyndige enhver udnavnt inspekter eller anerkendt organisation til:

4.1 at kreeve reparation af et skib; og
4.2. at udfere syn efter anmodning fra de beharige myndigheder i en havnestat.

Administrationen skal underrette Organisationen om de specifikke ansvarsomrader og betingelser for den
myndighed, der er udgivet til de udnevnte inspekterer eller anerkendte organisationer, og disse oplysninger skal
tilstilles alle kontraherende parter til underretning af deres embedsmand.

5 Nér en inspekter eller anerkendt organisation fastslér, at skibets stand med tilherende udstyr ikke i det
vasentlige svarer til oplysningerne i certifikatet eller er af en sddan beskaffenhed, at skibet ikke er egnet til at
fortsaette til sgs uden at frembyde en urimelig fare for skade pa havmiljeet, skal den pageldende inspektor eller
organisation omgaende pése, at der foretages en udbedring af fejlen, og i rette tid underrette Administrationen.
Hvis der ikke foretages en sddan udbedring, ber certifikatet inddrages, og Administrationen omgéende
underrettes; sdfremt skibet befinder sig i en anden konventionsparts havn, skal de beharige myndigheder i
havnestaten ligeledes underrettes omgéende. Nar en embedsmand fra Administrationen, en udnavnt inspekter
eller anerkendt organisation har underrettet de beherige myndigheder i havnestaten, skal den bererte havnestats
regering yde den nedvendige bistand til vedkommende embedsmand, inspekter eller organisation til udferelse af
vedkommendes forpligtelser i henhold til denne regel. Hvor dette finder anvendelse, skal den pagaldende
havnestats regering treeffe sédanne foranstaltninger, som sikrer, at skibet ikke sejler, for det kan fortseette til sos
eller forlade havnen med henblik pa at fortsatte til det naermeste reparationsverft uden at frembyde en urimelig
fare for skade pa havmiljeet.

6 I alle tilfaelde patager Administrationen sig det fulde ansvar for synets fuldsteendighed og effektivitet og
forpligter sig til at treeffe de nedvendige forholdsregler for at kunne opfylde dette.

7 Tilstanden for skibet og dets udstyr skal opretholdes, séledes at det er 1 overensstemmelse med
bestemmelserne i dette kapitel, for at sikre, at skibet i alle henseender forbliver egnet til at fortsatte til sgs uden
at frembyde nogen urimelig fare for skade pa havmiljoet.

8 Nar et syn af skibet efter denne regels stk. 1 er afsluttet, ma der ikke uden Administrationens godkendelse
foretages nogen @ndring i konstruktion, udstyr, anleg, tilbeher, anordninger eller materialer, som er omfattet af
synet, bortset fra direkte udskiftning af sddant udstyr og tilbehor.

9 Hvis et skib udsettes for en ulykke, eller hvis der opdages en fejl, som vasentligt bererer skibets stand eller
effektiviteten eller fuldsteendigheden af udstyr omfattet af dette kapitel, skal skibets farer eller reder afleegge
rapport ved forste lejlighed til Administrationen, den anerkendte organisation eller den udnavnte inspekter, der
er ansvarlig for udstedelsen af det relevante certifikat, som derefter skal iveerksatte en undersggelse, der kan
fastlaegge, hvorvidt et syn i henhold til denne regels stk. 1 er nedvendig. Hvis skibet befinder sig i et andet
konventionslands havn, skal fereren eller rederen tillige omgéaende underrette de beherige myndigheder i
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havnestaten, og den udnaevnte inspekter eller anerkendte organisation skal forvisse sig om, at en sddan
indberetning er indgivet.

Regel 5 Udstedelse eller pitegning af certifikat

1 Efter at der har vaeret afholdt et forste syn eller et fornyelsessyn 1 overensstemmelse med bestemmelserne i
regel 4, skal der udstedes et internationalt certifikat om forebyggelse af forurening med kloakspildevand til
ethvert skib, der gar i fart til havne eller offshore terminaler under andre konventionslandes jurisdiktion. For s&
vidt angar eksisterende skibe, skal dette krav geelde fra den 27. september 2008.

2 Et sadant certifikat skal udstedes eller pategnes af enten Administrationen eller af en person eller
organisation,2) som er beherigt bemyndiget af denne. I alle tilfeelde patager Administrationen sig det fulde
ansvar for certifikatet.

Regel 6 Udstedelse eller pategning af certifikat ved en anden regering

1 Et konventionslands regering kan efter anmodning fra Administrationen lade foretage syn pa et skib, og, hvis
den finder det godtgjort, at bestemmelserne i dette kapitel er overholdt, skal den udstede eller give bemyndigelse
til udstedelse af et internationalt certifikat om forebyggelse af forurening med kloakspildevand til skibet i
overensstemmelse med dette kapitel, samt, hvor det matte veere relevant, pategne eller give bemyndigelse til at
pategne et sadant certifikat.

2 En kopi af certifikatet samt en kopi af synsrapporten skal sa hurtigt som muligt tilstilles den Administration,
der anmodede om synet.

3 Et saledes udstedt certifikat skal indeholde en pategning om, at det er blevet udstedt efter Administrationens
anmodning, og det skal have samme gyldighed og nyde samme anerkendelse som et certifikat udstedt i henhold
til regel 5.

4 Der ma ikke udstedes et internationalt certifikat om forebyggelse af forurening med kloakspildevand til et
skib, som er berettiget til at fore en ikke-kontraherende stats flag.

Regel 7 Certifikatets udformning

Det internationale certifikat om forebyggelse af forurening med kloakspildevand skal udformes i
overensstemmelse med den model, der er angivet i bilag 1C til denne forskrift. Hvis det anvendte sprog hverken
er engelsk, fransk eller spansk, skal teksten indeholde en overszattelse til et af disse sprog.

Regel 8 Certifikatets gyldighedsperiode

1 Et internationalt certifikat om forebyggelse af forurening med kloakspildevand skal udstedes for en af
Administrationen narmere fastsat periode, der ikke ma overstige 5 ar fra udstedelsesdatoen.

2.1 Uanset bestemmelserne i denne regels stk. 1 skal det nye certifikat, selv om fornyelsessynet er udfert inden
for 3 maneder for det eksisterende certifikats udlebsdato, vaere gyldigt fra den dato, hvor fornyelsessyn blev
afsluttet, til en dato, som ikke ma overstige 5 ar fra det eksisterende certifikats udlebsdato.

2.2 Nar fornyelsessynet er afsluttet efter det eksisterende certifikats udlebsdato, skal det nye certifikat vere
gyldigt fra den dato, hvor fornyelsessynet blev afsluttet, til en dato, som ikke mé overstige 5 ar fra det
eksisterende certifikats udlebsdato.

2.3 Nar fornyelsessynet er afsluttet mere end 3 méneder for det eksisterende certifikats udlebsdato, skal det nye
certifikat vaere gyldigt fra den dato, hvor fornyelsessynet blev afsluttet, til en dato, som ikke ma overstige 5 ar
fra den dato, hvor fornyelsessynet blev afsluttet.
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3 Huvis et certifikat er udstedt med en lebetid, som er mindre end 5 ar, kan Administrationen forleenge
certifikatets gyldighedsperiode til den maksimumsperiode, som er angivet i denne regels stk. 1.

4 Hvis et fornyelsessyn er afsluttet, og et nyt certifikat ikke kan udstedes eller anbringes om bord i skibet, for
det eksisterende certifikat udlgber, kan den person eller organisation, som er autoriseret af Administrationen,

forleenge det eksisterende certifikat. Et sddant certifikat skal anerkendes som verende gyldigt for den angivne
periode, som ikke ma overstige 5 maneder fra udlebsdatoen.

5 Huis et skib befinder sig i en havn, hvor syn ikke kan afholdes, og certifikatet er udlebet, kan
Administrationen forlenge certifikatets gyldighedsperiode, men denne forleengelse ma kun tillades med det
formél at lade skibet fuldfere rejsen til den havn, hvor synet kan finde sted, og da kun i tilfeelde, hvor det anses
for forsvarligt og rimeligt at gere det. Intet certifikat ma forleenges ud over en periode pa 3 méneder, og et skib,
som har faet tilladt en sddan forlaengelse, mé ikke i kraft af forlengelsen forlade den havn, hvor synet skulle
finde sted, uden et nyt certifikat. Nar fornyelsessynet er afsluttet, ma det udstedte certifikats gyldighedsperiode
ikke overstige 5 ar fra den dato, hvor det eksisterende certifikat udleb, for forleengelsen blev tilladt.

6 Et certifikat, som er udstedst til et skib, der foretager korte rejser, og som ikke er blevet forlenget i medfer af
denne regels foregaende bestemmelser, kan forlenges af Administrationen i en periode op til 1 méned fra den
udlgbsdato, som er angivet pa det. Nar fornyelsessynet er afsluttet, skal det nye certifikat veere gyldigt til en
dato, som ikke overstiger 5 ar fra den dato, hvor det eksisterende certifikat udleb, for forleengelsen blev tilladt.

7 I szrlige tilfelde, som afgeres af Administrationen, behever et nyt certifikats gyldighedsperiode ikke at lobe
fra det eksisterende certifikats udlebsperiode som kraevet i henhold til denne regels stk. 2.2, 5 eller 6. I sddanne
serlige tilfelde skal det nye certifikats gyldighedsperiode ikke overstige 5 ar fra den dato, hvor fornyelsessynet
blev afsluttet.

8 Et certifikat, som er udstedt i henhold til regel 5 eller 6, skal ikke leengere vaere gyldigt i nogen af disse
tilfeelde:

8.1 Hvis de foreskrevne syn ikke er afsluttet inden for de perioder, der er anfort i regel 4.1.

8.2 Nar et skib overfores til et andet lands flag. Et nyt certifikat mé kun udstedes, nar den regering, der udsteder
det nye certifikat, finder det godtgjort, at skibet fuldt ud opfylder kravene i regel 4.7 og 4.8. Nar overferselen
sker mellem konventionslande, og en anmodning fremsattes inden 3 maneder, efter at overforslen har fundet
sted, skal den regering, hvis flag skibet tidligere var berettiget til at fare, hurtigst muligt tilstille den nye
administration en kopi af det certifikat, som skibet havde inden overferslen, samt en kopi af de relevante
synsrapporter, hvis de er til radighed.

Afsnit 3 Udstyr og kontrol af udtemning
Regel 9 Anlzeg til behandling af kloakspildevand

1 Ethvert skib, som ifolge regel 2 skal opfylde bestemmelserne i dette kapitel, skal udstyres med et af folgende
anlag til behandling af kloakspildevand:

1.1 et anlaeg til behandling af kloakspildevand af en type, der er godkendt af Administrationen, og som opfylder
de af Organisationen udviklede standarder og afprevningsmetoder;3) eller

1.2 et anlaeg til finfordeling og desinficering af kloakspildevand, der er godkendt af Administrationen. Et sddant
anlaeg skal vere udstyret til Administrationens tilfredshed med faciliteter til midlertidig opbevaring af
kloakspildevand, nar skibet er mindre end 3 semil fra neermeste kyst; eller

1.3 en opbevaringstank med en kapacitet, der til Administrationens tilfredshed kan anvendes til opbevaring af al
kloakspildevand, idet der tages hensyn til skibets anvendelse, antal personer om bord samt andre relevante
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faktorer.4)Opbevaringstanken skal vere konstrueret til Administrationens tilfredshed og skal vare udstyret med
visuel indikation af, hvor meget den indeholder.

Regel 10 Standard tilkoblingsforbindelser

1 For at rer i modtageanlaeg kan forbindes med skibets rerledning til udtemning, skal begge rerledninger vare
forsynet med en standard tilkoblingsmulighed i overensstemmelse med felgende tabel:

Standarddimensioner for tilkoblingsflange

Beskrivelse Dimension
'Ydre diameter 210 mm
Indre diameter I henhold til rerets ydre diameter

Boltringens diameter |170 mm

Flangeudskeringer |4 huller, 18 mm i diameter, anbragt med lige store mellemrum pé en boltring af
ovennavnte diameter udskaret til flangeomkredsen. Udskaringens bredde skal vaere 18
mm

Flangetykkelse 16 mm

Bolte og motrikker: |4, hver pa 16 mm i diameter og i passende leengde

antal og diameter

Flangen skal vaere séledes konstrueret, at der kan anvendes rer med en indvendig diameter op til 100 mm, og
skal vaere fremstillet af stdl eller andet tilsvarende materiale, som har en glat overflade. Flangen med tilherende
pakning skal kunne holde til et arbejdstryk pa 6 kg/cm?.

I skibe med en dybde (moulded) pé 5 meter eller mindre kan den indre diameter pa tilkoblingsforbindelsen vere
38 mm.

2 I skibe i fast fart, dvs. passagerferger, kan skibets rerledning til udtemning vare udstyret med en anden
tilkoblingsmulighed, der kan accepteres af Administrationen, for eksempel en lynkobling.

M Regel 11 Udtemning af kloakspildevand

Der skal gores opmeerksom pd, at folgende regel alene er Sofartsstyrelsens overscettelse af MARPOL.For
geeldende dansk lovgivning henvises til Miljoministeriet.

1 Med forbehold for bestemmelserne i regel 3 ma udtemning af kloakspildevand i havet kun finde sted, safremt

1.1 skibet udleder finfordelt og desinficeret kloakspildevand under anvendelse af et af Administrationen
godkendt anleg i overensstemmelse med regel 9, stk. 1.2, i en afstand af mere end 3 semil fra den nermeste
kyst eller kloakspildevand, der ikke er finfordelt eller desinficeret i en afstand af mere end 12 semil fra den
naermeste kyst, forudsat at det kloakspildevand, der er blevet opbevaret i opbevaringstanke, eller
kloakspildevand fra rum, der indeholder levende dyr, under alle omstendigheder ikke udledes pé én gang, men
ved en moderat udlgbshastighed, nar skibet er undervejs og skyder en fart af ikke under 4 knob;
udlebshastigheden skal godkendes af Administrationen pé grundlag af standarder, der er udviklet af
Organisationen; eller

1.2 skibet har et godkendt anleg til behandling af kloakspildevand i brug, der er blevet certificeret af
Administrationen som varende i overensstemmelse med de operationelle krav, der nevnes i regel 9, stk. 1.1; og
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1.2.1 anlaeggets afprovningsresultater er angivet i certifikatet om forebyggelse af forurening med
kloakspildevand; og

1.2.2 herudover ma spildevandet ikke frembringe synlige spor i havet eller forarsage misfarvning af det
omgivende hav.

2 Bestemmelserne i stk. 1 skal ikke gaelde for skibe, der sejler i farvande, som er under en anden stats
jurisdiktion, og for besggende skibe fra andre stater, mens de befinder sig i sdédanne farvande, nar disse skibe
udleder kloakspildevand i overensstemmelse med mindre strenge krav, som kan pélegges af en sddan anden
stat.

3 Nar kloakspildevandet blandes med affald eller spildevand, der er deekket af andre kapitler i denne forskrift,
skal kravene i disse kapitler tillige vaere opfyldt.

Afsnit 4 Modtageanlzaeg
M Regel 12 Modtageanlzeg

Der skal gores opmeerksom pd, at folgende regel alene er Sofartsstyrelsens overscettelse af MARPOL.For
geeldende dansk lovgivning henvises til Miljoministeriet.

1 Regeringen i hvert enkelt konventionsland, som kraever, at skibe, der sejler i farvande under dets jurisdiktion,
og besggende skibe, mens de er i dets farvande, opfylder kravene i regel 11.1, patager sig at serge for, at der i
havne og ved terminaler findes anlag til modtagelse af kloakspildevand i overensstemmelse med behovet hos de
skibe, der benytter dem, uden at forarsage unedige forsinkelser for dem.

2 Hver konventionslands regering skal underrette Organisationen om alle de tilfelde, hvor anleg, der er
etableret i henhold til denne regel, péstés at vere utilstreekkelige, saledes at den kan underrette andre
konventionslandes regeringer herom.

Afsnit S Havnestatskontrol
Regel 13 Havnestatskontrol af operationelle krav5)

1. Et skib, som befinder sig i et andet konventionslands havn eller offshore terminal, kan underkastes inspektion
af en person, som er beherigt autoriseret af konventionslandet for sa vidt angar de operationelle krav i dette
bilag, nar der er god grund til at tro, at skibets forer eller besatning ikke er fortrolige med vaesentlige procedurer
pa skibet/terminalen i forbindelse med forebyggelse af forurening med kloakspildevand.

2. Hvis situationen i stk. 1 af denne regel er aktuel, skal konventionslandet treeffe foranstaltninger, der vil sikre,
at skibet ikke afsejler for forholdene er bragt i orden i henhold til bestemmelserne i dette bilag.

3. Procedurer for havnestatskontrol, som er foreskrevet i artikel 5 1 MARPOL-konventionen, skal anvendes i
forbindelse med handhavelsen af denne regel.

4. Intet i denne regel skal opfattes som en begreensning i de rettigheder og forpligtelser et konventionsland har i
forbindelse med udferelsen af kontrol af operationelle krav, som specifikt er foreskrevet i MARPOL -
konventionen.

BILAG A Retningslinier for typeprevning og godkendelse af systemer til behandling og opbevaring af
kloakspildevand

Disse retningslinier er udarbejdet pa baggrund af "International Convention for the Prevention of Pollution from
Ships, 1973", Annex IV (MARPOL 73/78, Annex IV), "Recommendation on International Effluent Standards
and Guidelines for Performance Tests for Sewage Treatment Plants" (IMO's resolution MEPC.2(VI)) og
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"Recommendation concerning the Application by the Baltic Sea States of Guidelines for Type Testing and
Approval of Sewage Treatment System" (Helcom rekommendation nr. 1/5 vedtaget den 5. maj 1980).

INDHOLD

1 Anvendelse

2 Ansogning om typegodkendelse

3 Afprovning for typegodkendelse

4 Konstruktionskrav

5 Installationsbeskrivelse

6 Konstruktionskrav til installationen
7 Syn

8 Forklarende bemcerkninger

1 Anvendelse

Disse retningslinier finder anvendelse pa tre forskellige systemer, som fremgdr af nedenncevnte tabel, hvor "ja"
betyder, at pageeldende system er omfattet af det pageeldende afsnit, og "nej" betyder, at det ikke er omfattet.

Finfordelings- og

Afsnit Spildevandsbehandlings-anleeg desinficeringsanleg Opbevaringstank
2 Ja Ja, undtagen 2.2.10 Nej
3 Ja, undtagen 3.7 og 3.8 Ja, undtagen 3.1 Nej
4 Ja Ja Nej
5 Ja, undtagen 5.7 Ja Ja, undtagen 5.6
6 Ja, undtagen 6.4, 6.5, 6.6, 6.7, 6.8, 6.9, Ja, undtagen 6.4, 6.5, 6.6, 6.7, 6.8, Ja
6.100g 6.11 6.9,6.10 0g 6.11
7 Ja Ja, undtagen 7.3.6 f; ;l igiéagen 7.3.4,7.3.5
Afsnit

Spildevandsbehandlings-anlceeg
Finfordelings- og desinficeringsanleg
Opbevaringstank

2

Ja

Ja, undtagen 2.2.10
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Nej

3

Ja, undtagen 3.7 og 3.8

Ja, undtagen 3.1

Nej

4

Ja

Ja

Nej

5

Ja, undtagen 5.7

Ja

Ja, undtagen 5.6

6

Ja, undtagen 6.4, 6.5, 6.6, 6.7, 6.8, 6.9, 6.10 0g 6.11
Ja, undtagen 6.4, 6.5, 6.6, 6.7, 6.8, 6.9, 6.10 0g 6.11
Ja

7

Ja

Ja, undtagen 7.3.6

Ja, undtagen 7.3.4, 7.3.5 0g 7.3.6

2 Ansegning om typegodkendelse

Ansogning med bilag skal fremsendes til Sofartsstyrelsen i to eksemplarer.
2.1Ansogningen skal indeholde folgende:
2.1.1Beskrivelse af anleeggets behandlingsprincip og virkemdde, inklusive skematiske tegninger.

2.1.2 Materialebeskrivelse, herunder de materialer, som kommer i kontakt med spildevandet og eventuelle
kemikalier.

2.1.3.Installationsvejledning.
2.1.4 Driftsinstruktioner.

2.1.5.Vedligeholdelsesinstruktioner.
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2.1.6.Liste over de vigtigste komponenter i behandlingen.

2.1.7Eventuel dokumentation for erfaring med anlcegget under drift i skibe.
2.1.8Forslag til afprovningsprogram i henhold til disse retningslinier.

2.1.9Navnet pd det institut, som ansogeren foresldar skal udfore afprovningen.
2.1.10Navnet pd det laboratorium, som ansageren foresldr skal udfore vandanalyserne.

2.2De instruktioner, som er kreevet i 2.1.3, 2.1.4 og 2.1.5, skal veere de instruktioner, som normalt leveres med
hvert anleeg, og skal bl.a. indeholde folgende oplysninger:

2.2.1 Spildevandstype (sort, gra eller recirkulation).
2.2.2 Skyllevandstype (fersk eller salt).

2.2.3 Anleggets kapacitet; normal, maksimum og minimum (antal personer,
gennemstremningskapacitet/anlag/time).

2.2.4 Den tid, anleegget kan arbejde med maksimum kapacitet.

2.2.5 Organisk konstruktionsbelastning.

2.2.6 Hvilke kemikalier der anvendes og i hvilken koncentration.

2.2.7 Instruktioner og advarsler i forbindelse med kemikaliernes anvendelse.

2.2.8 Diagram af spildevandets vej gennem anlagget samt elektrisk diagram.

2.2.9 Et simpelt arrangement for kontrol af det behandlede spildevand.

2.2. 10 Instruktion for opbevaring eller behandling af tilbageblevne faste bestanddele.

3 Afprevning og typegodkendelse

3.1Afprovningen skal udfores i overensstemmelse med reglerne i IMO's resolution MEPC.2(VI).
3.2Afprovningsprogrammet skal godkendes af Sofartsstyrelsen.

3.3Anlceggets installation skal udfores i henhold til fabrikantens anvisninger (afsnit 2.1.3, 2.1.4 0og 2.1.5) og til
Safartsstyrelsens tilfredshed.

3.4 Afprovningen og analysen skal udfores af et institut og et laboratorium, som er anerkendt af
Safartsstyrelsen.

3.5 Alle dele af anleegget, som vil indeholde eller blive gennemstrommet af spildevand, skal trykproves i henhold
til Sofartsstyrelsens bestemmelser.

3.6Hvor der er god grund til at betvivie et anleegs egnethed, efter at det er installeret i et skib, selv om det er
blevet afprovet med tilfredsstillende resultat i henhold til 3.1, skal Sofartsstyrelsen kontrollere anleegget efter en
passende driftstid i skibet med henblik pad at konstatere, om anleegget virker tilfredsstillende, for den endelige
typegodkendelse udstedes.

3.7 Systemer til finfordeling og desinficering af kloakspildevand eller wkvivalente anleeg skal opfylde folgende
standarder:

3.7.1Fekale kolibakterier md ikke overstige 1000 M.P.N.(Most Probable Number) pr. 100 cm?.
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3.7.2Efter at en udtaget meengde pd 1 liter har passeret gennem en U.S.Sieve No. 12 (en si med maskestorrelse
pd 1,68 mm), skal det tilbageblevne materiale pa sien torres ved 103 grader C i en ovn, indtil veegten er
konstant.Restmeengden md herefter ikke overstige 10%, dog hajst 50 mg, af det totale indhold af faste stoffer.

3.8Finfordelings- og desinficeringssystemer skal afproves i henhold til reglerne i IMO's resolution MEPC.2(VI),
Annex B, dog med folgende cendringer

3.8.14fprovningen skal sd vidt muligt udfores, ndr anleegget er installeret pd et skib.
3.8.2Afprovningens varighed skal veere mindst 2 dogn.

3.8.310 analyseprover af afgangsspildevandet skal udtages.

3.8.42.5 og 2.8 i resolutionen finder ikke anvendelse.

4 Konstruktionskrav

4.1 Anleegget skal veere udfort sdledes, at det kan modsta de mekaniske og miljomeessige pavirkninger, som det
vil blive udsat for under driften om bord i skibet.

4.2 Anlceegget skal virke effektivt ved en vinkel pa 15 grader i forhold til et hvilket som helst plan.
4.3Anlcegget skal veere udstyret til automatisk drift og med alarm, som angiver eventuelle fejl.

4.4Anlegget skal veere udstyret med abninger af passende storrelse for tomning, rengoring, inspektion og
vedligehold.

4.5 Anleegget skal veere forsynet med luftror til frit deek fra alle dele, hvor ildelugtende eller eksplosive gasarter
kan undslippe.

4.6Analyseprover skal let kunne udtages.
4.7Det elektriske udstyr skal udfores i overensstemmelse med Sofartsstyrelsens bestemmelser.

4.8A4nlegget skal veere udstyret med en holdbar meerkeplade pdfort fabrikantens navn, anleggets
typebetegnelse, serienummer, kapacitet, fabrikationsdato og navnet pd den administration, som har
typegodkendt anlcegget.

5 Installationsbeskrivelse

5.1 En installationsbeskrivelse for hvert anleeg skal fremsendes til Sofartsstyrelsens orientering og skal omfatte
folgende:

5.1.1Systemets type.

5.1.2Skyllevandets art (fersk eller salt).

5.1.3Kapacitet (normal-, maksimum- og minimumsbelastning samt maksimumbelastning i maksimal tid).
5.1.4 Antal personer, som anlegget skal anvendes til.

5.1.5Tegninger af installationen, herunder skematiske tegninger af rorsystemer med alle detaljer, som er
nadvendige for at kontrollere anlcegget.

5.1.6Fabrikat og typebetegnelse.

5.1.70pbevaringstankens rumindhold.
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6 Krav til installationen

6.1 Installationen skal udfores sdledes, at den er egnet til formdlet og er modstandsdygtig over for de medier,
den er udsat for under driften i skibet.(Skal udfores i henhold til nationale standarder).

6.2Luftror skal veere forsynet med trddnet for at forhindre, at en eventuel antcendelse af de breendbare gasser
ikke breder sig til anlcegget.

6.3Der skal veere rimelig plads ved de komponenter pd anlegget, som krcever eftersyn.
6.4 Opbevaringstanken skal veere modstandsdygtig over for de medier, den udscettes for.

6.5 Opbevaringstanken med tilhorende udstyr skal kunne fungere ved en slagside pd 15 grader og et trim pd 7
grader.

6.6 Opbevaringstanken skal veere forsynet med alarmudstyr, som treeder i funktion ved 3/4 fuld tank.
6.70pbevaringstanken skal veere udfort sdledes, at den er modstandsdygtig over for spildevandet.
6.80pbevaringstanken skal veere forsynet med dbninger for tomning, rensning, inspektion og vedligehold.
6.9 Opbevaringstanken skal veere forsynet med udstyr til renskylning og tomning.

6.10 Opbevaringstanken skal veere udstyret med luftror, som er fort til fri luft.

6.110pbevaringstanken skal veere konstrueret til det muligt maksimale tryk.

6.12Der skal forefindes en rorledning og pumpe til udtomning af kloakspildevand til modtageaniceg i
land.Rorledningen skal veere forsynet med en tilkoblingsflange med dimensioner, som angivet i den tekniske
forskrift om behandling og opbevaring af kloakspildevand.Anden tilkoblingsmulighed kan anvendes i skibe i fast
fart og indenrigsfart.

7 Syn

7.1Ethvert anleeg skal trykproves, for det scettes i drift, under overveerelse af en repreesentant fra
Saofartsstyrelsen eller en person, som er autoriseret af Sofartsstyrelsen.Alle dele af anlegget, hvor der vil
forekomme gennemstromning af spildevand, skal trykproves.

7.2Anleegget skal synes, inden det scettes i drift, og derefter hvert femte dr af en repreesentant fra
Sofartsstyrelsen eller af en person, som er autoriseret af Sofartsstyrelsen.

7.3Synet skal omfatte folgende:

7.3.1Kontrol af, at installationen er udfort i henhold til installationsplanen og til fabrikantens forskrifter.
7.3.2 Kontrol af eventuelle katodebeskyttelser.

7.3.3Kontrol af alarmfunktionerne.

7.3.4Kontrol af funktionen af anleeggets vigtigste komponenter i henhold til fabrikantens instruktion (afsnit
2.1.6).

7.3.5Kontrol af, om doseringen af desinficeringsveesken er korrekt.
7.3.6Kontrol af eventuelle andre kemikaliekoncentrationer.

8 Forklarende bemzrkninger
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8.1Begrebet "syn", som forekommer i afsnit 3.6, omfatter i almindelighed ikke udtagning af prover til analyse.

8.2Ndr klor anvendes til desinficeringsmiddel, skal restmeengden i det behandlede spildevand veere sd lille som
mulig og md under ingen omsteendigheder overstige 0,5 mg/liter.

8.3Vinklen 15 grader som anfort i forbindelse med visse afprovninger i afsnittene 4.2 0og 6.5 er i henhold til
IMO's regler for kloakspildevand, men det skal imidlertid bemcerkes, at IMO's regler for olieseparatorer er 22,5
grader.

8.4Permanent ventilation af opbevaringstanke bor overvejes i forbindelse med fremtidige regeleendringer, men
det skal dog understreges, at opbevaringstanke med tilhorende rorledninger skal udluftes grundigt og
atmosfeeren kontrolleres, forinden personer gdr ind i tanken.

BILAG B Retningslinier for kapacitetsberegning af systemer for kloakspildevand

Disse retningslinier skal anvendes til beregning af storrelsen af systemer til behandling og opbevaring af
kloakspildevand, sdledes at de opfylder bestemmelserne i Sofartsstyrelsens tekniske forskrift nr. 1 af 15. februar
1990.De bygger pd "Guidelines for Capacity Calculation of Sewage Systems on Board Passenger Ships"
(Helcom rekommendation nr. 11/10 som vedtaget den 14. februar 1999).

Retningslinierne indeholder regler for savel sort som grdt kloakspildevand.Sort kloakspildevand er defineret i
afsnit 1 i ovenncevnte tekniske forskrift. Grat kloakspildevand er betegnelsen pd aflobsvand fra kabysser,
vaskerier, baderum m.v.Det er kun det sorte kloakspildevand, som krceves behandlet ifolge forskrifterne, men da
saniteersystemerne i mange skibe er indrettet sdledes, at det sorte og grd kloakspildevand ledes til samme anlceg
eller tank, angiver nedenncevnte tabel ogsd beregningsveerdier for sadanne systemer.

De mest almindelige systemer, som anvendes om bord i skibe, er det konventionelle system og vakuumsystemet,
men i enkelte skibe anvendes dog ogsa recirkulationssystemer.

I nedenncevnte tabel angiver tallene liter pr. person pr. dag for de tre systemer.

Systemer Sort vand'Sort/grdt vand|

|Konventionelt|70 230

Vakuum 25 185

[Recirkulation |2 -

De ncevnte tal kan fraviges i forbindelse med eventuelle andre toiletsystemer.

Skibe med anleeg til finfordeling og desinficering af kloakspildevand skal tillige veere udstyret med en passende
opbevaringstank.

Opbevaringstanke skal som hovedregel veere tilstreekkeligt store til at rumme kloakspildevand til 1 dogns drift.
Skibe i dagfart sasom lystfiskerskibe kan efter omstendighederne forsynes med en tankkapacitet pa 12 timer.
Passagerskibe i fast fart mellem to havne skal mindst have en tankkapacitet til en dobbelttur.

Part 2 Opbevaring af kloakspildevand i mindre fartgjer

Regel 1 Anvendelse

Disse bestemmelser finder anvendelse pa alle typer fartajer med en bruttotonnage under 400, eller som er
godkendt til befordring af under 15 personer, som er forsynet med toilet, og som besejler osterssomrddet og
dansk soterritorium.
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Regel 2 Definitioner

1"Nyt fartaj":Et fartaj, hvis kol er lagt eller som er produceret den 1. januar 2000 eller senere.
2"Eksisterende fartoj":Et fartaj som ikke er nyt.

3"Kloakspildevand" - Aflobsstoffer og andet affald fra toiletter og urinaler.

4"Fast installeret toiletsystem".Et toiletsystem, som bestdr af toiletkumme, opbevaringstank med tilhorende
ventiler og rar og/eller slangeforbindelser samt en landtilslutning.

5"Transportabelt toilet": Et toiletsystem, som bestdr af en toiletkumme med tilhorende transportabel
opbevaringstank uden saforbindelse, hvor tanken manuelt kan tommes ved heeldning.

6"Landtilslutning": Et standardkoblingsled hvorigennem opbevaringstanken kan tommes via eksternt
pumpearrangement.

7"Satoilet": Et toiletsystem, som ikke er forsynet med opbevaringstank, og som har direkte forbindelse til soen.
Regel 3 Krav til nye fartejer

Fast installerede- og transportable toiletsystemer skal opfylde de tekniske krav i den pd byggetidspunktet
seneste udgave af standarden 1SO 8099.

Regel 4 Krav til eksisterende fartejer
1Eksisterende fartojer skal opfylde bestemmelserne i regel 3 fra den 1. januar 2005, dog kan
1.1 eksisterende transportable toiletsystemer bibeholdes,

1.2eksisterende skal fastinstallerede toiletsystemer bibeholdes, hvis systemet forsynes med en landtilslutning i
henhold til standarden ISO 8099;

1.3eksisterende sotoiletter bibeholdes, hvis toilettet forsynes med en opbevaringstank samt en landtilslutning i
henhold til 1SO 8099.

Regel 5 Anvendelse af produkter til desinficering og andre formal

Der skal gores opmeerksom pd, at folgende regel alene er Sofartsstyrelsens overscettelse af MARPOL.For
geeldende dansk lovgivning henvises til Miljoministeriet.

I ethvert toiletsystem ma der til desinficering og andre formal kun anvendes produkter, som ikke er skadelige for
havmiljeet.

Kapitel XXV — Forebyggelse mod forurening med affald fra skibe (Tidligere benzevnt D XXIV)

M, S|Regel 1 |Definitioner

M, S[Regel 2 |Anvendelse

M [Regel 3 |Bortskaffelse af affald uden for serlige omrader

M |Regel 4 |Serlige krav til bortskaffelse af affald
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M [Regel 5 |Bortskaffelse af affald inden for serlige omrader
M [Regel 6 [Undtagelser
M |Regel 7 [Modtageanleg

S [Regel 8 |[Havnestatskontrol pa operationelle krav

S [Regel 9 |Opslag, planer for behandling af affald og journaloptegnelser om affald

Tilleeg 1[Vejledning for affaldsbeholderes kapaciteter

Tilleeg 2[Vejledning for opslag om behandling af affald om bord

Indledning

Bestemmelserne i kapitel XXV (tidligere kapitel XXIV) er udformet pd baggrund af bilag V til den internationale
konvention om forebyggelse af forurening fra skibe - 1973 MARPOL-konventionen - med de seneste cendringer.

Reglernes administration er fordelt sdledes, at Miljostyrelsen er ansvarlig for reglerne om udtomning, og
Safartsstyrelsen er ansvarlig for reglerne om de tekniske installationer om bord i skibene, herunder journaler
og planer.Denne ansvarsfordeling er angivet i indholdsfortegnelsen ud for hver regel med et "M" for
Miljostyrelsen og et "S" for Sefartsstyrelsen.

1 forbindelse med indforelsen af MARPOL-konventionens bestemmelser i Danmark er der ud over de tekniske
Sforskrifter i Safartsstyrelsens regelveerker udstedt bekendtgorelser af Miljoministeriet, som ogsa skal folges.

1 bestemmelserne angives IMO ved Organisationen, MARPOL 73/78 ved konventionen og henholdsvis
Miljostyrelsen og Sofartsstyrelsen ved Administrationen.

Regel 1 Definitioner
1 I dette kapitel betyder:

"Affald" - enhver form for levnedsmiddel-, husholdnings- og driftsaffald, med undtagelse af frisk fisk og dele
heraf, som fremkommer ved skibets normale drift, og som bliver fortlebende eller periodisk bortskaffet. Affald
omfatter ikke de stoffer, som er defineret eller anfert i konventionens gvrige bilag.

2 "Neaermeste kyst": Udtrykket "fra neermeste kyst" betyder fra den basislinie, hvorfra det pdgaeldende
territoriums territorialfarvand er fastsat i overensstemmelse med international ret, i disse bestemmelser dog med
den tilfgjelse at "fra nermeste kyst" ud for Australiens nordestlige kyst betyder: fra en linie trukket ud fra den
australske kyst

fra punktet 11 00' sydlig bredde, 142 08' gstlig lengde til
punktet 10° 35' sydlig bredde, 141° 55' gstlig leengde, derfra til
punktet 10° 00' sydlig bredde, 142° 00" gstlig leengde, derfra til
punktet 9° 10" sydlig bredde, 143° 52' ostlig l&engde, derfra til
punktet 9° 00' sydlig bredde, 144° 30' gstlig laengde, derfra til

punktet 10° 41' sydlig bredde, 145° 00" gstlig leengde, derfra til
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punktet 13° 00' sydlig bredde, 145° 00' ostlig leengde, derfra til
punktet 15° 00' sydlig bredde, 146° 00' gstlig leengde, derfra til
punktet 17° 30" sydlig bredde, 147° 00" gstlig leengde, derfra til
punktet 21° 00' sydlig bredde, 152° 55' gstlig leengde, derfra til
punktet 24° 30' sydlig bredde, 154° 00' gstlig leengde, derfra til
punktet 24° 42' sydlig bredde, 153° 15' gstlig leengde, pa den australske kyst.

3 "Serligt omrade" - et havomrade, hvor det af anerkendte tekniske &rsager under hensyn til omradets
oceanografiske og ekologiske forhold og dets serlige trafik er nedvendigt at indfere serlige obligatoriske regler
for at undga forurening af havet med affald. Saerlige omrader omfatter dem, der er anfort i regel 5.

Regel 2 Anvendelse
Bestemmelserne i dette kapitel finder, hvor ikke andet udtrykkeligt er angivet, anvendelse pé alle skibe.
M Regel 3 Bortskaffelse af affald uden for szerlige omrader

Der skal gores opmeerksom pd, at folgende regel alene er Sofartsstyrelsens overseettelse af MARPOL.For
geeldende dansk lovgivning henvises til Miljoministeriet.

1 Bortset fra, hvad der folger af bestemmelserne i regel 4, 5 og 6:

1a) er bortskaffelse i havet af alle genstande fremstillet af plaststoffer, bl.a. syntetisk tovverk, syntetiske
fiskegarn, plastskraldeposer og forbreendingsaske fra plastprodukter, som kan indeholde rester af gift eller
tungmetaller, forbudt.

1b) skal bortskaffelse af falgende typer affald ske sa langt som muligt fra neermeste kyst og er i alle tilfaelde
forbudt, safremt afstanden fra nermeste kyst er mindre end:

1b)1).25 semil for dunnage, forings- og indpakningsmateriale, som kan flyde;

1b)2). 12 semil for levnedsmiddelaffald og alt andet affald, herunder papirprodukter klude, glas, metal,
flasker, lervarer og lignende affald,;

1¢) kan bortskaffelse i havet af affald, som er naermere angivet i dette stykkes pkt. b), nr. 2), ske, nar det har
passeret gennem et finfordelings- eller formalingsanlag, og udtemningen sker s langt som muligt fra land,
men er i alle tilfeelde forbudt, hvis afstanden fra nermeste kyst er mindre end 3 semil. Sadant finfordelt eller
formalet affald skal kunne passere gennem en sigte, hvis maskesterrelse er hgjst 25 mm.

2 Nér affald blandes med andre udtemningsstoffer, for hvilke der gaelder forskellige bestemmelser for
bortskaffelse eller udtemning, skal de strengeste bestemmelser folges.

M Regel 4 Serlige krav til bortskaffelse af affald

Der skal gores opmeerksom pd, at folgende regel alene er Sofartsstyrelsens overseettelse af MARPOL.For
geeldende dansk lovgivning henvises til Miljoministeriet.

1 Bortset fra, hvad der folger af bestemmelserne i stk. 2, er bortskaffelse af ethvert materiale, som er omfattet af
dette kapitel, forbudt fra faste eller flydende platforme, der er beskaftiget med undersegelse, udnyttelse og
dermed forbundet bearbejdelse af havbundens mineralske ressourcer, og fra alle andre skibe, der er fortgjet til
eller ligger inden for en afstand af 500 m fra en sddan platform.
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2 Bortskaffelse i havet af levnedsmiddelaffald fra sddanne faste eller flydende platforme og fra skibe, der er
fortgjet til eller ligger inden for en afstand af 500 m fra en saddan platform, kan, séfremt platformen befinder sig
mindst 12 semil fra land, tillades, nar affaldet har passeret gennem et findelings- eller formalingsanleeg. Sadant
findelt eller formalet levnedsmiddelaffald skal kunne passere gennem en sigte, hvis maskesterrelse er hejst 25
mm.

M Regel 5 Bortskaffelse af affald inden for sarlige omrader

Der skal gores opmeerksom pd, at folgende regel alene er Safartsstyrelsens overscettelse af MARPOL.For
geeldende dansk lovgivning henvises Miljoministeriet.

1 I dette kapitel omfatter de serlige omrader Middelhavsomradet, Qstersgomradet, Sortehavsomradet,
Radehavsomrédet, Golfomrédet, Nordsgomrédet, Det Antarktiske Omrade og Det Storcaraibiske Omréade, som
omfatter den Mexicanske Golf og det Caraibiske Hav, der er defineret som folger:

1a) Middelhavsomrédet betyder det egentlige Middelhav med de dertil herende havbugter og have, saledes at
grensen mellem Middelhavet og Sortehavet udgeres af den 41. nordlige breddegrad og graensen mod vest af
Gibraltarstreedet ved meridianen 5° 36' V.

1b) Ostersgomradet betyder den egentlige Dsterse med Den Botniske Bugt, Den Finske Bugt og indsejlingen til
Ostersgen afgrenset i Skagerrak af Skagens breddegrad ved 57° 44,8' nordlig bredde.

1c) Sortehavsomradet betyder det egentlige Sortehav, siledes at den 41. nordlige breddegrad udger graensen
mellem Middelhavet og Sortehavet.

1d) Redehavsomradet betyder det egentlige Redehav med Suezgolfen og Aqababugten, afgreenset mod syd af
kompaslinien mellem Ras si Ane (12° 8,5' nordlig bredde, 43° 19,6' ostlig l&engde) og Husn Murad (12°
40,4' nordlig bredde, 43° 30,2' gstlig laengde).

le) Golfomradet betyder havomradet nordvest for kompaslinien mellem Ras al Hadd (22° 30' nordlig bredde,
59° 48' gstlig leengde) og Ras al Fasteh (25° 04' nordlig bredde, 61° 25' estlig lengde).

1f) Nordsgomradet betyder havomréderne:
1f)1). Nordseen, syd for 62° nordlig bredde og ost for 4° vestlig laengde,
11)2). Skagerrak begrenset ost for Skagen mod syd ved 57° 44,8' nordlig bredde og

11)3). Den Engelske Kanal og adgangsvejene hertil ost for 5° vestlig lengde og nord for 48° 30" nordlig
bredde.

1g) Det Antarktiske omrade betyder havomradet syd for 60° sydlig bredde.

1h) Det Storcaraibiske omrade, som defineret i artikel 2, paragraf 1, i "Convention of the Wider Caribbean
Region (Cartegenea de Indias, 1983)", betyder den Mexicanske Golf og det egentlige Caraibiske Hav med
bugter og have og den del af Atlanterhavet inden for greensen 30° nordlig bredde fra Florida og mod @st til
77° 30" vestlig lengde derfra en kompaslinie, som krydser 7° 20' nordlig bredde og 50° vestlig lengde derfra
af en kompaslinie, som er trukket mod sydvest til den estlige greense af Fransk Guyana.

2Bortset fra, hvad der folger af bestemmelserne i regel 6:

2a) er bortskaffelse i havet af folgende forbudt: 2a)1) alle genstande fremstillet af plaststoffer, bl.a. syntetisk
tovvaerk, syntetiske fiskegarn, plastskraldeposer og forbreendingsaske fra plastprodukter, som kan indeholde
rester af gift eller tungmetaller; og 2a)2) alt andet affald, herunder papirprodukter, klude, glas, metal, flasker,
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lervarer, dunnage og forings- og indpakningsmaterialer;

2b) skal, undtagen som anfort i litra ¢) i dette stykke, bortskaffelse af levnedsmiddelaffald ske sa langt fra land
som muligt, men i intet tilfeelde mindre end 12 semil fra naermeste kyst.

2c¢) skal bortskaffelse af levnedsmiddelaffald, som har passeret gennem et finfordelings- eller formalingsanleg,
ske sa langt fra land som muligt i Det Storcaraibiske Omrade, men i intet tilfaelde i en afstand af mindre end
3 somil fra nermeste land, dog kun safremt bortskaffelsen ikke er omfattet af regel 4. Sadant finfordelt eller
formalet levnedsmiddelaffald skal kunne passere en si med abninger, som ikke er sterre end 25 mm.

3 Nar affald blandes med andre udtemningsstoffer, for hvilke der gaelder forskellige bestemmelser for
bortskaffelse eller udtemning, skal de strengeste bestemmelser folges.

4 Modtageanlag inden for serlige omréader:

4a). Regeringen for hvert enkelt konventionsland, hvis kystlinie greenser op til et seerligt omrade, patager sig at
sorge for, at der sé snart som muligt i alle havne inden for et serligt omrade tilvejebringes tilstreekkelige
modtageanlag i overensstemmelse med regel 7 under hensyntagen til de specielle behov hos skibe, der
besejler disse omrader.

4b). Regeringen for hvert af de pagaldende lande skal underrette Organisationen om de foranstaltninger, de har
truffet i overensstemmelse med pkt. a). Efter at have modtaget fyldestgerende meddelelser, skal
Organisationen fastsatte en dato, fra hvilken bestemmelserne i denne regel med hensyn til det pagaldende
omrade skal traede i kraft. Organisationen skal mindst tolv maneder inden den dato underrette alle parter om
den séledes fastsatte dato.

4c). Efter den saledes fastsatte dato skal skibe, der anleber havne i disse sarlige omrader, ogsa hvor sadanne
anlaeg endnu ikke er disponible, fuldt ud overholde denne regels bestemmelser.

5 Uanset bestemmelserne i stk. 4 finder folgende bestemmelser anvendelse for det antarktiske omrade:

5a). 5a) Regeringen i hvert enkelt konventionsland er forpligtet til i havne, som afsender skibe til eller modtager
skibe fra det antarktiske omrade, sa hurtigt som muligt at serge for tilstraekkelige modtagefaciliteter for
affald fra alle skibe i overensstemmelse med skibenes behov, uden at dette forarsager unadig forsinkelse.

5b). Regeringen i hvert konventionsland skal serge for, at alle skibe, som er registreret i det pagaldende land,
for de besejler det antarktiske omréade, har tilstreekkelig kapacitet til opbevaring af alt affald under sejlads i
omrédet, samt at der er indgaet aftale om, at affaldet kan leveres til en modtagefacilitet, inden omradet
forlades.

M Regel 6 Undtagelser

Der skal gores opmeerksom pd, at folgende regel alene er Sofartsstyrelsens overscettelse af MARPOL.For
geeldende dansk lovgivning henvises til Miljoministeriet.

Reglerne 3, 4 og 5 finder ikke anvendelse pa:

a) bortskaffelse af affald fra et skib, nér dette er nadvendigt af hensyn til skibets og de ombordvarendes
sikkerhed eller for at redde menneskeliv pa havet, eller

b) udslip af affald som folge af skade pé et skib eller dets udstyr under forudsatning af, at der for og efter
skadens indtraengen er blevet iagttaget alle rimelige forholdsregler med henblik pa at forhindre udslippet eller
begraense det mest muligt, eller
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c¢) heendeligt tab af syntetiske fiskegarn (ved uheld) under forudsaetning af, at alle rimelige forholdsregler er
blevet iagttaget for at undgé et saddant tab.

M Regel 7 Modtageanlaeg

Der skal gores opmeerksom pd, at folgende regel alene er Sofartsstyrelsens overscettelse af MARPOL.For
geeldende dansk lovgivning henvises til Miljoministeriet.

1 Regeringen i hvert enkelt konventionsland patager sig at serge for, at der 1 havne og ved terminaler
tilvejebringes anlaeg til modtagelse af affald i overensstemmelse med behovet hos de skibe, der benytter dem,
uden at fordrsage unedige forsinkelser for dem.

2 Hvert konventionsland skal underrette Organisationen om alle tilfeelde, hvor de anlag, der er tilvejebragt i
henhold til denne regel, pastés at veere utilstraekkelige, saledes at den kan underrette de pagaldende lande
herom.

S Regel 8 Havnestatskontrol pa operationelle krav1)

1 Et skib i et andet konventionslands havn kan underkastes inspektion af en person, som er beherigt autoriseret
af konventionslandet, nar der er klare grunde til at tro, at skibets forer eller besatning ikke er fortrolig med
vaesentlige skibsprocedurer i forbindelse med forebyggelse af forurening med affald.

2 Pa baggrund af omstaendighederne i stk. 1 skal konventionslandet tage sddanne skridt, der vil sikre, at skibet
ikke afsejler, for forholdene er bragt i orden i henhold til bestemmelserne i dette bilag.

3 Den procedure for havnestatskontrol, som er foreskrevet i artikel 5 i MARPOL-konventionen, skal anvendes i
forbindelse med hdndhavelsen af denne regel.

4 Intet i denne regel skal opfattes som en begransning i de rettigheder og forpligtigelser, et konventionsland har
i forbindelse med udferelsen af kontrol af operationelle krav, som specifikt foreskrevet i MARPOL-
konventionen.

S Regel 9 Opslag, planer for behandling af affald og journaloptegnelser om affald

(1)(a) Alle skibe pa 12 meters langde overalt og derover skal have opslag, som ger besaetningsmedlemmer og
passagerer opmarksom pa kravene i regel 3 og 5 i dette kapitel om bortskaffelse af affald. I tilleeg 2 til dette
kapitel er et eksempel pé et sadant opslag gengivet.

(1)(b) Opslagene skal vere skrevet pa skibspersonalets arbejdssprog. Om bord pa skibe, som sejler pa havne
eller offshore terminaler, som er under andre konventionslandes jurisdiktion, skal opslagene ligeledes vare pa
engelsk, fransk eller spansk.

(1)(c)Opslaget skal veere anbragt pd igjnefaldende steder, hvor passager og bescetningsmedlemmer i
almindelighed feerdes, samt i kabysser, hvor stores udpakkes, hvor affald sorteres, opbevares og behandles og
lignende steder.

(2) Alle skibe med en tonnage pa 400 og derover og alle skibe, som er godkendt til befordring af 15 personer
eller flere, skal have en plan for behandling af affald, som besatningen skal folge. Denne plan skal indeholde
nedskrevne procedurer om opsamling, opbevaring, behandling og bortskaffelse af affald, herunder procedurer
for brugen af udstyret til affaldsbehandling. Den skal ogsé angive den person, som har ansvar for, at
procedurerne i planen gennemferes. En sddan plan skal udferes i henhold til de retningslinier, som er udarbejdet
af Organisationen2), og vaere skrevet pa besatningens arbejdssprog.

(3) Alle skibe med en tonnage pa 400 og derover og alle skibe, som er godkendt til at befordre 15 personer eller
flere og som besejler havne eller terminaler under et andet konventionslands jurisdiktion, og alle faste eller
flydende platforme, som er beskeaftiget med udforskning eller udnyttelse af havbundens resurser, skal vare
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forsynet med en affaldsjournal. Affaldsjournalen skal, uanset om den er en del af skibets officielle skibsdagbog
eller en del af en anden journal, veere i den form, som er specificeret i tillegget til Bilag V i MARPOL-
Konventionen (ikke medtaget her).

(3)(a) Hver udledning eller afsluttet affaldsforbreending skal indferes i affaldsjournalen, og den ansvarlige
officer skal med sin underskrift kvittere herfor pa tidspunktet for affaldsforbreendingen eller udledningen. Hver
udskrevet side i affaldsjournalen skal underskrives af skibets forer. Optegnelserne i affaldsjournalen skal mindst
vaere pa engelsk, fransk eller spansk. Hvor optegnelserne ligeledes er pé flagstatens officielle sprog, skal
saddanne optegnelser have fortrinsret i tilfeelde af tvister eller uoverensstemmelser;

(3)(b) Optegnelsen for hver affaldsforbraending eller udledning skal angives med dato, tidspunkt, skibets
position, beskrivelse af affaldet og den ansldede mengde, som er forbraendt eller udledt.

(3)(c) Affaldsjournalen skal opbevares om bord pa skibet og pa et sted, hvor den er tilgengelig for inspektion
inden for en rimelig tid. Journalen skal opbevares sikkert i en periode af to ar efter den sidste optegnelse.

(3)(d) I tilfeelde af udledning, udslip eller tab ved uheld, som henvist til i regel 6 1 dette kapitel, skal
omstandighederne, arsagen og tabet omkring handelsen indferes i affaldsjournalen.

(3)(e)Affaldsjournalen skal fores tydeligt, og intet blad ma udrives.Det, som en gang er indfort, ma ikke raderes,
overstreges eller pd anden made gores uleeseligt. Bliver det nodvendigt at foretage rettelser i journalen, skal
rettelsen tilfajes som anmeerkning.

(4) Administrationen kan frafalde kravet om affaldsjournal for:

(4)(i) skibe, som er beskeeftiget pa rejser af en varighed pé en time eller mindre, og som er godkendt til
befordring af 15 personer eller flere (Sofartsstyrelsen frafalder generelt kravet i stk. (i)), eller

(4)(ii) faste eller flydende platforme, som er beskaftiget med udforskning eller udnyttelse af resurser
pahavbunden.

(5) Medlemslandets kompetente administration ma gennemga affaldsjournalen pé alle skibe, som er omfattet af
bestemmelserne i dette kapitel, nar sadanne skibe ligger i1 dets havne eller ved dets terminaler. Administrationen
ma tage kopi af enhver optegnelse i journalen og mé kraeve, at foreren attesterer kopien. Enhver sddan kopi, som
er blevet attesteret af skibets forer som en tro kopi af en optegnelse i affaldsjournalen, skal accepteres i enhver
juridisk henseende som bevis for de kendsgerninger, som er angivet i optegnelsen. Den kompetente
administrations gennemgang af affaldsjournalen samt kopiering og attestation af kopien skal udferes sa hurtigt
som muligt uden at forarsage urimelig forsinkelse.

(6) For skibe bygget for 1. juli 1997 geelder denne bestemmelse fra 1. juli 1998.

(7) (a)Alle skibe skal veere forsynet med opbevaringsfaciliteter med kapaciteter, som er tilstreekkelige til
opbevaring om bord af fast affald savel som levnedsmiddelaffald, idet der skal tages hensyn til det pageeldende
skibs sejladsomrade og sejltid til havne, som er i stand til at modtage affaldet.Skibene skal som et minimum
veere udstyret med opbevaringsfaciliteter med kapaciteter som angivet i tilleeg 1.

(7)(b)I alle passagerskibe skal der i apteringen og pd dbent deek veere opsat affaldskurve pd passende steder og
med passende afstand.

(8)Pd skibe bygget efter 1. januar 1997 skal affaldsforbreendingsovne opfylde bestemmelserne i resolution
MEPC.59(33) "Standard specification for shipboard incinerators".

Tilleeg 1

Vejledning for affaldsbeholderes kapaciteter
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Bruttotonnage og antal personer Affaldsbeholderes

minimumskapacitet (m*)

< 400 med op til 10 personer 0,1
< 400 med op til 50 personer 0,5
400 - 1600 0,4
1600 - 4000 1.2
4000 - 10000 2,5
10000 og over 5,0

Skibe, som transporterer mere end 50 personer|l,0 m*pr. 100 personer pr. dag]

Skibene skal veere forsynet med tre affaldsbeholdere i henhold til de tre affaldskategorier, som er anfort i
"Guidelines for the implementation of Annex V of MARPOL 73/78" Affald kan i almindelighed forventes at besta
af 50% glas, pap, papir m.v., 25% plast og 25% levnedsmidler.

Affaldsbeholdernes kapacitet kan reduceres for skibe, som kun besejler to havne, eller som har kort sejltid, eller
som er forsynet med affaldsforbreendingsovne eller kompaktor- og formalingsanlceg.

Tilleeg 2
Vejledning for opslag om behandling af affald om bord

Eksempel pa det i regel 9, stk. 1 kreevede opslag om affald:

Affald fra skibe skal sorteres i henhold til nedennavnte tabel og skal opbevares i beholdere om bord.
Alt affald fra skibe skal s& vidt muligt afleveres til modtagefaciliteter i land.

Legal bortskaffelse af affald fra skibe i havet mé kun ske i henhold til nedennavnte tabel og i henhold til
tilladelse fra skibets kaptajn eller officerer.

[llegal bortskaffelse af affald i havet vil blive straffet

Affald Uden for serlige Serlige
havomrader havomrader

Alle former for plastik herunder syntetisk reb og fiskenet samt  |Forbudt Forbudt

skraldeposer

Dunnage forings- og indpakningsmateriale som kan flyde 25 somil fra Forbudt

narmeste kyst

Papir, klude, glas metal, flasker lervarer og tilsvarende materialer|12 semil fra Forbudt

narmeste kyst

Levnedsmiddelaffald 12 somil fra 12 semil fra
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narmeste kyst

narmeste kyst

Kapitel XXVI — Forebyggelse af luftforurening fra skibe

Afsnit 1 Generelle bestemmelser
Regel 1 Anvendelse
Regel 2 Definitioner
Regel 3 Generelle undtagelser
S  Regel 4 Zkvivalens
Afsnit 11 Syn, certifikater og kontrolforanstaltninger
S  Regel 5 Syn
S Regel 6 Udstedelse eller pategning af certifikat
S Regel 7 Udstedelse eller pategning af certifikater ved en anden regering
S  Regel 8 Certifikatets form
S  Regel 9 Certifikaternes gyldighed og gyldighedsperiode
S Regel 10  Havnestatskontrol af operationelle krav

S/M Regel 11

Overtradelse og handhavelse

Afsnit Il Bestemmelser vedrerende kontrol med skibes emission
M Regel 12 Ozonlagsnedbrydende stoffer
S Regel 13 Nitrogenoxid (NOx)
S/MRegel 14 Svovloxid (SOx)

M Regel 15

Flygtige, organiske forbindelser

S/M Regel 16

Afbranding om bord pa skibe

M Regel 17

Modtageanleg

S/M Regel 18

Kvaliteten af brandselsolie

M Regel 19

Krav til platforme og borerigge
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TILLAG I

TILLEGII

TILLAG III

TILLEG IV

TILLEGV

TILLZAG VI

Indledning

Bestemmelserne i dette kapitel er udformet pa baggrund af bilag VI til den internationale konvention om
forebyggelse af forurening fra skibe - MARPOL 73/78 Konventionen - som vedtaget ved 1997 protokollen, pa
den internationale konference for parterne til MARPOL 73/78, i september 1997.

Reglernes administration er fordelt sdledes, at Miljostyrelsen er ansvarlig for reglerne om udledning, og
Sefartsstyrelsen er ansvarlig for reglerne om de tekniske installationer om bord i skibene, herunder journaler og
planer. Denne ansvarsfordeling er angivet i indholdsfortegnelsen ud for hver regel med et "M" for
Miljestyrelsen og et "S" for Sefartsstyrelsen.

I forbindelse med indferelsen af MARPOL Konventionens bestemmelser i Danmark er der ud over de tekniske
forskrifter i Sefartsstyrelsens regelvaerker udstedt bekendtgerelser af Miljeministeriet, som ogsé skal felges.

I bestemmelserne angives IMO ved Organisationen, MARPOL 73/78 ved Konventionen og henholdsvis
Miljestyrelsen og Sefartsstyrelsen ved Administrationen.

Kapitlet udgives med enslydende tekst for regelvaerkerne Meddelelser B, D, E og F og kan derfor indsattes i
hvert af de navnte regelverker.

Afsnit I Generelle bestemmelser
Regel 1 Anvendelse

Bestemmelserne i dette kapitel gelder for alle skibe, medmindre andet udtrykkeligt er bestemt i regel 3, 5, 6, 13,
15, 16 og 18. Bestemmelserne galder ikke for skibe hjemmehorende i Grenland.

Regel 2 Definitioner
I dette kapitel geelder folgende definitioner:

1 "Kapitel" betyder kapitel VI til den Internationale Konvention om Forebyggelse af Forurening fra Skibe af
1973 (MARPOL), som @ndret ved Protokollen til MARPOL af 1978 og ved Protokollen af 1997, som a&ndret af
Organisationen, forudsat at sddanne andringer vedtages og gennemfores i overensstemmelse med
bestemmelserne i artikel 16 i MARPOL.

2 "Et tilsvarende byggestadium" betyder det stadium, hvor
2.1 et byggeri, der kan identificeres med et bestemt skib, pabegyndes; og

2.2 samling af dette skib er pabegyndt og omfatter mindst 50 tons eller 1% af den ansldede samlede skrogveegt,
hvis denne er mindre.

3 "Arsdagen" betyder den dag og maned i aret, som svarer til udlobsdatoen af det internationale certifikat om
forebyggelse af luftforurening.
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4 "Hjalpekontrolforanstaltninger" betyder et system, en funktion eller en kontrolstrategi, der installeres pa en
marine dieselmotor for at beskytte motoren og/eller dens supplerende udstyr mod driftsforhold, der ville kunne
forarsage beskadigelse eller sammenbrud, eller som anvendes for at gare det lettere at starte motoren. En
hjaelpekontrolforanstaltning kan ogsa vare en strategi eller forholdsregel, der pa tilfredsstillende vis har vist sig
ikke at vaere en manipulationsanordning.

5 "Kontinuerlig tilfersel" er den proces, hvor affald uden manuel hjalp tilfores et forbreendingskammer, mens
forbreendingsanlagget er i normal drift, og kammerets temperatur ligger mellem 850°C og 1200°C.

6 "Manipulationsanordning" er en anordning, der méler, maerker eller reagerer pa driftsvariable (fx
motorhastighed, temperatur, indsugningstryk eller et andet parameter) med henblik pé at aktivere, modulere,
forsinke eller deaktivere brugen af en komponent eller emissionssystemets funktion, séledes at
emissionssystemets effektivitet begraenses under normale driftsforhold, medmindre brugen af en sddan
anordning er i alt vaesentligt omfattet af de anvendte testprocedurer for emissionsgodkendelse.

7 "Emission" betyder enhver udledning fra skibe til atmosfaeren eller havet af stoffer, som kontrolleres gennem
dette kapitel.

8 "Emissionskontrolomrade" betyder et omrade, hvor sarlige forpligtelser vedrarende skibes emission er sat i
kraft for at forebygge, begranse og kontrollere luftforurening forarsaget af NO x eller SO x og partikelholdigt
materiale eller alle tre typer emissioner og de negative folgevirkninger heraf for personers helbred og for
miljeet. Emissionskontrolomrader omfatter omraderne angivet i eller udpeget i henhold til regel 13 og 14.

9 "Breendselsolie" betyder alle former for braendstof, der leveres til og skal anvendes til forbrending med
henblik pa fremdrivning eller drift om bord pé skibe, herunder destillater og restbreendstoffer.

10 "Bruttoton" betyder bruttotonnagen som beregnet i overensstemmelse med malereglerne i bilag I til den
Internationale Konvention om Méling af Skibe af 1969 eller evt. konventioner til aflesning af denne konvention.

11 "Installationer” betyder - i regel 12 i dette kapitel - systemer, udstyr, herunder transportable ildslukkere,
isolering eller andet materiale, der installeres i et skib, men omfatter ikke reparation eller genopfyldning af
tidligere installerede systemer, udstyr, isolering eller andet materiale og heller ikke genopfyldning af
transportable ildslukkere.

12 "Installeret" betyder en marine dieselmotor, der er eller er beregnet til installering pa et skib, herunder en
transportabel marine hjelpedieselmotor, dog kun hvis motorens brendstof-, kele- eller udstedningssystem er en
integreret del af skibet. Et breendstofsystem anses kun for at udgere en integreret del af et skib, hvis det er fast
tilknyttet skibet. Denne definition omfatter en marine dieselmotor, der anvendes til at supplere eller forege
skibets installerede kraftkapacitet og er beregnet til at udgere en integreret del af skibet.

13 "Trrationel emissionskontrolstrategi”" betyder alle strategier eller forholdsregler, som - nar skibet er under
normale driftsforhold - begraenser et emissionskontrolsystems effektivitet til et niveau, der er lavere end, hvad
der forventes pa baggrund af de anvendte emissionstestprocedurer.

14 "Marine dieselmotor" betyder alle stempeldrevne forbraendingsmotorer, der anvender flydende braendstof
eller vaeske-gas-brendstof/dual fuel, og som er omfattet af regel 13, herunder forsteerker/kombinerede-systemer,
hvis sddanne anvendes.

15 "NO x koden" betyder "Den tekniske kode om kontrol af emissioner af nitrogenoxid fra marine
dieselmotorer" vedtaget ved Konference-resolution 2, som kan @ndres af Organisationen, forudsat at sidanne
endringer vedtages og traeder i kraft i overensstemmelse med bestemmelserne i MARPOL Konventionens
artikel 16 om de @ndringsprocedurer, der gelder for tilleeg til konventionens bilag.
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16 "Ozonlagsnedbrydende stoffer" er de stoffer, som er defineret i artikel 1, stk. 4, i "Montreal Protokollen af
1987 om stoffer, der nedbryder ozonlaget", og som er opregnet i protokollens bilag A, B, C eller E pa
tidspunktet for dette kapitels anvendelse eller fortolkning.

De ozonlagsnedbrydende stoffer, som typisk anvendes om bord pa skibe, omfatter bl.a. felgende:
- Halon 1211 Bromchlordifluormethan

- Halon 1301 Bromtrifluormethan

- Halon 2402 1,2-Dibrom-1,1,2,2-tetrafluorethan (ogsa betegnet Halon 114B2)

- CFC-11 Trichlorfluormethan

- CFC-12 Dichlordifluormethan

- CFC-113 1,1,2-Trichlor-1,2,2-trifluorethan

- CFC-114 1,2-Dichlor-1,1,2,2-tetrafluorethan

- CFC-115 Chlorpentafluorethan

17 "Afbrending" betyder afbrending af affald eller andet materiale om bord pa et skib, hvis det er genereret
under skibets normale drift.

18 "Forbraendingsanleg" er et anlaeg om bord pa et skib, der primart er beregnet til afbreending af affald.
19 "Skibe bygget" betyder skibe, hvor kelen er lagt, eller hvor skibet har opnaet et tilsvarende byggestadium.

20 "Olieslam" betyder olierester fra breendselsolie- eller smoreolieseparatorer, spildolie fra hoved- eller
hjelpemaskineri eller spildolie fra leensevandsseparatorer, oliefiltreringsudstyr eller spildbakker.

21 "Tankskib" betyder et olietankskib, som defineret i Sefartsstyrelsens Meddelelser B, kapitel XXI, regel 1,
eller et kemikalietankskib, som defineret i Sefartsstyrelsens Meddelelser B, kapitel XXII, regel 1.

Regel 3 Undtagelser og dispensationer
Generelle undtagelser
1 Dette kapitel gelder ikke for:

1.1 emissioner af nogen art, der matte veere nedvendige for at sikre et skibs sikkerhed eller for at redde
menneskeliv pa havet; eller

1.2 emissioner af nogen art, der opstar som falge af en skade pa et skib eller dets udstyr,

1.2.1 forudsat at alle rimelige forholdsregler er taget, for at forebygge eller begranse emissionen, efter at skaden
er opstéet, eller efter at emissionen er opdaget; og

1.2.2 med undtagelse af det tilfeelde, hvor rederen eller skibsfereren har handlet med den hensigt at forvolde
skade eller har handlet hensynslest vel vidende, at det kunne medfere en skade.

Afprevninger med henblik pa at begraense emissioner fra skibe og forske i kontrolteknologier

2 Administrationen i et konventionsland kan sammen med andre Administrationer, hvis dette métte vere
relevant, dispensere et skib fra specifikke bestemmelser i dette kapitel, s& det kan foretage afprevninger med
henblik pé at udvikle teknologier til begreensning af og kontrol med emissioner fra skibe og
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motorkonstruktionsprogrammer. En sddan dispensation skal kun gives, hvis specifikke bestemmelser i dette
kapitel eller i NOx koden af 2008 kunne vere til hinder for forskning i udvikling af sddanne teknologier eller
programmer. Tilladelse til at udstede sddanne dispensationer skal kun gives til sa fa skibe som nedvendigt og
under hensyntagen til folgende bestemmelser:

2.1 For marine dieselmotorer med et cylindervolumen pé op til 30 liter ma afprevningen til sos ikke vare mere
end 18 maneder. Hvis der kreeves mere tid, kan den eller de Administration(er), der har givet tilladelsen,
acceptere en fornyelsesperiode pé yderligere 18 maneder; eller

2.2 For marine dieselmotorer med et cylindervolumen pa 30 liter eller derover mé afprevningen til sos ikke vare
mere end 5 ar, og de gjorte fremskridt skal vurderes af den eller de Administration(er), der har givet tilladelsen, i
forbindelse med hvert mellemliggende syn. En tilladelse kan tilbagekaldes pa baggrund af en sadan vurdering,
hvis afprevningen ikke er blevet udfert i overensstemmelse med tilladelsens betingelser, eller hvis det
fastlegges, at teknologien eller programmet sandsynligvis ikke vil frembringe effektive resultater, hvad angar
begrensning af og kontrol med emissioner fra skibe. Hvis den eller de Administration(er), der har givet
tilladelsen, vurderer, at der kreeves mere tid til at afpreve en bestemt teknologi eller et bestemt program, kan en
tilladelse fornys for en periode pa hejst 5 ar.

Emissioner fra aktiviteter forbundet med udvinding m.v. af mineraler fra havbunden

3.1 Emissioner, der er direkte forbundet med udforskning, udnyttelse og hermed forbundet offshore
forarbejdning af mineralske ressourcer fra havbunden, er undtaget fra dette kapitels bestemmelser i
overensstemmelse med artikel 2(3)(b)(ii) i MARPOL konventionen. Sddanne emissioner omfatter folgende:

3.1.1 Emissioner som folge af afbrending af stoffer, der udelukkende og direkte er resultatet af udforskning,
udnyttelse og hermed forbundet offshore forarbejdning af mineralske ressourcer fra havbunden, herunder bl.a.
afbraending af kulbrinter og materiale opskyllet ved boring, mudder og/eller stimuleringsvaske i forbindelse
med klargering af borebrende og afprevningsprocedurer, og afbreending forérsaget af uventede forhold;

3.1.2 Udslip af luftarter og flygtige forbindelser indblandet i borevasker og opskyllet materiale;

3.1.3 Emissioner, der er forbundet udelukkende og direkte med behandling, handtering eller opbevaring af
mineraler fra havbunden; og

3.1.4 Emissioner fra marine dieselmotorer udelukkende beregnet til udforskning, udnyttelse og hermed
forbundet offshore forarbejdning af mineralske ressourcer fra havbunden.

3.2 Dette kapitels regel 18 gelder ikke for brugen af kulbrinter, der produceres og efterfolgende anvendes pa
stedet som braendstof, nar det er godkendt af Administrationen.

M/S Regel 4 Akvivalens

1 Administrationen kan tillade, at der anbringes et andet udstyr, materiale, anordning eller apparat i et skib, eller
at der anvendes andre procedurer, alternative breendselsolier eller metoder til overholdelse af reglerne som
alternativ til det, der kraeves i dette kapitel, hvis et sadant udstyr, materiale, anordning eller apparat eller andre
procedurer, alternative breendselsolier eller metoder til overholdelse af reglerne er mindst lige sé effektivt som
det foreskrevne, herunder de i regel 13 og 14 anferte standarder.

2 En Administration, der tillader anvendelsen af et andet udstyr, materiale, anordning eller apparat eller andre
procedurer, alternative braendselsolier eller metoder til overholdelse af reglerne til erstatning for det, der kraves
i dette kapitel, skal sende neermere oplysninger herom til Organisationen, som videresender disse oplysninger til
de ovrige parter til orientering og eventuel handling.

3 Administrationen ber tage hgjde for eventuelle, relevante retningslinier, der matte veere udviklet af
Organisationen vedrerende de &kvivalenser, der navnes i denne bestemmelse.
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4 En Administration, der tillader anvendelsen af en akvivalens navnt i stk. 1 i denne regel, skal bestraebe sig pa
ikke at forringe eller beskadige miljoet, personers helbred, ejendom eller ressourcer i nogen Stat.

Afsnit II Syn, certifikater og kontrolforanstaltninger
S Regel 5 Syn

1 Ethvert skib med en bruttotonnage pa 400 eller derover og enhver fast og flydende borerig eller platform skal
underkastes folgende syn:

1.1 Et forste syn for skibet settes i fart, eller for det i regel 6 kreevede certifikat udstedes forste gang. Synet skal
udfores, sa det sikres, at udstyr, systemer, udrustning, arrangementer og materialer fuldt ud opfylder de
relevante bestemmelser i dette kapitel;

1.2 et fornyelsessyn med mellemrum fastsat af Administrationen, som ikke overstiger fem &r, med undtagelse af
hvor dette kapitels regel 9, stk. 2, stk. 5, stk. 6 eller stk. 7 geelder. Fornyelsessynet udferes, sa det sikres, at
udstyr, systemer, udrustning, arrangementer og materialer fuldt ud opfylder bestemmelserne i dette kapitel;

1.3 et mellemliggende syn i perioden tre maneder for eller efter certifikatets anden &rsdag eller tre méneder for
eller efter certifikatets tredje &rsdag som erstatning for det arlige syn angivet i stk.1.4 i denne regel. Det
mellemliggende syn skal sikre, at udstyr og arrangementer er i god stand og fuldt ud opfylder bestemmelserne i
dette kapitel. Det mellemliggende syn skal pategnes certifikatet, der er udstedt i henhold til regel 6 eller 7.

1.4 et arligt syn i perioden tre maneder for eller efter certifikatets arsdag, herunder et generelt syn af udstyr,
systemer, udrustning, arrangementer og materialer som angivet i stk. 1.1, for at sikre, at de er vedligeholdt i
overensstemmelse med stk. 4, og at de forbliver fyldestgarende med henblik pa skibets patankte tjeneste.
Sadanne érlige syn skal pategnes certifikatet, der er udstedt i henhold til regel 6 eller 7; og

1.5 et yderligere syn, enten et helt eller delvist syn athengig af omstendighederne, der skal udferes efter en
vigtig reparation eller fornyelse som folge af stk. 4, eller ndr som helst en reparation er blevet udfert som folge
af undersogelser fastsat i stk. 5. Synet skal sikre, at de nedvendige reparationer eller fornyelser er blevet udfort
pa forsvarlig vis, samt at det anvendte materiale og den handvaerksmaessige kvalitet er tilfredsstillende, og at
skibet opfylder alle krav i dette kapitel.

2 For skibe med en bruttotonnage under 400 kan Administrationen fastlegge passende bestemmelser for at
sikre, at de relevante bestemmelser i dette kapitel opfyldes.

3 Syn af skibe skal med henblik pa handheavelsen af bestemmelserne i dette kapitel udferes af
Administrationens embedsmeend.

3.1 Dog kan Administrationen overdrage syn til dertil udpegede tilsynsferende eller til anerkendte
organisationer. Sddanne organisationer skal overholde de af Organisationen vedtagne retningslinier.1)

3.2 For at opfylde regel 13 skal syn af marine dieselmotorer og udstyr ske efter bestemmelserne i NO x koden af
2008.

3.3 Nar en udpeget inspekter eller anerkendt organisation finder, at udstyrets stand ikke i alt vaesentligt svarer til
oplysningerne i certifikatet, skal de sikre, at det rettes op, og at Administrationen informeres i rette tid. Hvis der
ikke tages skridt til at rette op pa ovennavnte, skal certifikatet tilbagekaldes af Administrationen. Hvis skibet
befinder sig i en anden kontraherende parts havn, skal de relevante myndigheder i havnestaten umiddelbart
informeres. Nar Administrationens inspekter, en udpeget inspektor eller anerkendt organisation har underrettet
de relevante myndigheder i havnestaten, skal regeringen i den bererte havnestat tilbyde inspekteren eller
organisationen den nedvendige assistance til at opfylde bestemmelserne i denne regel.

3.4 Administrationen skal i alle tilfeelde fuldt ud sta inde for synets fuldstaendighed og skal sikre, at de
nedvendige skridt tages til at opfylde denne forpligtelse.
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4 Udstyret skal vedligeholdes, sa det opfylder bestemmelserne i dette kapitel, og der mé ikke foretages
endringer i udstyr, systemer, udrustning, arrangementer eller materialer, der er omfattet af synet, uden
Administrationens udtrykkelige godkendelse. Dog tillades det, at udstyret erstattes med andet udstyr, der
opfylder bestemmelserne i dette kapitel.

5 Nar et skib rammes af et uheld, eller der opdages en defekt, hvor virkningen af udstyr deekket af dette kapitel i
vaesentlig grad pavirkes, skal skibets forer eller ejer ved forst givne lejlighed informere Administrationen, den
udpegede inspekter eller anerkendte organisation, der er ansvarlig for udstedelsen af det relevante certifikat.

S Regel 6 Udstedelse eller pategning af certifikat

1 Et internationalt certifikat om forebyggelse af luftforurening skal efter udforelse af et forste syn eller et
fornyelsessyn i overensstemmelse med bestemmelserne i regel 5 udstedes til:

1.1 ethvert skib med en bruttotonnage pa 400 eller derover, der gar i national fart eller i fart til havne eller
offshore terminaler under andre kontraherende parters jurisdiktion; og

1.2 platforme og borerigge, der sejler i nationalt farvand eller til farvande under suveranitet eller jurisdiktion af
andre kontraherende parter til Protokollen af 1997.

2 Skibe bygget for den 19. maj 2005 skal i overensstemmelse med stk. 1 udstedes med et internationalt certifikat
om forebyggelse af luftforurening senest i forbindelse med den forste planlagte tardokning efter den 19. maj
2005, dog under ingen omstandigheder senere end den 19. maj 2008.

3 Certifikatet skal udstedes eller pategnes enten af Administrationen eller af en person eller organisation, der er
behorigt bemyndiget af denne. I alle tilfeelde patager Administrationen sig det fulde ansvar for certifikatet.

S Regel 7 Udstedelse af certifikater ved en anden regering

1 En kontraherende part kan efter Administrationens anmodning lade et skib syne og skal, hvis den finder det
godtgjort, at kravene i dette kapitel er opfyldt, udstede eller bemyndige udstedelse af et internationalt certifikat
om forebyggelse af luftforurening til skibet og beherigt pategne eller bemyndige pategning af certifikatet i
overensstemmelse med dette kapitel.

2 En kopi af certifikatet og en kopi af synsrapporten skal herefter snarest muligt fremsendes til den
Administration, pa hvis anmodning synet er udfert.

3 Et séledes udstedt certifikat skal indeholde en erklaering om, at det er udstedt efter anmodning fra
Administrationen, og det skal have samme gyldighed og anerkendes pa samme made som et certifikat udstedt i
henhold til regel 6.

4 Der ma ikke udstedes et internationalt certifikat om forebyggelse af luftforurening til et skib, der har ret til at
fore en ikke-kontraherende parts flag.

S Regel 8 Certifikatets form

Det internationale certifikat om forebyggelse af luftforurening skal udfaerdiges i en form, der svarer til modellen
i tilleg I til dette kapitel ( se bilag 1C i Meddelelser B ) pa enten engelsk, fransk eller spansk. Hvis der
yderligere anvendes et officielt sprog fra landet, skal dette gaelde i tilfeelde af uoverensstemmelser.

S Regel 9 Certifikaternes gyldighed og gyldighedsperiode

1 Det internationale certifikat om forebyggelse af luftforurening skal udstedes for et tidsrum, der fastlegges af
Administrationen, og som er hgjst fem éar.

2 Uanset bestemmelserne i stk. 1 gelder folgende:
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2.1 Hvis fornyelsessynet er udfert mindre end 3 méneder for det eksisterende certifikats udlgbsdato, skal det nye
certifikat vaere gyldigt fra den dato, hvor fornyelsessynet blev afsluttet, til en dato, som ikke ma overstige 5 ar
fra det eksisterende certifikats udlebsdato.

2.2 Nar fornyelsessynet er afsluttet efter det eksisterende certifikats udlebsdato, skal det nye certifikat vere
gyldigt fra den dato, hvor fornyelsessynet blev afsluttet, til en dato, som ikke mé overstige 5 ar fra det
eksisterende certifikats udlebsdato.

2.3 Nar fornyelsessynet er afsluttet mere end 3 méneder for det eksisterende certifikats udlebsdato, skal det nye
certifikat vaere gyldigt fra den dato, hvor fornyelsessynet blev afsluttet, til en dato, som ikke ma overstige 5 ar
fra den dato, hvor fornyelsessynet blev afsluttet.

3 Huvis et certifikat er udstedt med en varighed, som er mindre end 5 &r, kan Administrationen forleenge
certifikatets gyldighedsperiode til den maksimumsperiode, som er angivet i stk. 1, safremt de syn, der refereres
til 1 henholdsvis regel 5.1.3 og 5.1.4 er tilfredsstillende gennemfort.

4 Hvis et fornyelsessyn er afsluttet, og et nyt certifikat ikke kan udstedes eller anbringes om bord i skibet, for
det eksisterende certifikat udlgber, kan den person eller den organisation, der er autoriseret af Administrationen,
forleenge det eksisterende certifikat. Et sadant certifikat skal anerkendes som verende gyldigt i en periode, som
ikke ma overstige 5 méneder fra udlgbsdatoen.

5 Huvis et skib befinder sig i en havn, hvor syn ikke kan atholdes, og certifikatet er udlgbet, kan
Administrationen forlange certifikatets gyldighedsperiode, men denne forlaengelse ma kun tillades med det
formal at lade skibet fuldfere rejsen til den havn, hvor synet kan finde sted, og da kun i tilfaelde, hvor det anses
for forsvarligt og rimeligt at gere det. Intet certifikat mé forleenges ud over en periode pa 3 maneder, og et skib,
som har faet tilladt en sddan forlengelse, mé ikke i kraft af forleengelsen forlade den havn, hvor synet skulle
finde sted, uden et nyt certifikat. Nar fornyelsessynet er afsluttet, ma det udstedte certifikats gyldighedsperiode
ikke overstige 5 ar fra den dato, hvor det eksisterende certifikat udleb, for forleengelsen blev tilladt.

6 Et certifikat, som er udstedt til et skib, der foretager korte rejser, og som ikke er blevet forleenget i medfer af
denne regels foregdende bestemmelser, kan forleenges af Administrationen i en periode op til en maned fra den
udlebsdato, som er angivet pa det. Nar fornyelsessynet er afsluttet, skal det nye certifikat veere gyldigt til en

dato, som ikke overstiger 5 ar fra den dato, hvor det eksisterende certifikat udleb, for forlengelsen blev tilladt.

7 1 seerlige tilfaelde, som afgeres af Administrationen, behaver et nyt certifikats gyldighedsperiode ikke at starte
fra det eksisterende certifikats udleb som kraevet i henhold til stk. 2.1, stk. 5 eller stk. 6. I sadanne serlige
tilfeelde skal det nye certifikats gyldighedsperiode ikke overstige 5 ar fra den dato, hvor fornyelsessynet blev
afsluttet.

8 Hvis et arligt eller et mellemliggende finder sted for det tidsrum, der er specificeret i regel 5, geelder det, at:

8.1 arsdagen, der fremgar af certifikatet, skal endres ved pétegning til en dato, som hgjst mé vere 3 méneder
senere end den dag, hvor synet blev afsluttet;

8.2 det efterfolgende arlige eller mellemliggende syn, som kreeves i regel 5, skal foretages med mellemrum, som
foreskrevet i reglen, idet den nye arsdag anvendes;

8.3 udlebsdatoen kan holdes uendret, forudsat at der udferes et eller flere arlige eller mellemliggende syn, som
maétte vaere nedvendige, sa de maksimale mellemrum mellem synene foreskrevet i regel 5 ikke overskrides.

9 Et certifikat, som er udstedt i henhold til regel 6 eller 7, er ikke laengere gyldigt i nogen af disse tilfzlde:
9.1 Hvis de foreskrevne syn ikke er afsluttet inden for de perioder, der er anfert i regel 5.1;

9.2 hvis certifikatet ikke er pategnet i overensstemmelse med regel 5.1.3 eller 5.1.4;
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9.3 hvis et skib overferes til et andet lands flag. Et nyt certifikat ma kun udstedes, nér den regering, der udsteder
det nye certifikat, finder det godtgjort, at skibet fuldt ud opfylder kravene i regel 5.4. Nar overforselen sker
mellem konventionslande, og en anmodning fremsattes inden 3 maneder, efter at overferslen har fundet sted,
skal den regering, hvis flag skibet tidligere var berettiget til at fore, hurtigst muligt tilstille den nye
administration en kopi af det certifikat, som skibet havde inden overferslen, samt en kopi af de relevante
synsrapporter, hvis de er til radighed.

S Regel 10 Havnestatskontrol af operationelle krav

1 Et skib, der befinder sig i en havn eller offshore terminal under jurisdiktion af en anden kontraherende part, er
underlagt kontrol ved embedsmeand bemyndiget af denne, nér der er dbenlyse grunde til at formode, at
skibsforeren eller besatningen ikke er fortrolig med vaesentlige procedurer om bord til forebyggelse af
luftforurening fra skibe.

2 Under omstendighederne nevnt i stk. 1 skal den kontraherende part tage skridt til at sikre, at skibet ikke
afsejler, for forholdene er bragt i orden i overensstemmelse med kravene i dette kapitel.

3 For denne regel galder procedurerne for havnestatskontrol som foreskrevet i MARPOL konventionens artikel
5.

4 Intet i denne regel skal opfattes som en begraensning i de rettigheder og pligter, et konventionsland har i
forbindelse med udferelsen af kontrol af operationelle krav, som specifikt er foreskrevet i MARPOL
konventionen.

S/M Regel 11 Overtradelse og handhzavelse

1 Kontraherende parter skal samarbejde ved opklaring af overtradelser og ved handhavelse af bestemmelserne i
dette kapitel, idet alle hensigtsmassige metoder til opklaring og miljeovervagning, rapportering og indsamling
af beviser anvendes.

2 Et skib omfattet af dette kapitel kan, nér det befinder sig i en anden kontraherende stats havn eller offshore
terminal, blive undersogt af embedsmand, der er udpeget eller bemyndiget af den pageldende stat, for at f&
opklaret, om skibet har udledt nogen af de stoffer, der deekkes af dette kapitel, i strid med bestemmelserne i
dette kapitel. Hvis undersegelsen tyder pa en sadan overtreedelse, skal der fremsendes en rapport til
Administrationen, som kan foretage den fornedne handling.

3 En kontraherende part skal videregive Administrationen eventuelle beviser p4, at skibet har udledt et eller flere
af de stoffer, der deekkes af dette kapitel, i strid med bestemmelserne i dette kapitel. Hvis det er praktisk muligt,
skal den kompetente myndighed i forstnavnte stat oplyse skibets forer om den pastdede overtreedelse.

4 Nar Administrationen modtager sddanne beviser, skal den undersoge sagen n&rmere og eventuelt anmode den
anden kontraherende part om yderligere eller bedre beviser pa den péstdede overtraedelse. Hvis
Administrationen finder det klart, at der er tilstrekkeligt med beviser til, at der kan rejses tiltale i forbindelse
med den péstdede overtreedelse, skal den snarest muligt rejse en sag i overensstemmelse med geeldende lov.
Administrationen skal straks underrette den kontraherende part, som har anmeldt overtraedelsen, samt
Organisationen om de skridt, der er taget.

5 En kontraherende part kan endvidere inspicere et skib, for hvilket dette kapitel geelder, nér det gar til en havn
eller en offshore terminal under dens jurisdiktion, hvis den har modtaget en anmodning om inspektion fra en
kontraherende part samt tilstreekkelig bevis for, at skibet har udledt et eller flere af de stoffer, der dekkes af
dette kapitel, og dermed overtradt bestemmelserne. Oplysninger om en sddan undersegelse skal sendes til den
stat, der anmoder herom, og til Administrationen, som kan foretage den fornedne handling i henhold til
Konventionen.
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6 De internationale bestemmelser om forebyggelse, begransning og kontrol med skibes forurening af
havmiljeet, herunder bestemmelser vedrerende handhavelse og retsbeskyttelse, som matte vere galdende pa
det tidspunkt, hvor dette kapitel anvendes, gelder - alt andet lige - for de regler og standarder, der er anfort i
dette kapitel.

Afsnit I1II Bestemmelser vedrorende kontrol med skibes emission
M Regel 12 Ozonlagsnedbrydende stoffer

Der skal geres opmaerksom pé, at felgende regel alene er Sefartsstyrelsens oversattelse af MARPOL. For
galdende dansk lovgivning henvises til Miljeministeriet.

1 Denne regel gelder ikke for udstyr, der til stadighed er taet og ikke indeholder forbindelser til pafyldning af
kolemiddel eller flytbare komponenter indeholdende ozonlagsnedbrydende stoffer.

2 Med forbehold for bestemmelserne i regel 3.1 er enhver forsatlig udledning af ozonlagsnedbrydende stoffer
forbudt. Forsatlig udledning omfatter emission i forbindelse med vedligehold, kontrol, reparation eller
bortskaffelse af systemer eller udstyr, dog med undtagelse af de minimale udslip, der kan forekomme i
forbindelse med genindvinding eller genanvendelse af et ozonlagsnedbrydende stof. Emissioner, der skyldes
udslip af et ozonlagsnedbrydende stof - ligegyldigt om det sker forsatligt eller ej - kan reguleres af de
kontraherende parter.

3.1 Installationer, der indeholder ozonlagsnedbrydende stoffer - med undtagelse af installationer, der indeholder
hydrochorfluorcarboner (HCFC) - er forbudt:

3.1.1 pa skibe bygget den 19. maj 2005 eller senere; eller

3.1.2 pa skibe bygget for den 19. maj 2005, som har en kontraktlig leveringsdato for udstyret den 19. maj 2005
eller senere, eller som - séfremt der ikke findes en kontraktlig leveringsdato - den faktiske leveringsdato for
udstyret den 19. maj 2005 eller senere.

Denne undtagelse geelder ikke skibe hjemmeherende i Danmark . 2)
3.2 Installationer, der indeholder HCFC er forbudt:
3.2.1 pa skibe bygget den 1. januar 2020 eller senere; eller

3.2.2 pa skibe bygget for den 1. januar 2020, som har en kontraktlig leveringsdato for udstyret den 1. januar
2020 eller senere, eller som - safremt der ikke findes en kontraktlig leveringsdato - den faktiske leveringsdato
for udstyret den 1. januar 2020 eller senere.

4 De i denne regel omtalte stoffer samt udstyr, der indeholder sadanne stoffer, skal leveres til passende
modtageanlag, nar de fjernes fra et skib.

5 Alle skibe, for hvilke regel 6.1 gzlder, skal fore en liste over udstyr, der indeholder ozonlagsnedbrydende
stoffer. 3)

6 Alle skibe, for hvilke regel 6.1 gaelder, som har genopladningssystemer indeholdende ozonlagsnedbrydende
stoffer, skal fore en journal over ozonlagsnedbrydende stoffer. Denne journal kan vare en del af en eksisterende
logbook eller af et elektronisk journalsystem som godkendt af Administrationen.

7 Optegnelser i journalen over ozonlagsnedbrydende stoffer skal angives stofmasse (kg) og indferes straks i
forbindelse med hver af folgende anledninger:

7.1 Fuld eller delvis genopladning af udstyr indeholdende ozonlagsnedbrydende stoffer;

7.2 reparation eller vedligehold af udstyr indeholdende ozonlagsnedbrydende stoffer;
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7.3 udledning af ozonlagsnedbrydende stoffer til atmosfaeren:

7.3.1 forsatligt; eller

7.3.2 uforseetligt;

7.4 udledning af ozonlagsnedbrydende stoffer til landbaserede modtagefaciliteter; og

7.5 tilforsel af ozonlagsnedbrydende stoffer til skibet.

S Regel 13 Nitrogenoxid (NO x)

Anvendelse

1.1 Denne regel gelder for:

1.1.1 enhver marine dieselmotor med en effekt pd mere end 130 kW, der er installeret om bord pa et skib; og

1.1.2 enhver marine dieselmotor med en effekt pa mere end 130 kW, som har undergéet en sterre forandringer
den 1. januar 2000 eller senere, dog ikke nar det demonstreres til Administrationens tilfredshed, at det drejer sig
om en identisk udskiftning af en motor, og at den ikke pa anden méde deekkes af denne regels stk. 1.1.1.

1.2 Denne regel geelder ikke for:

1.2.1 marine dieselmotorer udelukkende beregnet til brug i nedstilfalde eller til udelukkende at forsyne
anordninger eller udstyr, der kun er beregnet til brug i nedstilfzelde om bord pa det skib, hvorpa de er installeret,
eller marine dieselmotorer installeret i redningsbade udelukkende beregnet til brug i nedstilfelde; og

1.2.2 marine dieselmotorer i skibe, der udelukkende gar i fart i farvande under suveranitet eller jurisdiktion af
den stat, hvis flag skibet er berettiget til at fore, forudsat at sidanne motorer underkastes en alternativ NO x
kontrol fastlagt af Administrationen.

1.3 Uanset bestemmelserne i litra 1.1 kan Administrationen tillade, at en marine dieselmotor undtages fra denne
regel, safremt den er installeret pé et skib, der er bygget eller har undergéet en sterre forandring for den 19. maj
2005, forudsat at skibet kun gér i fart til havne eller offshore terminaler inden for den stat, hvis flag skibet er
berettiget til at fore.

Sterre ombygning

2.1 Ved anvendelsen af denne regel betyder en "sterre ombygning" en @ndring i en marine dieselmotor den 1.
januar 2000 eller senere, som ikke allerede er blevet godkendt til de standarder, der angives i denne regels stk. 3,
4 eller 5.1.1, hvor:

2.1.1 motoren udskiftes med en marine dieselmotor, eller der installeres yderligere en marine dieselmotor; eller
2.1.2 der foretages en vasentlig endring ved motoren, som defineret i NO x koden af 2008; eller

2.1.3 motorens maksimale kontinuerlige ydelse forages med mere end 10% i forhold til motorens oprindeligt
certificerede maksimale kontinuerlige ydelse.

2.2 I forbindelse med en storre forandring, der omfatter udskiftning af en marine dieselmotor med en ikke-
identisk marine dieselmotor eller installering af yderligere en marine dieselmotor gelder de standarder i denne
regel, der var i kraft, da motoren blev udskiftet, eller yderligere en blev installeret. Fra den 1. januar 2016 og
senere skal udskiftede motorer opfylde de standarder, der angives i denne regels stk. 4 (klasse II), hvis de ikke
kan opfylde de i denne regels stk. 5.1.1 angivne standarder (klasse III). Organisationen skal udvikle
retningslinier, der angiver kriterierne for, hvornar det ikke er muligt for en udskiftet motor at opfylde de i denne
regels stk. 5.1.1 angivne standarder.
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2.3 En marine dieselmotor som navnt i stk. 2.1.2 eller 2.1.3 skal opfylde felgende standarder:
2.3.1 For skibe bygger for 1. januar 2000 gelder de standarder, der nevnes i denne regels stk. 3; og

2.3.2 for skibe bygger 1. januar 2000 eller senere galder de standarder, der var geeldende pa skibets
byggetidspunkt.

Klasse 1

3 Med forbehold for bestemmelsen i regel 3 er anvendelsen af enhver marine dieselmotor, der installeres pé et
skib bygget den 1. januar 2000 eller senere og for den 1. januar 2011, forbudt, medmindre emissionen af
nitrogenoxid fra motoren (beregnet som den vaegtede emission af NO 2 ) befinder sig inden for falgende
grensevardier, hvor n = motorens nominelle omdrejningstal (krumtapakslens omdrejninger per minut):

3.1 17,0 g/kWh, nér n er mindre end 130 rpm;

3.2 45,0 x n (-0,2) g/kWh, nér n er 130 rpm eller derover, men under 2000 rpm;
3.3 9,8 g/kWh, nér n er 2000 rpm eller derover.

Klasse II

4 Med forbehold for bestemmelsen i regel 3 er anvendelsen af enhver marine dieselmotor, der installeres pé et
skib bygget den 1. januar 2011 eller senere, forbudt, medmindre emissionen af nitrogenoxid fra motoren
(beregnet som den vegtede emission af NO 2 ) befinder sig inden for folgende greensevardier, hvor n =
motorens nominelle omdrejningstal (krumtapakslens omdrejninger per minut):

4.1 14,4 g/kWh, nar n er mindre end 130 rpm;

4.2 44,0 x n (-0,23) g/kWh, nér n er 130 rpm eller derover, men under 2000 rpm;
4.3 7,7 g/kWh, nér n er 2000 rpm eller derover.

Klasse I1I

5.1 Med forbehold for bestemmelsen i regel 3 er anvendelsen af enhver marine dieselmotor, der installeres pa et
skib bygget den 1. januar 2016 eller senere:

5.1.1 forbudt, medmindre emissionen af nitrogenoxid fra motoren (beregnet som den vegtede emission af NO 2
) befinder sig inden for folgende grenseveardier, hvor n = motorens nominelle omdrejningstal (krumtapakslens
omdrejninger per minut):

5.1.1.1 3,4 g/kWh, nér n er mindre end 130 rpm;
5.1.1.2 9 x n (-0,2) g/lkWh, nér n er 130 rpm eller derover, men under 2000 rpm;
5.1.1.3 2,0 g/kWh, nér n er 2000 rpm eller derover.

5.1.2 underlagt standarderne i stk. 5.1.1, nar skibet opererer i et emissionskontrolomrade som bestemt i henhold
til denne regels stk. 6; og

5.1.3 underlagt standarderne i denne regels stk. 4, nar skibet opererer uden for et emissionskontrolomrade
bestemt 1 henhold til denne regels stk. 6.

5.2 Med forbehold for den vurdering, der ne&vnes i denne regels stk. 10 skal de standarder, der nevnes i denne
regels stk. 5.1.1 ikke gelde for:
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5.2.1 en marine dieselmotor installeret pa et skib med en leengde (L) - som defineret i regel 1.19 i MARPOL
konventionens bilag I - under 24 meter, nir den udelukkende er konstrueret til og anvendes til fritidsfartgjer;
eller

5.2.2 en marine dieselmotor installeret pa et skib med en kombineret dieselmotor fremdrivningseffekt (som
angivet pa navnepladen) under 750 kW, hvis det pavises til Administrationens tilfredshed, at skib ikke kan
opfylde de standarder, der nevnes i denne regels stk. 5.1.1 pa grund af begraensninger i design eller
konstruktion.

Emissionskontrolomrade

6 Ved anvendelsen af denne regel er et emissionskontrolomrade et hvilket som helst havomrade, herunder
havneomréde, der er udpeget af Organisationen i overensstemmelse med de kriterier og procedurer, der navnes i
bilag III til dette kapitel.

Marine dieselmotorer installeret pa skibe bygget for 1. januar 2000

7.1 Uanset denne regels stk. 1.1.1 skal en marine dieselmotor med en ydelse over 5000 kW og et
cylindervolumen pa 90 liter eller mere, installeret pa et skib bygget den 1. januar 1990 eller senere, men for den
1. januar 2000 opfylde de emissionsgranser, der naevnes i stk. 7.4, forudsat at en kontraherende parts
Administration har certificeret en godkendt metode for motoren og fremsendt orientering herom til
Organisationen. Overholdelse af dette stk. skal pavises pé en af folgende mader:

7.1.1 Installering af den certificerede godkendte metode, som bekraftet ved et syn, hvor den
verifikationsprocedure, der er angivet i dokumentet for den godkendte metode, herunder pategning af det
internationale certifikat om forebyggelse af luftforurening om tilstedevarelsen af den godkendte metode; eller

7.1.2 certificering af motoren til bekreeftelse af, at den opererer inden for de granser, der er angivet i denne
regels stk. 3, 4 eller 5.1.1, samt en passende pategning af det internationale certifikat om forebyggelse af
luftforurening om motorens certificering.

7.2 Stk. 7.1 skal gaelde senest ved det forste fornyelsessyn 12 méneder eller mere efter deponeringen af den i stk.
7.1 angivne pategning. Hvis en ejer af et skib, hvorpd en godkendt metode skal installeres, kan bevise til
Administrationens tilfredshed, at den godkendte metode ikke var tilgeengelig pa markedet, selv om de storste
anstrengelser var gjort for at fa fat i den, skal den godkendte metode installeres pa skibet senest ved det naste
arlige syn af skibet efter den godkendte metode forefindes pa markedet.

7.3 Hvad angér et skib med en marine dieselmotor med en ydelse over 5000 kW og et cylindervolumen pa 90
liter eller mere, installeret pa et skib bygget den 1. januar 1990 eller senere, men for den 1. januar 2000, skal det
angives pé det internationale certifikat om forebyggelse af luftforurening for en marine dieselmotor, som denne
regels stk. 7.1 gelder for, at der enten er anvendt en godkendt metode i henhold til denne regels stk. 7.1.1, eller
at motoren er certificeret i henhold til denne regels stk. 7.1.2, eller at en godkendt metode ikke findes eller
endnu ikke forefindes pa markedet som beskrevet i denne regels stk. 7.2.

7.4 Med forbehold for bestemmelsen i regel 3 er anvendelsen af enhver marine dieselmotor, der er beskrevet i
stk. 7.1, forbudt, medmindre emissionen af nitrogenoxid fra motoren (beregnet som den vaegtede emission af
NO 2 ) befinder sig inden for folgende graenseverdier, hvor n = motorens nominelle omdrejningstal
(krumtapakslens omdrejninger per minut):

7.4.1 17,0 g/lkWh, nar n er mindre end 130 rpm;
7.4.2 45 x n (-0,2) g/kWh, nér n er 130 rpm eller derover, men under 2000 rpm;

7.4.3 9,8 g/kWh, nér n er 2000 rpm eller derover.
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7.5 Certificeringen af en godkendt metode skal vaere i overensstemmelse med kapitel 7 i den revidere NO x
kode af 2008 og skal omfatte verifikation:

7.5.1 af konstrukteren af den grundleeggende marine dieselmotor, som den godkendte metode geelder for, af at
den beregnede effekt af den godkendte metode ikke vil formindske motorens ydelse med mere end 1%, forage
brendstofforbruget med mere end 2% som maélt i overensstemmelse med den relevante testcyklus, der naevnes i
den reviderede NO x kode af 2008, eller have en negativ effekt pd motorens levetid eller palidelighed; eller

7.5.2 af at omkostningerne ved den godkendte metode ikke er usaedvanligt store, hvilket afgeres ved at
sammenligne den mangde NO x , der begranses af den godkendte metode med henblik pé at opna den i stk. 7.4
naevnte standard, med omkostningerne ved at kebe og installere en saledes godkendt metode. 4)

Certificering

8 Den reviderede NO x kode af 2008 skal anvendes ved certificerings-, afprevnings- og méleprocedurerne for de
standarder, der navnes i denne regel.

9 Det er hensigten, at de procedurer til bestemmelse af NO x emissioner, der navnes i den reviderede NOx kode
af 2008, skal vaere reprasentative for motorens normale drift. Manipulationsanordninger og irrationelle
emissionskontrolstrategier undergraver denne hensigt og tillades ikke. Denne regel skal ikke hindre brug af
hjeelpekontrolforanstaltninger, der anvendes for at beskytte motoren og/eller dens supplerende udstyr mod
driftsforhold, der kunne forérsage beskadigelse eller sammenbrud, eller som anvendes for at gere det lettere at
starte motoren.

Vurdering

10 Fra 2012 til senest 2013 skal Organisationen vurdere status for den teknologiske udvikling, der har fundet
sted med henblik pé at gennemfere de i denne regels stk. 5.1.1 navnte standarder, og - hvis det viser sig
nedvendigt - tilpasse de tidsperioder, der er naevnt i samme stk.

S/M Regel 14 Svovloxid (SO x ) og partikelholdigt materiale

Der skal geres opmaerksom pé, at felgende regel alene er Sefartsstyrelsens oversattelse af MARPOL. For
geldende dansk lovgivning henvises til Miljeministeriet.

Generelle bestemmelser

1(M) Svovlindholdet i breendselsolier, der anvendes om bord pé skibe, ma ikke vere hejere end folgende
grenseveaerdier:

1.1 4,5% (veegtprocent) for 1. januar 2012;
1.2 3,50% (vaegtprocent) den 1. januar 2012 eller senere; og
1.3 0,50% (vaegtprocent) den 1. januar 2020 eller senere.

2(M) Det pa verdensplan gennemsnitlige indhold af svovl i breendselsolie, der leveres til brug i skibe, skal
overvages efter retningslinier udarbejdet af Organisationen. 5)

Krav i emissionskontrolomrader
3(M) I denne regel omfatter emissionskontrolomrader:

3.1(M) Ostersgomradet, som defineret i regel 1.11.2 i kapitel XXI, Nordseen, som defineret i regel 5.1.f 1
kapitel XXV; og
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3.2(M) ethvert andet havomrade, herunder havneomréder, udpeget af Organisationen i overensstemmelse med
kriterierne og procedurerne i tillaeeg III til dette kapitel

4(M) Nar et skib befinder sig i et emissionskontrolomrade, ma svovlindholdet i braendselsolie, der anvendes pa
skibe, ikke overstige folgende granser:

4.1(M) 1,5% (vaegtprocent) for 1. juli 2010;
4.2(M) 1,00% (vaegtprocent) den 1. juli 2010 eller senere; og
4.3(M) 0,10% (veegtprocent) den 1. januar 2015 eller senere.

5(M) Det i stk. 1 og stk. 4 nevnte svovlindhold i brendselsolie skal dokumenteres af leveranderen efter
bestemmelserne i regel 18.

6(S) Skibe, som anvender braeendselsolier, der er adskilt for at opfylde stk. 4, og som sejler ind i eller ud af et
emissionskontrolomrade navnt i stk. 3, skal have en skriftlig procedure, der viser, hvorledes overgangen til en
anden braendselsolie skal foregd, som lader tilstreekkelig tid ga, til at braendselsoliesystemet kan gennemskylles
fuldstendigt for alle olier med et svovlindhold over det i stk. 4 angivne, for skibet sejler ind i et
emissionskontrolomrade. Nér en operation, der indebarer et skift fra en type breendsel til en anden, er fuldfert,
skal mangden af brendselsolie med et lavt svovlindhold for hver tank, sdvel som dato og tidspunkt samt skibets
position, noteres i skibsdagbogen som foreskrevet af Administrationen.

7(M) I de forste 12 méneder efter ikrafttreedelsen af en @ndring til denne Protokol, hvor et serligt
emissionskontrolomrade udpeges i henhold til denne regels stk. 3.2, er skibe, der sejler i et sadant
emissionskontrolomrade, undtaget fra kravene i stk. 4 og 6 samt fra kravet i stk. 5, for s& vidt det angér stk. 4.

Vurderingsbestemmelse

8 En vurdering af den standard, der naevnes i denne regels stk. 1.3, skal vaere fuldfert senest i 2018 med henblik
pa at bestemme tilgeengeligheden af braendselsolie, der opfylder den breendselsoliestandard, der naevnes i nevnte
stk., og skal tage hejde for folgende elementer:

8.1 Verdensmarkedets udbud af og efterspergsel efter breendselsolie, der opfylder denne regels stk. 1.3, og som
er tilgeengeligt pa tidspunktet for vurderingens udforelse;

8.2 en analyse af tendenserne pa braendselsoliemarkederne; og
8.3 andre relevante spergsmal.

9 Organisationen skal nedsatte en ekspertgruppe med reprasentanter med relevant ekspertise inden for
brandselsoliemarkedet og relevant sefarts- og miljoekspertise savel som videnskabelig og juridisk ekspertise,
der skal udfare den i stk. 8 neevnte vurdering. Ekspertgruppen skal udarbejde de oplysninger, der er nadvendige,
for at konventionsparterne kan tage deres beslutning.

10 Konventionsparterne kan pa grundlag af de af ekspertgruppen udarbejdede oplysninger beslutte, om det er
muligt for skibe at overholde den i stk. 1.3 neevnte dato. Hvis det bestemmes, at det ikke er muligt for skibe at
overholde datoen, skal den i stk. nevnte standard traede i kraft den 1. januar 2025.

M Regel 15 Flygtige, organiske forbindelser

Der skal geres opmaerksom p4, at felgende regel alene er Sefartsstyrelsens oversattelse af MARPOL. For
geldende dansk lovgivning henvises til Miljeministeriet.

1 Hvis udledningen af flygtige, organiske forbindelser (VOC) fra tankskibe skal reguleres i havne eller
terminaler under jurisdiktion af en kontraherende part, skal det ske i overensstemmelse med denne regels
bestemmelser.
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2 En kontraherende part, som regulerer tankskibes VOC emmisioner skal underrette Organisationen herom. En
sadan underretning skal vare ledsaget af oplysninger om sterrelsen pa de tankskibe, der skal kontrolleres, om de
laster, for hvilke der kraeves systemer til at kontrollere udledningen, og om den dato, hvor reguleringen treder i
kraft. Underretningen skal fremsendes senest seks maneder for ikrafttraedelsesdatoen.

3 En kontraherende part, som udpeger havne eller terminaler, hvor VOC udledningen fra tankskibe skal
reguleres, skal sikre, at der i de udpegede havne og terminaler er systemer til at kontrollere udledningen, der er
godkendt af den pagaeldende part efter de af Organisationen 6) udarbejdede sikkerhedsstandarder, og at de
drives sikkert og saledes, at skibe ikke forsinkes unedigt.

4 Organisationen skal sende en liste over de havne og terminaler, der er udpeget af de kontraherende parter, til
andre kontraherende parter samt til Organisationens medlemslande til orientering.

5 Alle tankskibe, som stk. 1 galder for, skal udstyres med et system til at opsamle udledningen af gasser, som er
godkendt af Administrationen efter de af Organisationen 7) udarbejdede sikkerhedsstandarder, og skal anvende
systemet under lastning af de relevante laster. Havne eller terminaler, hvor der er installeret systemer til at
kontrollere udledningen i overensstemmelse med denne regel, kan acceptere eksisterende tankskibe, der ikke er
udstyret med systemer til opsamling af gasser, i tre &r efter den i stk. 2 naevnte ikrafttraedelsesdato.

6 Tankskibe, der transporterer raolie, skal om bord have og gennemfare en VOC-styringsplan, der er godkendt
af Administrationen. En sddan plan skal udarbejdes under hensyntagen til de af Organisationen udarbejdede
retningslinier. Planen skal vaere specifik for hvert enkelt skib og skal mindst:

6.1 indeholde skriftlige procedurer vedrerende begraensning af VOC emissioner under lastning, sejlads og
udledning af last;

6.2 tage hensyn til yderligere VOC, der genereres under bortskylning af raolie;
6.3 udpege en person, der er ansvarlig for planens gennemforelse; og

6.4 for skibe i international fart vaere skrevet pa forerens og styrmeandenes arbejdssprog og, safremt deres
arbejdssprog ikke er engelsk, fransk eller spansk, omfatte en oversattelse til et af disse sprog.

7 Denne regel skal kun gaelde for gas tankskibe, nar den anvendte type laste- og opbevaringssystemer gor det
sikkerhedsmassigt muligt at tilbageholde ikke-metanholdig VOC om bord eller at lede det tilbage i land. 8)

S/M Regel 16 Afbreending om bord pa skibe

Der skal geres opmaerksom pé, at felgende regel alene er Sefartsstyrelsens oversattelse af MARPOL. For
galdende dansk lovgivning henvises til Miljgministeriet.

1(M) Med undtagelse af bestemmelsen i stk. 4 er atbreending af affald om bord pa skibe kun tilladt i
forbreendingsanlag.

2(M) Det er forbudt at afbraende folgende stoffer om bord pa skibe:

2.1(M) Rest fra laster, der reguleres i MARPOL Konventionens bilag I, IT eller III eller hertil relaterede
forurenede indpakningsmaterialer;

2.2(M) polykloreret bifenyl (PCB);

2.3(M) affald, som defineret i MARPOL Konventionens bilag V, der indeholder mere end blot spor af
tungmetaller; og

2.4(M) raffinerede olieprodukter, der indeholder halogener;

2.5 kloakslam og olieslam, der ikke er genereret om bord pa skibet; og
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2.6 rester fra systemer til rensning af udstedningsgas.

3(M) Afbrending af polyvinylklorid (PVC) er forbudt undtagen i forbrendingsanlag, for hvilke der er udstedt
IMO typegodkendelsescertifikater. 9)

4(M) Afbrending af kloakslam og olieslam, der er genereret under skibets normale drift, er tilladt i hoved- og
hjelpekedler, men ma i sé fald ikke finde sted i havne og flodmundinger.

5.1(M) Intet i denne regel pavirker forbud eller andre krav i "Konventionen om forebyggelse af forurening af
havmiljeet ved dumping af affald og andre stoffer af 1972" med @ndringer og den tilherende Protokol af 1996.

5.2(S) Intet i denne regel udelukker udvikling, installering eller anvendelse af alternativt udstyr til termisk
behandling af affald, som opfylder eller gar ud over denne regels krav.

6.1(S) Med undtagelse af bestemmelsen i stk. 6.2 skal ethvert forbraendingsanleg i et skib bygget den 1. januar
2000 senere, eller som installeres pa et skib den 1. januar 2000 eller senere, opfylde kravene i tilleg IV til dette
kapitel. Alle forbraendingsanleg, som dette stk. galder for, skal godkendes af Administrationen efter de af
Organisationen10) udarbejdede standardspecifikationer for forbraendingsanleeg om bord pa skibe; eller

6.2(S) Administrationen kan tillade, at kravene i stk. 6.1 ikke skal opfyldes for et forbraendingsanlaeg, der er
installeret i et skib for den 19. maj 2005, forudsat at skibet kun gar i fart i farvande under suveranitet eller
jurisdiktion af den stat, hvis flag skibet er berettiget til at fore.

7(S) Forbraendingsanleeg installeret i overensstemmelse med kravene i stk. 6.1 skal vaere ledsaget af en
vejledning fra producenten, som skal opbevares sammen med anlagget, og som beskriver, hvorledes
forbreendingsanlagget betjenes til at operere inden for de graenser, der er beskrevet i stk. 2 i tilleeg IV til dette
kapitel.

8(S) Det personale, der er ansvarlig for driften af forbrendingsanlag installeret i overensstemmelse med
kravene i stk. 6.1 skal vaere opleert og i stand til at udfere, hvad der er angivet i producentens
betjeningsvejledning.

9(S) For forbreendingsanleeg installeret i overensstemmelse med kravene i denne regels stk. 6.1 skal reggassens
udledningstemperatur til enhver tid overvages, nar anlegget kerer. Forbraendingsanleeg med kontinuerlig
tilfersel ma ikke tilfores affald, nar reggassens udledningstemperatur ligger under 850°C. For sa vidt angar
forbreendingsanlag, hvor tilfersel sker portionsvis, skal enheden vere konstrueret séledes, at roggassens
udledningstemperatur nar 600°C inden fem minutter efter opstarten og derefter stabiliserer sig pa en temperatur
pa ikke under 850°C.

M Regel 17 Modtageanlzeg

Der skal geres opmaerksom p4, at felgende regel alene er Sefartsstyrelsens oversattelse af MARPOL. For
geldende dansk lovgivning henvises til Miljeministeriet.

1 Enhver kontraherende part forpligter sig til at sikre, at der findes tilstraekkelige faciliteter til at modtage:

1.1 ozonlagsnedbrydende stoffer og udstyr, der indeholder sadanne stoffer, nar det fjernes fra skibe, der
anvender dens reparationshavne;

1.2 rester fra skibe, der anvender dens havne, terminaler eller reparationshavne, efter rensning af udstedningsgas
i et godkendt system;

uden at skibene forsinkes ungdigt, og at modtage

1.3 ozonlagsnedbrydende stoffer og udstyr, der indeholder sddanne stoffer, nar det fjernes fra skibe ved
ophugningspladser.
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2 Hvis en bestemt havn eller terminal i en kontraherende stat - under hensyntagen til retningslinier, der skal
udvikles af Organisationen - er beliggende langt fra eller mangler den infrastruktur, der kraeves for at hndtere
og forarbejde de stoffer, der nevnes i stk. 1, og derfor ikke kan acceptere dem, skal den kontraherende part
orientere Organisationen herom, saledes at oplysningerne kan viderebringes til alle kontraherende parter og til
Organisationens medlemsstater til orientering og med henblik pa at foretage det nedvendige. Alle kontraherende
parter, der har viderebragt sddanne oplysninger til Organisationen, skal ligeledes orientere Organisationen om,
hvilke havne og terminaler der er udstyret med modtagefaciliteter, der kan handtere og forarbejde sddanne
stoffer.

3 Enhver kontraherende part skal underrette Organisationen om alle tilfeelde, hvor de i denne regel nevnte
faciliteter ikke findes eller ikke har tilstreekkelig kapacitet, sdledes at Organisationen kan viderebringe disse
oplysninger til medlemmerne.

S/M Regel 18 Tilgzengelighed og kvalitet af braendselsolie

Der skal gores opmarksom pa, at folgende regel alene er Sefartsstyrelsens oversattelse aft MARPOL. For
geldende dansk lovgivning henvises til Miljeministeriet.

Tilgaengelighed af brendselsolie

1 Alle kontraherende parter skal traeffe alle rimelige foranstaltninger for at fremme tilgeengeligheden af
breendselsolie, der opfylder bestemmelserne i dette kapitel, og orientere Organisationen om tilgeengeligheden af
sadan brandselsolie i den kontraherende parts havne og terminaler.

2.1 Hvis en kontraherende part finder, at et skib ikke opfylder standarderne for breendselsolie som navnt i dette
kapitel, har den kompetente myndighed i den kontraherende stat ret til at kraeve, at skibet:

2.1.1 fremviser en optegnelse over, hvilke handlinger der er foretaget med henblik pa at opfylde kravene; og

2.1.2 fremviser beviser for, at det har forsegt at kebe breendselsolie, der opfylder kravene, i overensstemmelse
med sejlplanen og, hvis sddan olie ikke var tilgeengelig pa det planlagte sted, at det er forsegt at lokalisere
alternative kilder til sddan breendselsolie, og at sddan olie ikke var tilgeengelig pa markedet, selvom alle rimeligt
skridt var taget for at finde frem til den.

2.2 Det ber ikke kraves, at skibet afviger fra den planlagte rejse eller forsinker rejsen urimeligt for at opfylde
bestemmelserne.

2.3 Hyvis et skib tilvejebringer de i stk. 2.1 naevnte oplysninger, skal en kontraherende part tage hensyn til alle
relevante omstandigheder og de beviser, der er fremvist, med henblik pa at bestemme, hvilke tiltag der skal
tages, herunder at undlade at foretage kontrolforanstaltninger.

2.4 Et skib skal orientere sin Administration og den kompetente myndighed i den relevante bestemmelseshavn,
nar det ikke kan kebe braendselsolie, der opfylder bestemmelserne.

2.5 En kontraherende part skal orientere Organisationen, nar et skib har fremvist beviser for, at breendselsolie,
der opfylder bestemmelserne, ikke har veret tilgengelig.

Kvalitet af braendselsolie

3(M) Brandselsolie, der leveres og anvendes til forbreending om bord pa skibe, for hvilke dette kapitel galder,
skal opfylde folgende krav:

3.1(M) med undtagelse af det i 3.2 angivne:

3.1.1(M) skal brendselsolien besta af kulbrinter, udvundet ved olieraffinering. Dette udelukker ikke, at der kan
tilsaettes sma mangder additiver for at forbedre anvendelsen;
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3.1.2(M) skal braendselsolien vere fri for uorganisk syre; og

3.1.3(M) ma braendselsolien ikke indeholde tilsaetningsstoffer eller kemisk affald, som:
3.1.3.1(M) bringer skibets sikkerhed i fare eller pavirker maskineriets ydelse negativt, eller
3.1.3.2(M) er skadeligt for personalet, eller

3.1.3.3(M) overordnet bidrager til yderligere luftforurening.

3.2(M) braendselsolie, der er afledt ved andre metoder end olieraffinering, ma ikke:
3.2.1(M) have et svovlindhold, der overstiger det i regel 14 angivne;

3.2.2(M) bevirke, at en motor overstiger de grensevardier for NO x emission, der er angivet i stk. 3,4, 5.11 og
7.4 iregel 13;

3.2.3(M) indeholde uorganisk syre; eller

3.2.4.1(M) bringe skibes sikkerhed i fare eller pavirke maskineriets ydelse negativt, eller
3.2.4.2(M) vaere skadeligt for personalet, eller

3.2.4.3(M) overordnet bidrage til yderligere luftforurening.

4(M) Denne regel geelder ikke for kul i fast form eller for nukleart braendsel. Denne regels stk. 5, 6, 7.1, 7.2, 8.1,
8.2,9.2,9.3 og 9.4 gzelder ikke for gasholdige breendstoffer som f.eks. flydende naturgas, komprimeret naturgas
eller flaskegas. Svovlindholdet i gasholdige braendstoffer, der leveres til et skib med specifikt henblik pa
forbrending om bord pé skibet, skal folges af et dokument fra leveranderen.

5(M) For ethvert skib omfattet af regel 5 og 6 skal der i en bunkerleveringsnote indferes nermere oplysninger
om den breendselsolie, som er leveret til forbreending om bord, der mindst skal indeholde de oplysninger, der er
angivet i tilleg V til dette kapitel.

6(S) Bunkerleveringsnoten skal opbevares om bord pa et sted, hvor den pa ethvert rimeligt tidspunkt er
umiddelbart tilgeengelig for kontrol. Den skal opbevares i tre ér, efter at breendselsolien er leveret.

7.1(S) Den kompetente myndighed i en kontraherende stat kan kontrollere bunkerleveringsnoterne om bord pa
ethvert skib omfattet af dette kapitel, mens skibet befinder sig i dens havn eller offshore terminal, og
myndigheden kan tage kopi af hver note samt kraeve, at skibsfereren eller den person, der har kommandoen over
skibet, bekrafter kopiens rigtighed. Myndigheden kan ligeledes fé indholdet af hver note bekraftet ved at
konsultere den havn, hvor noten blev udstedt.

7.2(S) Myndighedens gennemgang og kopiering af bunkerleveringsnoter skal udferes sa hurtigt som muligt,
uden at skibet forsinkes unedigt.

8.1(M) Bunkerleveringsnoten skal ledsages af en reprasentativ olieprave fra den leverede braendselsolie efter
retningslinier udarbejdet af Organisationen 11) . Oliepreven skal forsegles og underskrives af leveranderens
repraesentant og skibsfereren eller den officer, der leder bunkringen, nar den er gennemfort, og preven skal
opbevares i skibet, indtil breendselsolien er forbrugt, men under alle omstendigheder ikke mindre end 12
méneder efter leveringstidspunktet.

8.2 Hvis en Administration kraver en analyse af en reprasentativ prove, skal den foretages i overensstemmelse
med den i tilleg VI nevnte verifikationsprocedure med henblik pa at bestemme, om braendselsolien opfylder
dette kapitels krav.

9(M) Kontraherende parter forpligter sig til at sikre, at den udpegede myndighed:
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9.1(M) vedligeholder et register over de lokale leveranderer af brandselsolie;

9.2(M) kraever, at de lokale leveranderer leverer den bunkerleveringsnote og oliepreve, der kraves i denne
regel, og bekreefter, at braendselsolien opfylder kravene i regel 14 og 18;

9.3(M) kreever, at de lokale leveranderer opbevarer en kopi af bunkerleveringsnoten i mindst tre ar, s den om
nedvendigt kan kontrolleres af havnestaten;

9.4(M) tager de nedvendige skridt over for leveranderer af braendselsolie, som beviseligt leverer brandselsolie,
der ikke er i overensstemmelse med bunkerleveringsnoten;

9.5(M) oplyser Administrationen om ethvert skib, der har modtaget breendselsolie, som beviseligt ikke opfylder
kravene i regel 14 og 18; og

9.6(M) oplyser Organisationen om alle tilfeelde, hvor leveranderer af breendselsolie ikke har opfyldt de krav, der
er angivet i regel 14 og 18, saledes at disse oplysninger kan viderebringes til de kontraherende parter og
Organisationens medlemsstater.

10(M) I forbindelse med den havnestatskontrol, der udferes af kontraherende parter, patager parterne sig
endvidere at:

10.1(M) oplyse en kontraherende eller ikke-kontraherende part, under hvis jurisdiktion en bunkerleveringsnote
er udstedt, om tilfzelde, hvor der er leveret breendselsolie, som ikke opfylder de geeldende krav, idet alle de
relevante oplysninger gives; og

10.2(M) foretage en passende, athjeelpende handling, nar det opdages, at den leverede olie ikke opfylder
kravene.

11 For alle skibe pa 400 brutttotons og derover, der gar i fast rutefart med hyppige og regelmaessige havneanleb,
kan Administrationen efter ansggning til og samrad med de berorte stater bestemme, at overholdelse af denne
regels stk. 6 kan bevises pa en alternativ made, der giver tilsvarende sikkerhed for, at regel 14 og 18 er
overholdt.

TILLAG 1

IAPP certifikat (regel 8)

Der henvises til Bilag 1C i Meddelelser B.
TILLAG 11

Testcyklus og vagtfaktor (regel 13)

Folgende testcyklus og vegtfaktorer skal anvendes, nar det skal kontrolleres, om marine dieselmotorer
overholder NO x granseverdierne i overensstemmelse med dette kapitels regel 13, idet de testprocedurer og
beregningsmetoder, der er n@rmere angivet i NO x koden af 2008, anvendes.

13.1 Til hovedmotorer med konstant omdrejningstal, herunder diesel-elektriske anlag, skal testcyklus E2
anvendes.

13.2 Til motorer med stilbare propellere skal testcyklus E2 anvendes.
13.3 Til motorer med fast propeller skal testcyklus E3 anvendes.

13.4 Til hjelpemotorer med konstant omdrejningstal skal testcyklus D2 anvendes.
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13.5 Til hjelpemotorer med variabel omdrejningstal og variabel belastning, som ikke er omfattet ovenfor, skal

testcyklus C1 anvendes.

Testcyklus for hovedmotorer med konstant omdrejningstal, herunder diesel-elektriske anleg og anleeg med
stilbare propellere.

Testcyklus for hovedmotorer med konstant omdrejningstal, herunder diesel-elektriske anlaeg og anleeg med
stilbare propellere

Testcyklus E2

Omdrejning]

100%

100%

100%

100%

'Ydelse

100%

75%

50%

25%

Vegtfaktor

0,2

0,5

0,15

0,15

Testcyklus for motorer med fast propeller

Testcyklus E3

Omdrejning|

100%

91%{80%

63 %

'Ydelse

100%

75%{50%

25%

Vegtfaktor

0,2

0,5 10,15

0,15

Testcyklus for hjelpemotorer med konstant omdrejningstal

Testcyklus D2

Omdrejning|

100%

100%

100%

100%

Ydelse

100%

75%

50%

25%

Vegtfaktor

0,05

0,25 10,3

0,3

Testcyklus for hjeelpemotorer med variabel omdrejningstal og variabel belastning

Testcyklus C1|Omdrejning[Nominel Mellemliggende|Tomgang]
Moment  [100%{75%]|50%]|10%]100%(75%(50%|0%
Vagtfakt. 0,15 10,15[0,15(0,1 |0,1 10,1 (0,1 ]0.15
TILLAG I

Kriterier og procedurer for udpegningen af emissionskontrolomrader (regel 13.6 og 14.3)

1 Formal

1.1 Formélet med dette tilleeg er at tilvejebringe de kriterier og procedurer, kontraherende parter skal anvende,
nér de skriver og fremsender forslag til udpegning af emissionskontrolomrader, og at praesentere de faktorer,
Organisationen tager i betragtning, nar den vurderer sddanne forslag.

1.2 Emissioner af NO x , SO x og partikelholdigt materiale fra oceangaende skibe bidrager til koncentrationen af
luftforurening i byer og kystomrader i hele verden. De negative pavirkninger af personers helbred og af miljoet
pa grund af luftforurening omfatter tidlig ded, hjerte-lunge sygdomme, lungekreeft, kronisk andedratsbesveer,
forsyring og eutrofiering.
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1.3 Organisationen ber overveje at udpege et emissionskontrolomrade, hvis et pévist behov for at hindre,
begranse og kontrollere emissioner af NO x og SO x og partikelholdigt materiale eller alle tre typer emissioner
(herefter benavnt emissioner) fra skibe understotter dette.

2 Udpegning af emissionskontrolomréder

2.1 Kun kontraherende parter mé fremsende forslag til Organisationen om udpegning af
emissionskontrolomrader for NO x eller SO x og partikelholdigt materiale eller alle tre typer emissioner. I
tilfeelde hvor to eller flere kontraherende parter har en felles interesse i et sarligt omréde, ber de formulere et
samlet forslag.

2.2 Et forslag om at udpege et bestemt omrade som et emissionskontrolomrade ber fremsendes til
Organisationen i overensstemmelse med de af Organisationen fastlagte regler og procedurer.

3 Kriterier for udpegning af emissionskontrolomrader
3.1 Forslaget skal indeholde:
3.1.1 En tydelig afgraensning af det foreslaede omrade samt et kort, hvorpa omradet er markeret;

3.1.2 den eller de typer emissioner, det foreslas at kontrollere (dvs. NOx eller SOx og partikelholdigt materiale
eller alle tre typer emissioner);

3.1.3 en beskrivelse af de befolkningsgrupper og miljeomréader, der er i fare grundet pavirkningerne af
emissioner fra skibe;

3.1.4 en vurdering af, at emissioner fra skibe, der opererer i det foresldede omrade, bidrager til koncentrationer
af luftforurening eller til negative miljepavirkninger. En sddan vurdering skal indeholde en beskrivelse af de
pagaeldende emissioners pavirkninger af personers helbred og af miljeet, sésom negative pavirkninger af
okosystemer pa land eller 1 havet, af omrader med naturlig frugtbarhed, af sjeeldne ynglemiljoer, af
vandkvaliteten, af personers helbred og af omrader af kulturel og videnskabelig betydning, hvor dette métte
veaere relevant. Kilderne til de relevante data, herunder de anvendte metodologier, skal opgives;

3.1.5 relevante oplysninger vedrerende de meteorologiske betingelser i det foresldede omréade for
befolkningsgrupper og miljgomrader, der métte vere i fare, herunder serligt herskende vindmenstre, eller
vedrarende topografiske, geologiske, oceanografiske, morfologiske eller andre forhold, som bidrager til
koncentrationer af luftforurening eller til negative miljopavirkninger;

3.1.6 skibstrafikkens karakter i det foreslaede emissionskontrolomrade, herunder denne trafiks menster og
taethed;

3.1.7 en beskrivelse af de kontrolforanstaltninger, som den eller de kontraherende parter, der fremsender
forslaget, har taget for at tackle emissioner af NO x , SO x og partikelholdigt materiale fra kilder i land, der
pavirker befolkningsgrupper og miljgomrader, der métte vaere i fare; kontrolforanstaltninger, som er pé plads og
fungerer samtidig med behandlingen af tiltag, der skal vedtages i forbindelse med regel 13 og 14 i kapitel
XXVI; og

3.1.8 de forholdsmessige omkostninger ved at begraense emissioner fra skibe sammenlignet med
kontrolforanstaltninger i land og den ekonomiske effekt pé skibe i international fart.

3.2 Et emissionskontrolomrides geografiske afgransning vil blive baseret pa de relevante kriterier som
beskrevet ovenfor, herunder emissioner og aflejringer fra skibe, der sejler i det foresldede omrade, trafikmenstre
og trafikteethed og vindforhold.

4 Procedurer for Organisationens vurdering og vedtagelse af emissionskontrolomréader
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4.1 Organisationen skal overveje alle forslag, som den modtager fra en eller flere kontraherende parter.

4.2 Nar Organisationen vurderer forslagene, skal den tage hgjde for de kriterier, der skal indeholdes i hvert
enkelt forslag, som navnt i afsnit 3 ovenfor.

4.3 Et emissionskontrolomrade skal udpeges gennem en andring til dette kapitel, og behandles, vedtages og
traede 1 kraft 1 overensstemmelse med MARPOL konventionens artikel 16.

5 Brug af emissionskontrolomrader

5.1 Kontraherende parter, hvis skibe sejler i emissionskontrolomrader, opfordres til at orientere Organisationen
om anliggender vedrerende omradernes brug.

TILLAG IV
Typegodkendelse og driftsgrenser for forbreendingsanlaeg om bord pé skibe (Regel 16)

1 Der skal for alle forbraendingsanleeg, som er omfattet af regel 16.6.1, vaere udstedt et IMO
typegodkendelsescertifikat. For at opnd et sddant certifikat skal forbrendingsanlagget veere konstrueret og
bygget i henhold til en godkendt standard, som navnt i regel 16.6.1. Hver model skal underkastes en nermere
angiven typegodkendelse pa varkstedet eller pa et godkendt afprevningssted under Administrationens ansvar,
idet folgende standard specifikation for braeendsel og affald anvendes ved typegodkendelsen til at afgere, om
forbreendingsanlaegget opererer inden for grensevardierne angivet i stk. 2 i dette tilleg:

Olieslam bestdende af: 75% olieslam fra HFO,
5% spildolie, og
20% emulgeret vand

Fast affald bestaende af: 50% fodevareaffald
50% affald i evrigt indeholdende:

ca. 30% papir,
ca. 40% karton,
ca. 10% klude,
ca. 20% plastic

Blandingen vil besta af op til 50% fugt og 7% ikke-breendbart fast stof.

2 Forbraendingsanleg, som er beskrevet i regel 16.6.1, skal operere inden for folgende grensevardier:

O 2 i forbrendingskammer:  6%-12%

CO i forbrendingsgas, 200 mg/MJ
maksimalt gennemsnit:

Sodnummer, Bacharach 3 eller Ringelman 1

maksimalt gennemsnit: (20% uigennemsigtighed)
(Et hgjere sodnummer er kun acceptabelt i meget korte tidsrum, f.eks. ved
opstart)

Ikke-brendte dele i Maksimum 10% i vaegt

askerester:
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Forbraendingskammer 850°C -1200°C
udledningstemperatur:

TILLAG V

Oplysninger, der skal medtages i bunkerleveringsnoten (regel 18.5)

Det modtagende skibs navn og IMO nummer

Havn

Den dato hvor leveringen blev pabegyndt

Navn, adresse og telefonnummer pa leveranderen af marint braendselsolie
Produktnavn(e)

Mzangde (metriske tons)

Massefylde 12) ved 15°C (kg/m3)

Svovlindhold 13) (vaegtprocent)

En erkleering, der er underskrevet og certificeret af breendselsolieleveranderens repreesentant, om at den leverede
brandselsolie opfylder dette kapitels regel 14.1 eller 14.4 og regel 18.3.

TILLAG VI
Verifikationsprocedure for brendselsolieprever i henhold til MARPOL, bilag VI (regel 18.8.2)

Folgende procedure skal anvendes for at bestemme, om den braendselsolie, der leveres til og anvendes om bord
pa skibe, opfylder de i regel 14 i kapitel XX VI kraevede grensevardier for svovl.

1 Generelle krav

1.1 Den reprasentative brandselsolieprove, som kraeves i stk. 8.1 i rgel 18 (MARPOL proven) skal anvendes til
at efterpreve svovlindholdet i den braendselsolie, der leveres til et skib.

1.2 En Administration skal styre verifikationsproceduren ved hjelp af den udpegede kompetente myndighed.

1.3 De laboratorier, der er ansvarlige for den verifikationsprocedure, der nevnes i dette tilleeg, skal veere fuldt ud
akkrediteret til at udfere proverne.

2 Verifikationsprocedurens fase 1

2.1 MARPOL praven skal af den kompetente myndighed videregives til laboratoriet.
2.2 Laboratoriet skal:

2.2.1 notere oplysninger om forseglingsnummeret og prevens etiket i provejournalen;
2.2.2 bekraefte, at forseglingen pA MARPOL proven ikke har veret brudt; og

2.2.3 afvise alle MARPOL prever, hvor forseglingen har varet brudt.

2.3 Hvis forseglingen pA MARPOL preven ikke har varet brudt, skal laboratoriet fortsatte
verifikationsproceduren og skal:
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2.3.1 sikre, at MARPOL preven homogeniseres grundigt;
2.3.2 udtage to underprover fra MARPOL preven; og
2.3.3 genforsegle MARPOL preven og notere oplysningerne om den nye forsegling i prevejournalen.

2.4 De to underprover skal testes efter hinanden i overensstemmelse med den testmetode, der henvises til i tilleg
V. Under anvendelsen af denne verifikationsprocedure skal resultaterne af testanalysen benavnes "A" og "B":

2.4.1 Hvis resultaterne af "A" og "B" falder inden for testmetodens gentagelsesngjagtighed (r), skal resultaterne
anses for gyldige.

2.4.2 Hvis resultaterne af "A" og "B" ikke falder inden for testmetodens gentagelsesngjagtighed (r), skal begge
resultater afvises, og der ber tages to nye underprover af laboratoriet, som analyseres. Praveflasken ber
genforsegles i overensstemmelse med ovennavnte stk. 2.3.3, ndr de nye underprover er udtaget.

2.5 Hvis resultaterne af "A" og "B" er gyldige, ber der beregnes et gennemsnit af disse to resultater, som saledes
frembringer et resultat, der benaevnes "X":

2.5.1 Hvis resultatet af "X" er lig med eller lavere end den graenseveerdi, der kraeves i kapitel XX VI, skal
brandselsolien anses for at opfylde bestemmelserne.

2.5.2 Hvis resultatet af "X" er hgjere end den graenseveerdi, der kraeves i kapitel XX VI, ber
verifikationsprocedurens fase 2 udferes; hvis resultatet af "X" imidlertid er hgjere end den specificerede
grensevaerdi gange 0,59R (hvor R er testmetodens reproducerbarhed), skal braendselsolien anses for ikke at
opfylde kravene, og yderligere test er ikke nedvendige.

3 Verifikationsprocedurens fase 2

3.1 Hvis verifikationsprocedurens fase 2 er pakrevet i overensstemmelse med ovennavnte stk. 2.5.2, skal den
kompetente myndighed sende MARPOL preven til et andet akkrediteret laboratorium.

3.2 Nar laboratoriet modtager MARPOL preven, skal det:

3.2.1 notere oplysninger om det forseglingsnummer, der er anvendt i overensstemmelse med stk. 2.3.3, samt om
pravens etiket i prevejournalen;

3.2.2 udtage to underprover fra MARPOL preven; og
3.2.3 genforsegle MARPOL proven og notere oplysningerne om den nye forsegling i provejournalen.

3.3 De to underprover skal testes efter hinanden i overensstemmelse med den testmetode, der henvises til i tillaeg
V. Under anvendelsen af denne verifikationsprocedure skal resultaterne af testanalysen benaevnes "C" og "D":

3.3.1 Hvis resultaterne af "C" og "D" falder inden for testmetodens gentagelsesnejagtighed (r), skal resultaterne
anses for gyldige.

3.3.2 Hvis resultaterne af "C" og "D" ikke falder inden for testmetodens gentagelsesngjagtighed (1), skal begge
resultater afvises, og der ber tages to nye underprever af laboratoriet, som analyseres. Proveflasken ber
genforsegles 1 overensstemmelse med ovennavnte stk. 3.2.3, nér de nye underprever er udtaget.

3.4 Hvis resultaterne af "C" og "D" er gyldige, og resultaterne af "A", "B", "C" og "D" ligger inden for
testmetodens reproducerbarhed, skal laboratoriet tage et gennemsnit af resultaterne, som benavnes "Y":

3.4.1 Hvis resultatet af "Y" er lig med eller lavere end den grensevaerdi, der kraeves 1 kapitel XX VI, skal
brendselsolien anses for at opfylde bestemmelserne.
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3.4.2 Hvis resultatet af "Y" er hejere end den grensevardi, der kraves i kapitel XX VI, opfylder braendselsolien
ikke de i kapitel XX VI anforte krav.

3.5 Hvis resultaterne af "A", "B", "C" og "D" ikke ligger inden for testmetodens reproducerbarhed, kan
Administrationen kassere alle testresultaterne og - efter eget skon - gentage hele testprocessen.

3.6 De resultater, der fremkommer ved hjalp af verifikationsproceduren, er endelige.

Kapitel XXX — Réadets direktiv 98/18/EF om sikkerhedsregler og —standarder for passagerskibe
Isi § 3, stk. 3 1 Frabodan D (tillaging av tidarfreistum)

Kapitelheefte D XXX, dateret 1. maj 1999

Rédets Direktiv 98/18/EF "http://europa.eu.int/smartapi/cgi/sga doc?smartapi!celexapi!prod! CELEXnumdoc &
lg=DA & numdoc=31998L0018 & model=guichett"

RADET FOR DEN EUROPAISKE UNION HAR -

under henvisning til traktaten om oprettelse af Det Europaiske Feellesskab, saerlig artikel 84, stk. 2,
under henvisning til forslag fra Kommissionen ('),

under henvisning til udtalelse fra Det @konomiske og Sociale Udvalg (%),

i henhold til fremgangsmaden i traktatens artikel 189 C ©), og

(DEFT C 238 af 16.8.1996, s. 1.

@EFT C 212 af 22.7.1996, s. 21.

(®Europa-Parlamentets udtalelse af 5. september 1996 (EFT C 277 af 23.9.1996, s. 19), Radets fzlles holdning
af 17. juni 1997 (EFT C 293 af 26.9.1997, s. 1) og Europa-Parlamentets afgerelse af 6. november 1997 (EFT C
358 af 24.11.1997, s. 27).

ud fra folgende betragtninger:

(1) Inden for rammerne af den felles transportpolitik ma der vedtages yderligere foranstaltninger for at
forbedre sikkerheden for sgtransport;

(2) Feellesskabet er staerkt foruroliget over de seneste ulykker med passagerskibe, hvor mange menneskeliv
er gaet tabt; personer, der benytter passagerskibe og hejhastighedsfartgjer 1 Feellesskabet, kan med god
ret forvente og ma kunne stole pa, at sikkerheden om bord er tilfredsstillende;

(3) arbejdstageres arbejdsudstyr og personlige vaernemidler er ikke omfattet af dette direktiv, da
bestemmelserne i Rédets direktiv 89/391/EQF af 12. juni 1989 om ivaerksettelse af foranstaltninger til
forbedring af arbejdstageres sundhed og sikkerhed under arbejdet (*) og de relevante bestemmelser i de
dertil knyttede relevante sardirektiver finder uindskranket anvendelse i forbindelse med brug af sddant
udstyr om bord pa passagerskibe i indenrigsfart;

@EFT L 183 af 29.6.1989, s. 1.

(4) passagerskibstransport mellem medlemsstaterne blev allerede liberaliseret ved forordning (EQF) nr.
4055/86 (%); anvendelsen af princippet om fri udveksling af tjenesteydelser pé setransport mellem
medlemsstaterne (cabotage), som fastsat ved forordning (EQF) nr. 3577/92 (%), vil vere gennemfort
for hele Feellesskabet om nogle ér;
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OEFT L 378 af 31.12.1986, s. 1.
©FFT L 364 af 12.12.1992, 5. 7.

(5) for at opna et hgjt sikkerhedsniveau og for at fjerne handelshindringer er det nedvendigt at
udarbejde harmoniserede sikkerhedsstandarder pa et passende niveau for passagerskibe og -fartgjer
i indenrigsfart; standarder for skibe i udenrigsfart udarbejdes inden for Den Internationale
Sefartsorganisation (IMO); med dette direktiv indferes procedurer for anmodninger til IMO om at
bringe standarderne for udenrigsfarter i overensstemmelse med standarderne i dette direktiv;

(6) som foreslaet af Kommissionen i meddelelsen "Feelles politik for sikkerhed til sgs" blev
Kommissionen af Rédet i dets resolution af 8. juni 1993 om en faelles politik for sikkerhed til sos
(") og af Europa-Parlamentet, bl. a. i dets beslutning om sikkerhed til sgs af 27. oktober 1994 (%),
tilskyndet til sa hurtigt som muligt at foreleegge formelle forslag om sikkerhedsregler for
passagerskibe i indenrigsfart;

(MEFT C 271 af 7.10.1993, s. 1.
®EFT C 323 af 21.11.1994, s. 176.

(7) iser i betragtning af, at passagerskibstransport er et led i gennemforelsen af det indre marked,
er en indsats pa faellesskabsniveau den eneste mulighed for at opna et faelles sikkerhedsniveau
for skibe 1 hele Fellesskabet;

(8) 1 betragtning af proportionalitetsprincippet er et radsdirektiv det rette juridiske instrument, da
det giver medlemsstaterne en ramme for ensartet og obligatorisk anvendelse af
sikkerhedsstandarderne, samtidig med at det overlader det til hver enkelt medlemsstat at
beslutte, hvilke gennemforelsesredskaber der passer bedst til det nationale system;

(9) med henblik pé at forbedre sikkerheden og imedega konkurrenceforvridning ber de felles
sikkerhedskrav geelde for passagerskibe og hejhastighedspassagerfartgjer i indenrigsfart i
Fellesskabet, uanset hvilket flag de forer; visse kategorier af skibe ma imidlertid undtages,
hvis direktivets regler er teknisk uegnede herfor, eller hvis de ikke giver grundlag for rentabel
drift;

(10) passagerskibe ber opdeles i forskellige klasser alt efter deres aktionsradius og forholdene i de
havomrader, de sejler i; hgjhastighedspassagerfartejer ber klassificeres 1 henhold til
forskrifterne i IMO's kode for hgjhastighedsfartgjer (High Speed Craft Code);

(11) hovedreferencerammen for sikkerhedsstandarderne ber vere konventionen af 1974 om
sikkerhed for menneskeliv pa seen med senere &ndringer, som indeholder internationalt
vedtagne standarder for passagerskibe og hejhastighedspassagerfartgjer i udenrigsfart, tillige
med de relevante resolutioner vedtaget af IMO og andre foranstaltninger til supplering og
fortolkning af denne konvention;

(12) for hver enkelt af de forskellige klasser af bade nye og eksisterende passagerskibe ma der
folges en bestemt fremgangsmade til fastleeggelse af, hvilke sikkerhedskrav der vil fore til
samme sikkerhedsniveau, eftersom der for hver klasse gelder specifikke behov og
begrensninger; i henseende til sikkerhedskravene ber der skelnes mellem nye og eksisterende
skibe, da anvendelse af reglerne for nye skibe pé eksisterende skibe vil indebzaere en sa
omfattende ombygning, at driften bliver urentabel;

(13) det vil vere berettiget at indfore visse overgangsperioder pa grund af de gkonomiske og
tekniske folger af ombygning af eksisterende skibe for at bringe dem i overensstemmelse med
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standarderne i direktivet; i betragtning af det betydelige antal ger i Grackenland og behovet for
at opretholde hyppige sevejsforbindelser mellem dem og i betragtning af, at det ville fa
alvorlige konsekvenser for disse forbindelser og den dertil knyttede beskaftigelse, hvis
kravene om sterre ombygningsarbejder pa skibe, hvis levealder den 1. oktober 2000 vil vare
over 27 ar, straks skulle ivaerksettes, ber der derfor fastsattes undtagelser fra disse krav for
skibe, der udelukkende sejler mellem graeske havne, under forudsaetning af, at de tages ud af
drift pé alle indenrigsfarter i Faellesskabet, inden de nér en levealder af 35 ar;

(14) da hejhastighedsfartgjer adskiller sig vaesentligt fra traditionelle passagerskibe i henseende til
udformning, bygning og anvendelse, ber der indferes sarlige regler for sidanne fartejer;

(15) udstyr om bord pé passagerskibe, der opfylder bestemmelserne i Radets direktiv 96/98/EF af
20. december 1996 om udstyr pa skibe (°), ber ikke underkastes supplerende provning, da
sadant udstyr allerede er omfattet af de i naevnte direktiv fastsatte standarder og procedurer;

OFEFT L 46 af 17.2.1997, s. 25.

(16) med henblik pa at sikre uindskraenket anvendelse af dette direktiv ber medlemsstaterne
indfere en sanktionsordning i tilfeelde af overtreedelse af de nationale bestemmelser, som er
vedtaget i henhold til dette direktiv, og de kan kontrollere, at direktivet overholdes pa
grundlag af bestemmelserne i Rédets direktiv 95/21/EF af 19. juni 1995 om héndhaevelse
over for skibe, der anlaber Fellesskabets havne og sejler i farvande under medlemsstaternes
jurisdiktion, af internationale standarder for skibes sikkerhed, for forureningsforebyggelse
samt for leve- og arbejdsvilkar om bord (havnestatskontrol) (10);

UOEFT L 157 af 7.7.1995, s. 1.

(17) medlemsstaterne kan vedtage supplerende sikkerhedskrav, hvis lokale forhold tilsiger det,
tillade anvendelse af tilsvarende standarder eller vedtage undtagelser fra dette direktivs
bestemmelser, hvis bestemte driftsforhold tilsiger det, eller vedtage
beskyttelsesforanstaltninger, hvis sarligt farlige forhold ger sig geldende, under
forudsatning af at dette kontrolleres i henhold til udvalgsproceduren;

(18)der er behov for, at et udvalg bestdende af repraesentanter for medlemsstaterne bistar
Kommissionen med gennemforelsen af dette direktiv i praksis; det udvalg, der er nedsat
ved artikel 12 i Radets direktiv 93/75/EF af 13. september 1993 om mindstekrav til skibe,
som er pa vej til eller fra Fellesskabets sehavne med farligt eller forurenende gods ('),
kan varetage denne funktion;

(UDEFT L 247 af 5.10.1993, s. 19.

(19) dette udvalg kan tilpasse visse af dette direktivs bestemmelser samt bilag I til den
internationale udvikling, navnlig @ndringer i internationale konventioner;

(20) af hensyn til kontrollen med den faktiske gennemforelse og handhavelse af direktivet
skal nye og eksisterende passagerskibe og -fartgjer underkastes syn; overensstemmelse
med dette direktiv skal certificeres af eller pa vegne af flagstatens administration -

UDSTEDT FOLGENDE DIREKTIV:

Artikel 1
Formal

Formalet med dette direktiv er at indfare et ensartet sikkerhedsniveau for menneskeliv og ejendom og for
miljebeskyttelse pa nye og eksisterende passagerskibe og hgjhastighedspassagerfartejer, for begge skibs- og
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fartejskategoriers vedkommende i forbindelse med indenrigsfart, og at fastsette procedurer for internationale
forhandlinger med sigte pa harmonisering af reglerne for passagerskibe i udenrigsfart.

Artikel 2
Definitioner

I dette direktiv og dets bilag forstas ved:

a) "internationale konventioner": den internationale konvention om sikkerhed for
menneskeliv pa seen af 1974, i det folgende benavnt Solas-konventionen af 1974, og den
internationale konvention om lastelinjer af 1966, med de pa datoen for vedtagelsen af dette
direktiv geeldende protokoller og @ndringer

b) "regler for intakt stabilitet": Code on Intact Stability for all types of ships covered by IMO
Instruments, som er indeholdt i IMO-forsamlingens resolution A.749(18) af 4. november
1993, med de pa datoen for vedtagelsen af dette direktiv gaeldende aendringer

c¢) "kode for hejhastighedsfartejer": den internationale kode for sikkerhed i
hgjhastighedsfartgjer, som er indeholdt i IMO's Maritime Sikkerhedskomités resolution
MSC 36(63) af 20. maj 1994, med de pa datoen for vedtagelsen af dette direktiv gaeldende
@ndringer

d) "GMDSS": det globale maritime ned- og sikkerhedssystem som omhandlet i kapitel IV i
Solas-konventionen af 1974, med de pa datoen for vedtagelsen af dette direktiv galdende
@ndringer

e) "passagerskib": et skib, som befordrer flere end tolv passagerer

f) "hejhastighedspassagerfartaj": et fartej som defineret i kapitel X, regel 1, i Solas-
konventionen af 1974 med de pa datoen for vedtagelsen af dette direktiv geeldende

@ndringer, og som befordrer flere end tolv passagerer

passagerskibe i indenlandsk fart i havomrader i klasse B, C og D anses ikke som
hejhastighedspassagerfartgjer, hvis

- deres deplacement i forhold til konstruktionsvandlinjen er under 500 m3, og

- deres storste hastighed som defineret i punkt 1.4.30 i koden for hgjhastighedsfartgjer er
mindre end 20 knob

g) "nyt skib": et skib, hvis kel er lagt, eller som befinder sig pé et tilsvarende
konstruktionsstadium pé eller efter datoen i artikel 14, stk. 1. Et tilsvarende
konstruktionsstadium betyder det stadium, hvor:

(i) konstruktion, der kan identificeres med et bestemt skib/fartej, er pabegyndt, og

(i1) samling af dette skib/fartej er pabegyndt og udger ikke under 50 tons eller, hvis det er
mindre, mindst 1 % af den anslaede samlede skrogvegt

h) "eksisterende skib": et skib, der ikke er et nyt skib

i) "passager": enhver person, bortset fra
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(1) skibsfereren og besetningsmedlemmerne eller andre personer, der er forhyret eller
beskaftiget i en hvilken som helst egenskab om bord pa et skib, og

(i1) bern under et ar

j) "skibslengde": - medmindre andet udtrykkeligt er angivet - leengden fra staevnens forside
til rorstammens akse pa vandlinjen, dog mindst 96 % af den totale leengde pa en vandlinje
ved 85 % af den mindste sidehgjde fra kelens overkant malt fra toppen af kelen. Er skibet
konstrueret med styrlastighed, skal den vandlinje, hvorpé dette males, vaere parallel med
konstruktionsvandlinjen

k) "bovhejde": den hejde, der er defineret i regel 39 i lastelinjekonventionen af 1966, dvs.
den lodrette afstand fra den vandlinje, der svarer til det tildelte sommerfribord og
konstruktionstrimmet, til oversiden af det udsatte daek i borde, malt ved den forreste
perpendikuler

1) "skib med heldeek": et skib, som har et fuldt deek, der er udsat for vejrlig og s@, hvis
abninger i den udsatte del alle har faste lukkemidler, og hvor alle abninger i
yderkledningen derunder har fast udstyr, hvormed de mindst kan lukkes vejrteet.

Heldakket kan vere et vandtat dek eller en tilsvarende struktur bestdende af et ikke-
vandtaet deek, der er helt deekket af en vejrteet struktur af tilstraekkelig styrke til at forblive
vejrtet og udstyret med vejrtaette lukkemidler

m) "udenrigsfart": en rejse over hav fra en havn i en medlemsstat til en havn uden for den
pageldende medlemsstat eller omvendt

n) "indenrigsfart": en rejse i havomrader fra en havn i en medlemsstat til samme havn eller en
anden havn i samme medlemsstat

0) "havomrade": et omrade som defineret i henhold til artikel 4, stk. 2.

Ved anvendelse af bestemmelserne om radiokommunikation gelder dog definitionerne af
havomrader i regel 2 i kapitel IV i Solas-konventionen af 1974

p) "havneomrade": et omréde, som efter medlemsstaternes definition ikke er et havomrade,
og som strekker sig ud til de fjernest beliggende faste anlegsdele, som udger en
integrerende del af havnen, eller til greenser defineret ud fra naturlige geografiske
karakteristika, som beskytter en flodmunding eller et lignende afskaermet omrade

q) "nedhavn": et naturligt eller kunstigt afskaermet omrade, hvor et skib eller fartej i en
situation, hvor der er fare for dets sikkerhed, kan sgge le

r) "flagstatens administration": de kompetente myndigheder i den medlemsstat, hvis flag
skibet eller fartejet har ret til at fore

s) "vertsstat": en medlemsstat fra eller til hvis havne et skib eller fartgj, der forer en anden
medlemsstats flag, er i indenrigsfart

t) "anerkendt organisation": en organisation, der er anerkendt i overensstemmelse med
artikel 4 1 Radets direktiv 94/57/EF af 22. november 1994 om falles regler og standarder
for organisationer, der udferer inspektion og syn af skibe, og for sefartsmyndighedernes
aktiviteter i forbindelse dermed ('?)
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u) "en sgmil": 1 852 m

v) "signifikant belgehegjde": den gennemsnitlige hejde af den sterste tredjedel af de
observerede belger i et givet tidsrum.

UDBEFT L 319 af 12.12.1994, s. 20. Direktivet er senest &ndret ved Kommissionens direktiv 97/58/EF (EFT L
274 af 7.10.1997, s. 8).

Artikel 3
Anvendelsesomrade

1. Dette direktiv finder anvendelse pa
a) nye passagerskibe
b) eksisterende passagerskibe med en leengde pa 24 m og derover
¢) hgjhastighedspassagerfartgjer

nar de er i indenrigsfart, uanset hvilket flag de forer.

Hver enkelt medlemsstat skal i sin egenskab af vartsstat sikre, at passagerskibe og
hgjhastighedspassagerfartgjer, der forer en ikke-medlemsstats flag, i fuldt omfang opfylder direktivets krav,
forend de kan gé i indenrigsfart i denne medlemsstat.

2. Direktivet finder ikke anvendelse pa

a) passagerskibe, som er

krigsskibe og troppetransportskibe

- skibe, der ikke fremdrives ved mekaniske midler

- fartgjer, som er bygget i andre materialer end stél eller tilsvarende materiale, og som
ikke omfattes af standarderne for hgjhastighedsfartgjer (res. MSC 36 (63)) eller
Dynamically Supported Craft (res. A.373(X))

- traeskibe af primitiv konstruktion

- originale og kopierede historiske passagerskibe, der er konstrueret for 1965 og
fortrinsvis er bygget af de oprindelige materialer

- fritidsfartejer, medmindre de er eller bliver bemandet og befordrer flere end tolv
passagerer i erhvervsmessigt gjemed

- skibe, der udelukkende er i fart i havneomrader
b) hgjhastighedspassagerfartgjer, som er
- krigsskibe og troppetransportskibe

- fritidsfartgjer, medmindre de er eller bliver bemandet og befordrer flere end tolv
passagerer i erhvervsmessigt gjemed

- skibe, der udelukkende er i fart i havneomrader.
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Artikel 4
Klasser af passagerskibe

1. Passagerskibe inddeles i folgende klasser efter, hvilket havomréde de er i fart i:
>TABELPOSITION>

2. Efter proceduren i artikel 9 opstilles og ajourfores der en liste over havomrader pa grundlag af oplysninger fra
medlemsstaterne. Medlemsstaterne skal senest seks maneder inden gennemferelsesdatoen i artikel 14, stk. 1,
give oplysning om havomréaderne inden for deres jurisdiktion med afgransning af zoner for helarssejlads og
eventuel sesonsejlads med de forskellige skibsklasser pa grundlag af kriterierne i stk. 1. Listen offentliggeres i
De Europeiske Fallesskabers Tidende.

3. For hejhastighedspassagerfartojer geelder de kategorier, som er defineret i kapitel I, regel 1.4.10 og 1.4.11, 1
koden for hejhastighedsfartejer.

Artikel 5
Anvendelse

1. Savel nye som eksisterende passagerskibe og hgjhastighedspassagerfartgjer, som er i indenrigsfart, skal
opfylde de relevante sikkerhedsregler, der er fastsat i dette direktiv.

2. Medlemsstaterne mé ikke med begrundelse i direktivet naegte at give passagerskibe og
hejhastighedspassagerfartejer tilladelse til drift i indenrigsfart, hvis direktivets krav er opfyldt, herunder
yderligere krav, som en medlemsstat stiller i henhold til artikel 7, stk. 1.

Hver enkelt medlemsstat skal i sin egenskab af flagstat anerkende sikkerhedscertifikater for hejhastighedsfartoj
og driftstilladelser, som en anden medlemsstat har udstedt for hejhastighedspassagerfartgjer, eller det i artikel 11
naevnte sikkerhedscertifikat for passagerskibe, som en anden medlemsstat har udstedt for passagerskibe, nar
disse er i indenrigsfart.

3. En vertsstat kan foretage inspektion af passagerskibe og hejhastighedspassagerfartgjer i indenrigsfart og
kontrollere deres dokumenter i henhold til bestemmelserne i direktiv 95/21/EF.

4. Alt udstyr om bord pé skibe, som er opregnet i bilag A.1 til direktiv 96/98/EF og opfylder nevnte direktivs
bestemmelser, anses at vere i overensstemmelse med bestemmelserne 1 naervarende direktiv, uanset om det i
bilag I kreves, at udstyret skal godkendes og proves med tilfredsstillende resultat af flagstatens administration.

Artikel 6
Sikkerhedsbestemmelser

1. For nye og eksisterende passagerskibe i klasse A, B, C og D gelder folgende:

a) Konstruktion og vedligeholdelse af skrog, hoved- og hjelpemaskineri samt elektriske og
automatiske anlaeg skal vere i overensstemmelse med de standarder, der er specificeret
for klassifikationen i reglerne fra en anerkendt organisation eller akvivalente regler, som
en administration anvender i overensstemmelse med artikel 14, stk. 2, 1 direktiv
94/57/EF.

b) Bestemmelserne i kapitel IV, herunder @ndringerne af 1988 vedrerende GMDSS, V og
VI i Solas-konventionen af 1974 som @ndret pa datoen for vedtagelsen af dette direktiv
finder anvendelse.

c) Bestemmelserne i regel 12, kapitel V, i Solas-konventionen af 1974, som endret pa
datoen for vedtagelsen af dette direktiv, om navigationsudstyr om bord pé skibe finder
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anvendelse. Navigationsudstyr om bord pé skibe, som er opregnet i bilag A.1 til direktiv
96/98/EF, og som opfylder neevnte direktivs bestemmelser, anses at opfylde
typegodkendelseskravene i Solas-regel V/12(r).

2. For nye passagerskibe gelder folgende:
a) Generelle bestemmelser

1) Nye passagerskibe i klasse A skal opfylde samtlige krav i Solas-konventionen af 1974
som @ndret pa datoen for vedtagelsen af dette direktiv og de krav, der er specificeret i
narvarende direktiv og bilag I hertil. Hvad angar de regler, hvor Solas overlader
fortolkningen til administrationen, leegger flagstatens administration den fortolkning,
der fremgar af bilag I, til grund.

i) Nye passagerskibe i klasse B, C og D skal opfylde de specifikke relevante krav, der er
indeholdt i dette direktiv og bilag I hertil.

b) Bestemmelser om lastelinjer

i) Alle nye passagerskibe med en leengde pa 24 m og derover skal opfylde den
internationale konvention om lastelinjer af 1966.

ii) Kriterier med et sikkerhedsniveau, som svarer til kriterierne i den internationale
konvention om lastelinjer af 1966, skal for s& vidt angar lengde og klasse finde
anvendelse pé skibe med en leengde pa mindre end 24 m.

iii) Uanset bestemmelserne i nr. i) og ii) er nye passagerskibe i klasse D undtaget fra
kravet om minimumsbovhejde i den internationale konvention om lastelinjer af 1966.

iv) Der skal vaere heldek pé nye passagerskibe i klasse A, B, C og D.

3. For eksisterende passagerskibe gaelder folgende:

a) Eksisterende passagerskibe i klasse A skal opfylde de regler for eksisterende passagerskibe, der er defineret i
Solas-konventionen af 1974 som @ndret pa datoen for vedtagelsen af dette direktiv, og de krav, der er
specificeret i nerverende direktiv og bilag I hertil. For s vidt angér de regler, hvor Solas overlader
fortolkningen til administrationen, laegger administrationen den fortolkning, der fremgéar af bilag I, til grund.

b) Eksisterende passagerskibe i klasse B skal opfylde de relevante specifikke krav i dette direktiv samt bilag I
hertil.

c) Eksisterende passagerskibe i klasse C og D skal opfylde de relevante specifikke krav i nerverende direktiv
og i bilag I, kapitel III, samt - i forhold, der ikke er omfattet af neevnte bestemmelser - flagstatens
administrations regler. Sddanne regler skal tilvejebringe et sikkerhedsniveau, der er &kvivalent med
sikkerhedsniveauet i kapitel II-1 og II-2 i bilag I, idet de tager hensyn til de specifikke lokale driftsforhold i de
havomréder, de pagaeldende skibe mé sejle i.

Inden eksisterende passagerskibe i klasse C og D kan indszttes i1 indenrigsrutefart i en vartsstat, skal flagstatens
administration opnd vartslandets tilslutning til disse regler.

d) Er en medlemsstat af den opfattelse, at de regler, en vaertsstats administration kraever opfyldt i henhold til litra
¢), er urimelige, underretter den straks Kommissionen herom. Kommissionen traffer da forberedelser til at
treeffe beslutning efter proceduren i artikel 9.
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e) Sterre reparationer, ombygninger og forandringer samt udrustning i forbindelse hermed skal veere i
overensstemmelse med kravene for nye skibe i stk. 2, litra a). Ombygning af et eksisterende skib, som kun har
til formal at hegjne dets overlevelsesevne, anses ikke som en sterre ombygning.

f) Bestemmelserne i litra a), medmindre der fastsettes tidligere datoer i Solas-konventionen af 1974 og
bestemmelserne i litra b) og c), medmindre der fastsettes tidligere datoer i bilag I, finder ikke anvendelse pa
skibe, hvis kel var lagt, eller som befandt sig pa et tilsvarende konstruktionsstadium:

1) for 1. januar 1940: indtil 1. juli 2006

ii) 1. januar 1940 eller senere, men inden 31. december 1962: indtil 1. juli 2007

iii) 1. januar 1963 eller senere, men inden 31. december 1974: indtil 1. juli 2008

iv) 1. januar 1975 eller senere, men inden 31. december 1984: indtil 1. juli 2009

v) 1. januar 1985 eller senere, men inden datoen i artikel 14, stk. 1: indtil 1. juli 2010.

g) Som en undtagelse kan eksisterende passagerskibe i klasse A og B, som fer den 1. januar 1996 kun sejlede i
indenrigsfart mellem havne i Graekenland, undtages fra at opfylde kravene i regel I11-1/B/8-1 og II-1/B/8-2 i
Solas-konventionen af 1974 eller i bilag I til dette direktiv og fra regel 1I-2/B/16 i bilag I til dette direktiv under
forudsatning af, at de opfylder felgende betingelser:

i) pr. 1. oktober 2000 skal deres alder regnet fra den dato, hvor deres kel blev lagt, eller
hvor de befandt sig pa et tilsvarende konstruktionsstadium som fastlagt i artikel 2, litra
g), vaere over 27 ar

i1) de ma fortsat kun sejle i indenrigsfart mellem havne i Graekenland, og
iii) de skal ophere med at sejle i indenrigsfart, inden de nér en levealder af 35 ar.

Derudover kan passagerskibe i klasse A og B, som sejler under graesk flag, og som er overfort til indenrigsfart

mellem havne i Grakenland for direktivets ikrafttreedelsesdato, ligeledes undtages under forudsetning af, at de
pa det tidspunkt, hvor de blev overfert, fuldt ud opfyldte geeldende internationale standarder, og at de opfylder

betingelserne i nr. i), ii) og iii).

Med henblik pé denne undtagelse skal Graekenland senest tre maneder efter datoen for vedtagelsen af dette
direktiv sende Kommissionen en fuldstaendig fortegnelse over alle eksisterende passagerskibe i klasse A og B,
som opfylder ovennavnte betingelser, herunder for hvert skib detaljerede oplysninger om navn, kodenumre eller
-bogstaver, registreringshavn, passagerkapacitet, eventuelt IMO-nummer, klasse og den dato, hvor kelen blev
lagt, eller hvor skibet befandt sig pa et tilsvarende konstruktionsstadium. Denne fortegnelse skal offentliggeres i
De Europeiske Fallesskabers Tidende.

Den undtagelse, som indremmes for sddanne skibe, skal udtrykkeligt naevnes i deres sikkerhedscertifikat for
passagerskibe.

4. For hgjhastighedspassagerfartgjer galder folgende:

a) Hojhastighedspassagerfartejer, som er bygget, eller som har undergéet storre reparationer, ombygninger eller
forandringer efter 1. januar 1996, skal opfylde kravene i regel X/3 i Solas-konventionen af 1974, medmindre

- kalen var lagt, eller et tilsvarende konstruktionsstadium var néet, senest pa datoen for dette direktivs
ikrafttreeden, og

- aflevering og indsetning i fart skal ske senest seks méaneder efter dette direktivs ikrafttreeden, og
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- fartejet fuldt ud opfylder kravene i sikkerhedskoden for Dynamically Supported Craft (DSC-koden) indeholdt i
IMO-forsamlingens resolution A.373(X) af 14. november 1977, som @&ndret ved Komitéen for Sikkerhed pa
Seens resolution MSC 37 (63) af 19. maj 1994.

b) Hojhastighedspassagerfartejer, som er bygget inden 1. januar 1996, og som opfylder kravene i koden for
hgjhastighedsfartajer, skal fortsat veere i drift som certificeret efter denne kode.

Hojhastighedspassagerfartgjer, som er bygget inden 1. januar 1996, og som ikke opfylder kravene i koden for
hgjhastighedsfartgjer, ma ikke vere i indenrigsfart, medmindre de allerede var i indenrigsfart i en medlemsstat
pa datoen for dette direktivs ikrafttreeden, i hvilket tilfaelde de kan f4 tilladelse til fortsat at vaere i indenrigsfart i
den padgazldende medlemsstat. Sddanne fartgjer skal opfylde kravene i DSC-koden som andret.

c¢) Konstruktion og vedligeholdelse af hgjhastighedspassagerfartejer og deres udstyr skal vere i
overensstemmelse med en anerkendt organisations regler for klassifikation af hejhastighedsfartejer eller
tilsvarende regler, som en administration anvender i overensstemmelse med artikel 14, stk. 2, i direktiv
94/57/EF.

Artikel 7
Supplerende og tilsvarende sikkerhedskrav samt undtagelser og sikkerhedsforanstaltninger

1. Supplerende sikkerhedskrav

Finder en medlemsstat eller en gruppe medlemsstater, at gaeldende sikkerhedskrav ber skerpes i bestemte
situationer, som skyldes se@rlige lokale forhold, og kan den godtgere nedvendigheden heraf, kan den eller de
efter proceduren i stk. 4 vedtage bestemmelser til at skeerpe sikkerhedskravene.

2. Tilsvarende sikkerhedskrav

En medlemsstat kan efter proceduren i stk. 4 vedtage bestemmelser med krav, der svarer til reglerne i bilag I,
hvis sddanne tilsvarende krav er mindst lige sé effektive som reglerne i bilag 1.

3. Undtagelser

Naér blot sikkerhedsniveauet ikke derved bliver lavere, kan en medlemsstat efter proceduren i stk. 4 vedtage
bestemmelser, hvorved skibe undtages fra visse bestemte krav i direktivet i forbindelse med indenrigsfart i
denne stat, herunder dens ghavsfarvande, som ikke modtager pavirkninger fra abent hav under visse
driftsforhold, sasom mindre signifikant belgehgjde, seesonsejlads, dagsejlads, sejlads under passende klimatiske
forhold eller kortvarig sejlads, eller hvis redningstjenesten ligger i neerheden.

4. En medlemsstat, der benytter stk. 1, 2 eller 3, skal folge folgende procedure:

a) Medlemsstaten underretter Kommissionen om de bestemmelser, den agter at vedtage, s
detaljeret, at det godtgeres, at sikkerhedsniveauet fortsat er forsvarligt.

b) Hvis det inden for en periode pa seks méneder efter underretningen under anvendelse af
proceduren i artikel 9, skennes, at de pataenkte bestemmelser er ubegrundede, forlanges
det, at den pageldende medlemsstat &ndrer de patankte bestemmelser eller undlader at
vedtage dem.

c¢) Vedtagne bestemmelser skal udmentes i den relevante nationale lovgivning og meddeles
Kommissionen, som dernest underretter de ovrige medlemsstater derom.

d) De nazvnte bestemmelser skal anvendes pé alle passagerskibe i samme klasse og pa
fartejer, der sejler under samme n@rmere beskrevne forhold, uden forskelsbehandling
med hensyn til flagstat eller rederiets nationalitet og forretningssted.
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e) De i stk. 3 nevnte bestemmelser er kun geeldende, sé laenge skibets eller fartgjets sejlads
foregédr under de beskrevne forhold.

5. Sikkerhedsforanstaltninger

Finder en medlemsstat, at et passagerfartej i indenrigsfart inden for denne stat, selv om det opfylder dette
direktivs krav, frembyder alvorlig fare for sikkerheden for liv eller ejendom eller for miljoet, kan den
suspendere fartgjets drift eller pdbyde yderligere sikkerhedsforanstaltninger, indtil faren er bragt til opher.

Under sadanne omstendigheder anvendes falgende fremgangsmade:

a) Medlemsstaten underretter straks Kommissionen og de gvrige medlemsstater om sin
beslutning og begrunder den udforligt.

b) Kommissionen undersgger, om suspensionen eller de yderligere foranstaltninger er
berettiget pa grund af alvorlig fare for sikkerheden eller miljoet.

c) Efter proceduren i artikel 9 besluttes det, om medlemsstatens beslutning om at suspendere
fartejets drift eller at pabyde yderligere foranstaltninger er berettiget pa grund af alvorlig
fare for sikkerheden for liv og ejendom eller for miljeet, samt, hvis beslutningen ikke er
berettiget, at den pagaeldende medlemsstat skal tilbagekalde suspensionen eller
sikkerhedsforanstaltningerne.

Artikel 8
Tilpasninger

Efter proceduren i artikel 9 kan

a) 1) definitionerne i artikel 2, litra a), b), c), d) og t)

ii) bestemmelserne i artikel 10 vedrarende procedurer og retningslinjer for syn
tilpasses til den internationale udvikling, iser inden for IMO

b) bilag I ®ndres med henblik pa gennemforelse i dette direktiv af senere @ndringer af internationale
konventioner.

Artikel 9
Udvalg

Kommissionen bistés af det udvalg, der er nedsat ved artikel 12, stk. 1, i direktiv 93/75/EF. Udvalget fungerer
som foreskrevet i samme artikels stk. 2 og 3.

Artikel 10
Syn

1. Nye passagerskibe skal af flagstatens administration underkastes folgende syn:
a) Et syn, for skibet sattes i fart.
b) Et periodisk syn én gang hver tolvte méaned.
c) Yderligere syn efter behov.

2. Eksisterende passagerskibe skal af flagstatens administration underkastes folgende syn:
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a) Et syn, for skibet sattes i indenrigsfart i en vartsstat, eller senest tolv maneder efter
direktivets gennemforelsesdato som omhandlet i artikel 14, stk. 1, for eksisterende skibe i
indenrigsfart i den medlemsstat, hvis flag det har ret til at fore.

b) Et periodisk syn én gang hver tolvte méaned.
¢) Yderligere syn efter behov.

3. Hojhastighedspassagerfartejer, som i henhold til artikel 6, stk. 4, skal opfylde kravene i koden for
hgjhastighedsfartajer, skal synes af flagstatens administration som kravet i koden for hejhastighedsfartejer.

4. De procedurer og retningslinjer for syn med henblik pé sikkerhedscertifikat for passagerskibe, som er fastsat i
IMO-forsamlingens resolution A.746(18) af 4. november 1993 om retningslinjer for syn under det
harmoniserede system for syn og certificering, saledes som disse bestemmelser foreligger pa datoen for
vedtagelsen af dette direktiv, eller procedurer, som skal fore til samme maél, skal folges.

5. Deistk. 1, 2 og 3 omhandlede syn foretages af flagstatens administrations egen autoriserede tilsynsferende
eller af tilsynsforende fra en anerkendt organisation eller af en medlemsstat, som flagstaten har bemyndiget til at
foretage syn, til kontrol af, at alle relevante krav i direktivet er opfyldt.

Artikel 11
Certifikater

1. Nye og eksisterende passagerskibe skal vaere forsynet med et sikkerhedscertifikat for passagerskibe i
overensstemmelse med dette direktiv. Certifikatet udformes som vist i bilag II. Det udstedes af flagstatens
administration, efter at der er foretaget et syn, for skibet settes i fart, som omhandlet i artikel 10, stk. 1, litra a),
og stk. 2, litra a).

2. Sikkerhedscertifikatet for passagerskibe udstedes for en periode pé hegjst tolv méaneder. Certifikatets gyldighed
kan forleenges af flagstatens administration med op til en méned fra den derpa angivne udlebsdato. Gives der
forlengelse, begynder certifikatets nye gyldighedsperiode pa det oprindelige certifikats udlebsdato inden
forleengelsen.

Fornyelse af sikkerhedscertifikatet for passagerskibe gives efter et periodisk syn som omhandlet i artikel 10, stk.
1, litra b), og stk. 2, litra b).

3. For hgjhastighedspassagerfartgjer, som opfylder kravene i koden for hejhastighedsfartajer, skal flagstatens
administration udstede sikkerhedscertifikat og driftstilladelse for hejhastighedsfartej efter bestemmelserne i
koden for hejhastighedsfartejer.

For hgjhastighedspassagerfartgjer, som opfylder kravene i DSC-koden med senere &ndringer, skal flagstatens
administration udstede DSC-bygge- og udstyrscertifikat og DSC-driftstilladelse efter bestemmelserne i DSC-
koden.

Inden der udstedes driftstilladelse for hejhastighedspassagerfartejer i indenrigsfart i en vertsstat, treeffes der
aftale mellem flagstatens administration og vaertsstaten om eventuelle saerlige driftsvilkar for fartgjet i den
pageldende stat. Flagstatens administration anferer sddanne vilkér pé driftstilladelsen.

4. Undtagelser, der indremmes for skibe eller fartgjer i henhold til bestemmelserne i artikel 7, stk. 3, anfores pa
skibets eller fartejets certifikat.

Artikel 12
Solas-regler

For passagerskibe i udenrigsfart gaelder folgende:
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1) Nér dette direktiv traeder i kraft, anmoder Fallesskabet Den Internationale
Sefartsorganisation om

(a) at fremskynde det arbejde, der er i gang inden for IMO med henblik pé revision af de
regler 1 Solas-konventionen af 1974 kapitel 11-1, 11-2 og I1I, som indeholder
formuleringer, hvis fortolkning er overladt til administrationerne, fastlaggelse af en
harmoniseret fortolkning af disse regler samt &ndring af reglerne i overensstemmelse
med en sadan fortolkning

(b) at treeffe foranstaltninger til, at det bliver obligatorisk at anvende principperne bag
bestemmelserne i MSC-cirkulaere nr. 606 om havnestaters accept af Solas-
undtagelser.

2)Den i nr. 1 nevnte anmodning fremsattes af formanden for Rddet og Kommissionen pa
grundlag af de harmoniserede regler i bilag I. Alle medlemsstaterne skal gere deres
yderste for at sikre, at IMO hurtigt udarbejder de navnte regler og foranstaltninger.

Artikel 13
Sanktioner

Medlemsstaterne fastsatter selv sanktionerne for overtraedelse af de nationale bestemmelser, der vedtages i
henhold til dette direktiv, og treffer de fornedne foranstaltninger til at sikre, at sanktionerne gennemfores.
Sanktionerne skal vaere effektive, rimelige og praventive.

Artikel 14
Gennemforelse

1. Medlemsstaterne se&tter de nedvendige love og administrative bestemmelser i kraft for at efterkomme dette
direktiv senest den 1. juli 1998.

2. Disse love og bestemmelser skal ved vedtagelsen indeholde en henvisning til dette direktiv eller skal ved
offentliggerelsen ledsages af en sddan henvisning. De naermere regler for denne henvisning fastsattes af
medlemsstaterne.

3. Medlemsstaterne meddeler straks Kommissionen teksten til de vigtigste nationale retsforskrifter, som de
udsteder pa det omrade, der er omfattet af dette direktiv. Kommissionen underretter de gvrige medlemsstater
herom.

Artikel 15
Ikrafttradelse

Dette direktiv treeder i kraft pa tyvendedagen efter offentliggerelsen i De Europ@iske Feellesskabers Tidende.

Artikel 16
Adressat

Dette direktiv er rettet til medlemsstaterne.
Udferdiget i Bruxelles, den 17. marts 1998.

P& Radets vegneFormand
G. STRANG
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Skjal 3
1 Gildiseki og almennar reglur

1.1 Krevini 1 hesum fylgiskjali 2 til Frabodan fra Skipaeftirlitinum D eru bert galdandi fyri ferdamannaskip
undir 15 metrar, sum eru bygd ur glastrevju (hereftir nevnt "farid"), og skulu krevini metast sum iskoyti til
vidkomandi klassareglur ella Nordisk Batstandard for Yrkesbater (1990).

1.2 Vid ferdafolki umbord, hevur farid ikki loyvi at sigla skjotari enn 22 sjomil.
1.3 Fari0 skal vera deksfar.
2 Verja méti sjoleka

2.1 Farid skal verjast soleidis, at storir lekar i ramum ikki av seer sjalvum hava vid sar, at grannarimini fyllast
vid sjogvi: A, B og C

- A: STEVNI

Fario skal hava vatntett samanstoytsskott (tverskipsskott fra botni til vedurdekk). Frasteda millum stevnio og
samanstoytsskottid skal { matingarvatnlinjuni vera i minsta lagi 2 % av matingarvatnlinjulongdini upp til i
minsta lagi 450 mm oman fyri matingarvatnlinjuna. Fra hesi haedd og upp til vedurdekkio skal frastedan millum
stevnid og samanstoytsskottio vera i minsta lagi 4 % av matingarvatnlinjulongdini.

- B: BOTNURIN i afturskipinum, har r6dur og skrava onga verju hava'.

- C: BOTNURIN i farinum skal alment bytast upp vid vatntettum skottum i rimum soleidis, at lekar i 2
grannarumum ikki nakra stadni hava vid saer minni fribord enn 200 mm.

2.2 Rtm, sum ikki eru fylt upp vid skimi, skulu annad hvert lensast til maskinramid & mekaniskan hatt
igjegnum kontraventil, ella kunna lensast vid hevudslensiutgerdini umbord, og hava luftrer vio i minsta
lagi 1,5 x tverviddini av fraveitingarreri og farast uppum eitt hall uppa 40°. Felags utlufting kann gerast,
og skulu sambindingarnar vera hagri uppi enn 450 mm oman fyri hevudsdekkid.

2.3 Veitingar til maskinramio skulu vera beinleidis sjonligar og kunna steingjast i maskinraminum. Frarensl
skulu merkjast hver ser. Sjogvventilar skulu kunna steingjast fra einum stadi uppi yvir hevudsdekkinum.

2.4 Maskinramid skal hava i minsta lagi 2 vatnsteduavaringar leysar av hverjari adrari.

2.5 Fari0 skal hava 2 dieselriknar hevudslensiskipanir hver leys av adrari, tann eina rikin av
hevudsmotorinum og hin av neydbrand/- lensipumpuni, sum skal vera stadsett uttanfyri maskinramid.

2.6 Hevur farid vedurtetta hurd fra vedurdekkinum til ferdafolkarum og/ella styrihus, verdur farid mett sum

afturlatio, og ta minkar kravid til gattarhaedd fra 380 mm til 100 mm, um so er, at fribordid onga stadni er
minni enn 500 mm.

3 Stabilitetur
3.1 Fribordid skal ikki vera minni enn 300 mm i 6skaddari stedu.
3.2 Fribordsmerki skulu setast upp a skipssidurnar og fribordsprogv skal skrivast ut.

3.3 Farid skal i 6skaddari stedu ltika stabilitetskrevini i IMO Resolution A.749 (18).
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3.41 skaddari stedu skal farid - umframt at liaka krevini i pkt. 2.1 og 3.3 - eisini luka hesi krov:
3.4.1 Tryggleikaviddin & GZ-strikumyndini skal vera i minsta lagi 15° ut yvir likavektstodu eftir skada.

3.4.2 Flatan undir GZ-strikumyndini skal vera i minsta lagi 0,015 radianmetur, mald fra likavektsstadu i
skadastedu til tann minna av hesum vinklum:

.1 Tann hallvinkulin, har farid byrjar at taka sjogv inn

.222° (malt fra reettkjoli) i ti forinum, har eitt ram verdur fylt, ella 27° (malt fra raettkjeli) i ti ferinum,
har 2 grannarim verda fylt samstundis.

3.4.3 Utrokningarnar av stabilitetinum i skaddari stedu skulu taka stedi i ti fyri stabilitetinum i 6skaddari
stedu ringastu lastastedu.

3.4.4 Skadaekid, sum roknast skal vid, og har fylling til ram innanfyri kann henda, skal vera eitt og hvert
stad 4 skrokkinum undir einari vatnlinju javnfjar vid grundlinjuna (basislinjuna) roknad soleidis:
Djtpasta lastavatnlinja (djiplastavatnlinjan) + (B sin10° / 2 cos10°), har B er breiddin 4 farinum?.

3.4.51 sambandi vid atrokning av stabiliteti i skaddari stedu, skal roknast vid fyllings- og
yvirflatufyllingslutfalli { rimum soleidis:

Rum etlad til farm ella stores 60%

Apteringsram 95%

Maskinram 85%

Tangar 95% ella 0%, tad sum gevur strangastu krov.

4 Brennievni

4.1 Innleggingar til brennievni, id hevur legri logamark enn 60°C eru ikki loyvdar.

4.2 Brennievnisfiltur skulu vera dupult, vid metalhtsa, vatnavaringum og veitingum til burturveitingartanga.
5 Eldsbjalving og yvirflatutilfar/ grundleggjandi eldsverja

5.11 aptering/ ferdafolkarimum skulu skott, hurdar, brosting o.t., sum kunnu brenna, klaedast vio tilfari, i0 lika
krevini til B15 ella vid tritnandi, eldsfordandi maling vid bjalvingareginleikum, sum svarar til IMO
Resolution A.653 (16) og Resolution MSC 41 (64). GRP (glastrevju-) arbeidid skal fullferast vio
eldsfordandi toppcoat. Teppi, tapet og meblar skulu vera av tilfari, i0 ikki brennur.

5.2 1 maskinrami skulu skott, dekk, hurdar og lukur (og um so er sidur og toppur & motorkassa) 4 innsiduni
eldverjast til B15 ella vio tratnandi, eldsfordandi maling vid bjalvingareginleikum, sum svarar til IMO
Resolution A.653 (16) og Resolution MSC 41 (64). Atlit kann takast til bjalvingarevni av sjalvslekkjandi
"sandwichkjarnu".

Bjalvingarevnini skulu rekka i minsta lagi 300 mm nidur um legsta djupgang og skulu vera guvutett. Rer-,
kéapul- og slangugjegnumferingar til og fra maskinrami skulu vera tett og vera avrundad (falsad) og hava
somu eldsverju sum gjggnumferingin situr i.

5.3 Fario skal i aptering/ ferdafolkarimum og maskinrami hava fast isetta eldsavaringar-skipan og slekkiskipan.
Hendan skal vera bae0i "akustisk og visuell" og vera vio styriplassio.
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[ aptering/ ferdafolkarimum skal slokkiskipanin vera ein opin sprinklaraskipan, sum nytir vatn.
[ maskinrami skal slekiskipanin vera vid vatni, CO2 ella samsvarandi godkendum kevandi slokkievni.

5.4 Aptering/ ferdafolkaram og maskinram skulu vera utgjerd vid hoskandi tal & royk- og hitafelarum, 10 hava
vising vi0 styriplassio. Toppcoat og seinasta lagid av polyester skal vera gookent eftir vidurkendum
standardi sum brand-darvandi tilfar.

6 Verja méti at detta fyri boro

6.1 Lunning, at verja moti at detta fyri bord, skal i ferdafolkaeki ikki kunna takast av. Lunningshaddin skal vera
i minsta lagi 1000 mm. Har i0 linningin er gjord vid teinum, skal frastedan millum dekk og nidasta tein i
mesta lagi vera 230 mm og frastedan millum teinarnar 1 mesta lagi 380 mm. Har id eingin skansakledningur
er, skal verjunet vera fra dekki til ovasta teinin. Mesta longd millum stélparnar er 1500 mm. Sum eina adra
loysn enn teinar og verjunet kann veljast at seta upp radhald vid stolpum, har frastedan millum stélparnar
ikki er sterri enn 100 mm.

6.2 Farid skal gerast soleidis ut, at tad er trygt at fara i land og um bord, t.d. gjggnum 1id i [inningini.
6.3 Trappur skulu um til ber ganga langsskips.

7 Feroafolkarim og neyoutgongd

7.1 Ferdafolkaram skulu i mest mgguligan mun vera innreettadi vid atliti at rerslutarnadum folki?.

7.2 Sitiplass skulu til breiddar vera i minsta lagi 0,50 m, frihaedd yvir afturkant & setrinum skal vera i minsta lagi
0,90 m og beinplass roknad fra ryggleni skal i minsta lagi vera 0,75 m. Leys sitiplass ella sitiplass, sum
kunnu leggjast saman, verda ikki roknad uppi.

7.3 1 ferdafolkarGmum skulu vera i minsta lagi eins nogv sitiplass og mest loyvda ferdafélkatal i raminum.

7.4 Talid a personum i einum afturlatnum rami, sum er atlad ferdafélkum, verdur asett sum 0,85 m? fri durkflata
fyri hvenn personin ser. { tidarskeidinum 1. mai til 30. september kann tad - umframt loyvda talid a
ferdafolkum f afturlatnum ramum - loyvast at sigla vid ferdafolkum, sum halda til 4 dekkinum. Talid &
personum a dekkinum verdur asett sum 0,55 m? fri deksflata fyri hvert ferdafolki seer. Ferdamannafer skulu
hava afturlatin rm svarandi til i minsta lagi 1/6 av samlada loyvda talinum a ferdafolkum.

7.5 Ferdafolk skulu kunna koma lett til og fra ferdafélkarGmunum. Trappur og hurdaop skulu i minsta lagi vera
750 mm til breiddar. Hvert ferdafolkaram ser skal hava 2 Gtgongdir. Rymingarvegir skulu i minsta lagi vera
800 mm, trappur og hurdar undantiknar. Hetta kravio er eisini galdandi millum tverskips stolpar@d, har fleiri
enn 4 folk noydast at koma Gt. Tann minsta utgongdin skal i minsta lagi vera 600 x 600 mm. Vegurin til
ttgongdirnar, id vanliga ikki verda nyttar, skulu tyduliga merkjast "NEYDUTGONGD / EMERGENCY
EXIT".

7.6 Ferdafolkarim og atgongd til ferdafolkarim, skulu hava eina frihaedd uppé i minsta lagi 1,98 m. [ drum
ramum, undantikid styrihtisid, verdur kravt ein friheedd uppa i minsta lagi 1,80 m. Laegri heedd kann
godtakast i durum, neyditgongdum og yvir sitiplassum.

7.7 Vidvikjandi luftskifti verdur vist til Nordisk Bétstandard (1990) Y 12.
7.8 01jod i ferdafélkarGmum og i styrihusi skal ikki fara uppum 65 db(A).

8 Vesi, tangi og pumping i land
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8.1 Ferdamannafer skulu vera innraettad vid vesi, hvers ram er skilt fra @drum rimum umbord vid einari hurd, 10
kann steingjast. Vesi skal vera av vatnskolandi slagi, og inni i vesiriminum skal vera eitt handvask vio
heitum og keldum ferskvatni og frarensli.

8.2 For til fleiri enn 50 personar skulu hava i minsta lagi 2 vesi.
8.3 Viovikjandi luftskifti verdur vist til Nordisk Batstandard (1990) Y 12.

8.4 Vesi skulu vera bundin til ein septitanga, sum til steddar skal vera i minsta lagi 0,25 m?, ella 15 ltr. pr.
person, um hetta er storri.

8.5 Tangi og rerskipan skulu vera gjerd soleidis, at vacuumteming kann fara fram gjegnum sambindingarutgerd
sum lyst i ISO 8099 ella sum asett i pkt. 8.7 og 8.8. Tangin skal hava luftrer (1,5 x tvervidd av sugvireri) vid
loganeti sum fyri oljutangar.

8.6 Skipanir vid pumpu og rerleidningi til at pumpa vesiskarn skal hava landsambinding sbrt. nidanfyri
standandi talvu.

8.7 Rerleiding tlad til at pumpa vesiskarnid i land skal kunna skolast vid sjogvi. Rerskipanin og rerskoytini &
trystsiduni skulu tola eitt tryst uppa i minsta lagi 0,60 Mpa. Pumpan skal ikki kunna geva heegri tryst.

Standardmat & flansa til landsambinding

Lysing: Mat:
Ytra tvermat 210 mm
[nnara tvermat [ minsta lagi 38 mm

Boltasirkultvermat |170 mm

4 hol 18 vid javnari fjarstedu fra nevnda boltasirkultvermati. Utskurdir skulu gerast fra

Jtsk ifl .
Utskurour { flansa holunum og til flansakant. Utskurdsbreidd skal vera 18 mm.

Flansatjukt 16 mm

Boltar og

otrikkar 4, hver vid tvermati uppa 16 mm og vid hoskandi longd

Flansin skal vera slattur og passa til ror vid stersta innara tvermati uppa 100 mm og skal vera 1r stali ella gdrum
samsvarandi tilfari.

Nota:

1. Okid a skrokkinum rundan um festi til stivarar a skravu- og rodursakslum uttanbords er i sterri vanda fyri at
koma fyri skada, og ti ma rimid innanfyri tryggjast vid vatntettum sundurskiljingum.

2. Tikid er haedd fyri mest loyvda halli & farinum uppa 10° fra ferdafolkum uti i bordinum, ella hall fra
siglingarferdini, ta r60rid verdur lagt i bordi.

3. MSC/Circ.735, "Recommendation on the Design and Operation of Passenger Ships to Respond to Elderly and
Disabled Persons' Needs".
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